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Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curlositd e i personaggi di circa 900 marchi automobilistici, z
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconto, in rigoroso ordine alfabetico, dello seenario

automobilistico mondiale dalle origini a oggi
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1. Mome della Casa costruttrice,

2. Logo o marchio della Casa attualmente in uso.

3. Sede della Casa(citta e nazione), anno di nascita e di even:
tuale chiusura dell’azienda,

4, Firma o sigla del giornalista autore della storia: Luca Apol-
lonj Ghetti (L.A.G.), Valerio Alias (WA}, Mino Balestra (N.B.),
Vincenzo Borgomen (MEB0.), Maurizio Caldera (M.C.). Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonarde Coen (L.C.), Paole Ferrini (EE),
Enrico Franceschini (E.F), Eva Grippa (E.G.), Maurizio Mag:
gi (M.M.), Massimo Mascimbene (M.M.), Fabio Orecchini
(R0}, Federico Pagliai (FR), Marco Panara (M.F}, Stefanc
Pasini ($.P), Francesco Paternd (RR), Daniele B M. Pellegri.
ni (D.EM.R), Federico Pesce (FR), Maurilio Rigo (M.R.), Pie-
tro Rizzo (PR.), Andrea Tarquini {A.T.), Massima Tiberi
(M.T), Salvatore Tropea (5.T.). llaria Zaffino (1.2.). Mel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborato dalla redazione.

5. Sito internet della Casa, qualora disponibile, & indinzzo
della sede principale.

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut-

trice. In questo caso, sono stati individuati cingue temi fon-
damentali: il personaggio (una figura di rilevante impar
tanza per la storia della marca che il pit delle volte si iden-
tifica con il fondatore, il manager, il pilota ecc.); la curiosita
(un fatto particolare, una spigolatura che riguarda la marca
e che in gualche modo ne ha condizionato la storia); la stra-
tegia (analizza i metodi di marketing, di preduzione oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazions
che la Casa ha effettuato per il suo marchio o per un modelle
specifico); il design (un particelare approfondimente delle
filezofie di stile del modello o I'impranta che ciascun desi-
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che spesso appare per la prima
volta su un modello oppure che la Casa ha progettato per
un'intera linea di modelli & che per la sua importanza & sta.
to adottato da altri costruttori); la testimeonianza (interven-
to di un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
s0 specifico oppure tratto da un libro autobiografico, da una
pubblicazione di settore o da un discorso pranunciato in oc-
casione di importanti saloni automobilisticd),
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Le schede dei modelli

Tutti i modelli delle grandi Case automobilistiche italiane
e | pilt importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia,
le curiositd, le caratteristiche tecniche e le versioni

7. Nome del modello in esame.

8. Anno di produzione. La dicitura “Dal 20057 indica che
Fauto & ancora in produzione al momento della messa in
stampa dell"opera. Se appare “1935 - 1938" siintende il pe-
ricdo di preduzione del modelle in esame (dal - al),

9.Tipo di carrozzeria: berlina, berlinetta, cabriolet, coupé,
coupé-cabrio, crossover, fuoristrada, giardiniera, landaulet,
limousine, monovelume, multispazic, phaeton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suy, tanga, torpeda, van,

10. Scheda Tecnica della prima versione del modello.
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quande i dati non si ri-
feriscono al primo modello viene indicata la data (tra paren-
tesi) oppure la versione. In assenza di altre diciture si inten.
de il prima moedelle prodotto. Le dimensioni: lunghezza,
larghezza e altezza sono indicate in metn {m) & $ono calco-
late "fuari futta™ owwero dal punto diinizio al punto di fine. Non
sono indicati interasse e passo. Posti: indica il numere di po-
sti per il quale la vettura & stata omologata. Porte: identifica
il numero di porte; 2 per coupé, cabriolet e spider; 4 per le
berline a 3 wolumi & 5 porte per le berline a 2 volumi, per le
station wagon & per | Suv. Peso: viene indicata la massa del
veicolo in chilogrammi (kg). Nella sezione Motore, la vace
Alimentazione indica il tipo di carburante utilizzato:

benzina, gasalio, Gpl, metano, bifuel. Cilindrata: la potenza
del motore espressa in centimetri cubi (cc). Nelle auto ibri.
de la potenza del motore elettrico viene espressa in kW, La
voce Cilindri segnala il numerodi cilindri, Con il sale numero
siintende cilindri in linea; nel caso della disposizione a 'V vie
ne indicato 6 o 8 a V). Potenza: viene espressa in cavalli. La
voce Trazione indica il tipo di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale x4, Cambio indica il numero delle mar-
ce s il cambio & manuale (a € marce) o automatico nel qua:
le sona compresi vari tipi di cambi. Nella sezione Frenl, vie-
ne specificato il sistema frenante se a disco o a2 tamburo
diviso per asse anteriore o posteriore, Mella Yelocita massi-
ma viene indicata quella dichiarata dalla Casa espressa in
chilometri arari (kms/h). La voce Prezzo si riferisce al prezzo
di lancio del modello. Nd: non disponibile.

11, Nel box La tecnica viene illustrata la particolare inno-
vazione tecnologica inserita con il modelle inuna delle sue
versioni o un approfondimento di un aspetto tecnico della
wettura,

12. Mel box Le versioni vengonao segnalate le principali se.
rie o generazioni del modello con il relativo periodo di pro.
duzione

13. Mel box Focus si approfondisce una particolare versione
del modello corredata da una scheda tecnica analoga a
quella principale, || box Focus pud essere utilizzate anche
per approfondire una situazione storica nella quale il mo-
dello si & trovato (avvenimenti particolari &40 cinematogra:
fici) o per presentare personaggi significativi che hanno par-
tecipato alla produzione e progettazione della vettura
appure a rendere significativa il madella in esarmea.
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Auto d’autore

Vittorio Zucconi

Gialla come il colore della “mia” Modena

ecco la frittata piu veloce del mondo

L'avevo battezzata, per nascondere |'imbarazzo, la frit-
tata pili veloce del mondo. Era gialla, come il colore del-
la mia nativa Modena, come il colore della scuderia che
nion & il rosso come credono | nan iniziati, come uno dei
pochi calori che veda nel mio daltonismo, la pazzia del-
la vita, la mia “Ferrari 355" , che sonnecchiava sorniona
nel poste macchina dentro casa a Washington come una
bomba con la miccia nel portachiavi,
aSei un creting - aveva commentato mia moglie, guando
mi ero fumata i risparmi anche della sua vita, in guello
che era il mio “Yellow Submarine” da crisi di mezz'eth -
ma anche una Ferrari costa meno di un"amante e di un
divarzios. Donnina pratica, mia moglie, milanese come
ne fabbricano purtroppo sempre meno.
L'avevo strappata con uno sconto simbolico (oddio che
ho detto, la Ferrari non fa mai sconti) a Luca di Monte-
zemolo, che avevo conosciute quando era saltanto un
giovanotte con il ciuffo scarruffato dalla turbolenza del.
Ie sue auto sui circuiti della F1 americana e Miki Lauda
prendeva in giro I'accento modenese del suo meccanico
personale mettendoci del suo: «Se fazzio il brafo, mi ha
promesso kvater gam nofi, guattro gomme nuoves & ri-
deva con i suoi dentini storti.
Ma la mia storia con i belidi di Maranello come ormai di-
cana soltante quelli di Rai Sport, era cominciata malto
prima, negli anni in cui pedalavo sulla mia Torpado blu
{non Terpedo, era solo una bicicletta azzurra fabbricata
ancora a Padova e nonin Sichuan) fine al rettilneo tra Fio-
rano & Maranello. Ascoltavo il gride dei grilli nella calura
schiacciants della Bassa prima che riesca a rinfrescarsi
in Appennino acquattato nel fosso come un soldato in
trincea sulla Marna. Speravo di veders passare “al matt”,
il matto, come i rurali avevano soprannominato Enzo Fer:
rari quando collaudava i prototipi ancora sulla statale. E
chi i finiva sotto, uomini o galling o “ninini®, percellini,
pazienza. Per Ferrari, tutte,
Ora, il bambing con la Torpado azzurra aveva una Ferra.
ri tutta sua, anche se in societd con una banca se voglia-
mo essere onesti, ogni pistone, ogni albero, ogni valvala,
cingue per ognuno degli otto cilindri a v, 350 cavallini,
freni che battevano come martelli sull'incudine & ogni
volta minacelavano di ghigliottinarmi con la cintura di 5i-
curezza che scattava per la forza della frenata a bassa
velocitd, E un rombo che i "cops™, | poliziotti, sentivano

ancor prima che avviassi il motore, come i cani che sen-
tono arrivare il terremoto prima dei sismografi.

La portavo fuori soltanto nei giorni di sole, giallo su gial-
Io, cercanda di evitare le buche e le toppe di asfalta but-
tate gill da sciagurati che immaginavano tutte le auto-
mobili con le sospensioni alla panna montata di una Lin-
coln TownCar o di una Cadillac Seville & non potevano
concepire una 355 sotto la quale passava a fatica un fo-
glio di carta.

Maon la parcheggiavo mai all’aperto, in quei parcheggi
scanfinati tra pick up di burini fangosi e minivan abbot-
tati di madri con carrozzine, passeggini e soprattutto con
i micidiali carrelli di metalle da supermercato che ing
sorabilmente puntano i loro speroni di acciaio cantro
l'aute pil nuova & bella del parco macchine. Sceglievo
sempre garage coperti e custoditi, piazzandola perso-
nalmente, mai affidandola a qualche immigrato, co-
mungue clandestino quando saliva a bordo di quella frit-
tata da 350 cavalli, 8 cilindri aV, 5 valvole eccetera ec-
cetera, Aspettavo che si liberasse un posto protetto al-
meno su un lato da una parete, per limitare 2 una sala
fiancata eventuali graffi e portierate di profanatori a bor
do di volgari Suv o di quelle patetiche Porsche, che a noi
di Modena sembravano alla fine soltanto Folsvaghen (si
dice cosi, senza “k" e “w") trattate con stercidi anabo-
lizzanti e allora raffreddate, pensa te, ad aria. In auto-
strada tenevo a grande distanza i camion a 18 ruote che
gparano sassolini come proiettili di Kalashnikow in Irag.
Li sorpassave dando sgassate da fanatico uscito dalla di-
scoteca, per trascorrere il minor tempo possibile ballan-
do il tango con quei pachidermi, con Il Mo naso
all'albezza dei perni delle lore ructe.

Fu propric nel sarpassare un “18 ruote” sulla autostra-
da interstatale 85 a sei corsig, in fondo alla Virginia pa-
co prima della Carclina del Sud, che la bomba mi esplo-
58 in mano.

Da un bosco dove stava in agguato sognando, un giorna,
di trovare une scemo come me, sbuct con tutto I'albero
di natale illuminato sul tetto & I'orchestra delle sirgne a
gola spalancata, un orso Yogi con il cappello da sergen.
te istruttore di Marines, genere Full Metal Jacket, uno
scerifetto locale in caccia di quota multe che non doveva
credere ai propri occhi. Una Ferrari gialla nella Virginia
del Sud, a pochi chilometri dalla Carolina del Mard, deve

La Ferrari 355 F1.
La berlinetta

di Maranello viene
presentata al salone
di Ginevra nel 1994
& sostituisce la 348,
Alle versioni coupé
e targa si aggiunge
subito dopo anche
un modello spider



essere come vedere una portaerei a Brunico.

wAndavi aB2 miglia all'oraw mi contestd, 131,2 chilometri
all'ora, su una highway con limite a 105,

«Sorry, sergenten. Conoscevo a memoria tutta la ceri-
mania, inutile inventarsi scuse. Tenere sempre le mani
bene in vista sul volante, senza mai fare gesti bruschi e
nan richiesti, specialmente verso lo sportelline porta
guanti, qui spesso grazZioso e comodo contenitere di pi-
stolone cariche, come carica era quella che gli penzala-
va dalla cinta. A poca distanza, dopo la prossima uscita,
c'era il penitenziario di Greensville, dove funziona alle-
gramente la “stanza della morte” peri condannati al sup-
plizio e questi sceriffi del Sud nonamana i “furriners” co-
me dicona lorg, i “foreigners”, | forestieri, specialmente
in Ferrari. Essere italiang, da queste parti, ti colloca un
cantimetro prima delle “Caldi notti dell'ispettore Tibbs"
e all'elezione di Obama mancavano ancora 12 anni,

Se ci fosse stato un abbonamento alle multe per ecces-
s0 di velocitd, lo avrei fatto volentieri, per risparmiare
tempo, visto che con quella macchina era oltre il limite
anche da ferma. Mi tenne incastrato i per una mezz'ora,
prima di rassegnarsi dopo dozzine di conversazioni con
il campo base attraverso la radio, molto di malavaglia, al
fatto che ero incensurato, che I'auto non era rubata, che
tutke le rate erano state pagate alle scadenze, che non
ero ciucco tradito o impasticcato né appartenavo a qual-
che “famigghia” decisa a traslocare armi e bagagl da
Mew York alla sua Virginia,

L' Automabile g

aFirmi» & io stavo per firmare quando vidi una parolina
che mi geld. “Ora dell’arresto™ c'era scritto. “Luogo
dell’arresta....” Come, arresta? What? Cosat aYessir, lei é
arrestato, a piede libero in attesa del processon, Mi con-
cesse una brusca spiegazione. In Virginia, I'arresto & ob-
bligatorio quando si superano | 130 all"ora. Da 105 fino
a 130 "e conciliabile, paghi e basta, Oltre, arresto e pro-
cesso, Guarda il caso, mi aveva “cronometrato” propro a
121 chilometri & duecento metri orari.

Davetti ingaggiare un avvecato di quella Contea, saltan-
to per scoprire che, guarda te un'altra coincidenza, ave-
va lo stesso cognome dello sceriffo e del giudice, tutti pa-
renti, perché nel profondo Sud degli Stati-Uniti capita
spesso e, come dice il grande comico Jetf Foxworthy, se
Lord Fenner di Star Wars fosse stato di queste parti
avrebbe confidato a Luke Skywalker: aFigliole, devi sa-
pere che io seno tuo padre, E pure tuo ziow.

Tentai una impossibile difesa, con diagrammi, grafici, te-
stimonianze di esperti forniti dalla Ferrari stessa, per so-
stenere che una 355 gialla, 8 cilindri a V| cingue valvole,
freni a disco Brembo di due metri e mezzo eccetera ec-
cetera, a 131, vabbé, a 131,2 chilometri ora, ¢ pericolo-
sa come una Duna Fiat a venti. Ma il mio Perry Mason,
che era cugino dello sceriffo e fratello del giudice, mi dis-
suase: alei & un pazzo. Si dichiari pentito, prometta di
non farlo pit e accetti la pena senza rompere le balles.
Fui condannate a 500 dollari di multa - nel 1996 erano
soldini - & a due giorni in un campo di rieducazione pal-
pottiana tra vecchi rincitrulliti, camionisti recidivi & ra-
gazzini con I'occhie strafatio da merluzzo bollito. Cer.
tezza della pena, qui, e anche dell'arresto e delle spese
legali, tutto in famiglia.

Fui dichiarato “idenes” per un soffio, 16 punti su 20, a
15 si & trombati, e il commissario politice del campo al-
la fine mi chiese di fare un gire sulla Ferrari. Gliele feci
fare, sempre adaging adagine, ben sotto il limite, sor-
passato da furgoni elettrici delle Poste e da fattorini del
pony in bicicletta, giusto per dispetto e per vederlo agi-
tarsi frustrato sul sedile.

Fu il mio ultimo valzer con la frittata,

Divorziai il giorno dopo, non dalla milanese, dalla Ferra-
ri 350 cawalli, 8 cilindri, 5 valvole, motore centrale, freni
ecc ecc. Salutai la mia "355" dopo appena cingue mila
chilometri in due anni & mezzo, quando appena appena
cominciavamao a darci del tu, La vendetti a un foruncolo-
so adolescente immigrato tedesco, ci sono sempre que-
sti immigrati di mezzo, che aveva fatto milioni creande
un programming da hacker che la Microsoft gli aveva
comperato a caro prezzo per farlo sparire.

Presi persino un po' pid di quanto I"avevo pagata. |l che
fece contenta la banca e ristabili un poce del rispetto di
mia moglie mentre persi definitivamente quello di Man-
tezemalo. Che se dovesse scoprire che ci ho pure gua-
dagnato sopra, magari mi rimanda sulla Terpade blu, nel
fosso accanto a Fiorano.
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Torino, Italia 1912

Gigvanni Bertone, capostipite di una delle
grandi dinastie torinesi del design automakili-
stico, & guel che si definisce un self made man
che sin da ragazzo coltiva un'ambizione con la
“follia dei sognatori™, stermperata da una buo-
na dose di realismo e pazienza tutta piemon-
tese. Dalle ruote dei carri alle carrozzerie in le-
gno e pai in metallo & infine ai dream car: un
percorso lungoe un secolo che si identifica qua-
=i per intero col Movecento. Punto di partenza
Maondovi, cuore della provincia, dove Giovanni
Bertone nasce nel 1884 in una di quelle fami-
glie numerose che nel profondo cuneese si
dannano I"anima lavorando nei campi dall'alba
anotte, Mon ¢'é che la terra tra il Piemonte & il
mare ed & una terra che ancora non conguista
il rango di contrada nobile di vini pregiati. E le
braccia per lavorarla, sempre che 5i rigsca a
sottrarle ai frequenti richiami del regio eserci-
to, non bastano mai. Un destino duro al quale
& difficile sfuggire e che non di rado i conclu.
de con la disperazione che spinge al suicidio a
testa in gild nel buio di un pozzo o attaccato a
un albers su qualche solitaria collina.

Gigvanni Bertone non ¢i sta. Vede troppi con-
tadini con le schiene spezzate dalla fatica e
tanta povertd e non & la vita che lui vuole. Per-
cit, appena adolescente, decide di cambiare
rotta e va a bottega da un maestro carradore,
Mel suo futuro vede il mestiere di “carrare” per
dire che intende diventare uno di quegli arti-
giani che costruiscona i mezzidi trasporto che
dopo quasi mezzo secolo dalla comparsa del-
la locomotiva sulla Napoli- Portici e a trentanni
dalla inavgurazione della Terino-Pinerole,
continuano ad affollare le strade di polvers
carrozzabili e le vie della cittd ombreggiate dai
portici sabaudi. Lui impara a costruire le ruo-
te dei carri e a ventitré anni, nel 1907, lascia

J

SoRIVNE

Mondovi e si trasferisce nella ex capitale.

La Torino nella guale da otto anni & nata la Fiat
affascina il ragazza di provincia che deve avere
awvistato anche le numerose aziende semiarti-
gianali che gid si misurano con la grande aw-
ventura dell'automaobile. Quando nel 1909 1o
assume la Diatto Ferroviaria & gia esperto nel-
la costruzione delle strutture in legno che ar-
redang le carrozze tranviarie.

Mella Toring della Belle épogue circolano gia
le prime autornobili e Giovanni Bertone vuole
essere della partita percid nel 1912 decide di
correra in propric ma sempre limitandosi al
mestiere che conosce meglio e che & quello di
carradore. Come usa a quei tempi mette su
casa, sposando giovane Carclina che diventa
moglie e collaboratrice nell’azienda che ha se-
de in via Villarbasse, nel futuro cuore operaio
di Borgo San Paclo a qualche centinaio di me-
tri dalla Lancia.

Mella cittd che elabora con pionieristica di-
sinvoltura la misericordia salesiana e la neo.
vocazione per 'industria il vezzo dei diminui-
tivi familiari fa si che Giuseppe diventi Giu-
seppinuccio @ in forma pil contratta Muccio.
Cosi Giovanni e Caralina chiamana il loro fi-
glio che nasce nel 1914 mentre I'ltalia si pre-
para alla Grande guerra che consente al nuo-
vo capitalismo di mettere radici su un terre-
no conteso con qualche successa agli agrari
signori del latifondo. Muccio respira fin da
bambing I'aria di una cittd che mostra di ave-
re scelto "automaobile come strada privile-
giata verso il suo nuowo ruclo di capitale in-
dustriale del Paese. Oltre alla Fiat a Torino e
dintarm proliferano le fabbriche di automeo-
bili dai nemi prestigiosi e tuttavia destinati
col termpo a scomparire: Ceirano, Diatto, Chi-
ribiri, Fast, Itala, Fod, Lux, Omt, Scat, Mazza-

ra, Lancia, Taurinia, 3PA, Ansalde. Lo scena-
rio di questo nuove mondo & Borgo San Pao-
la, periferia ovest, che si affolla di famiglie
operaie quando mancano cingque anni alme:
no alla costruzione del Lingotto & una trenti-
na alla nascita della grande Mirafiori.

La guerra gioca a vantaggio dei pid forti, quel-
li che sanno sfruttarla cogliendo il vento paliti-
o e S necessario soffiare in proprio, guelli che
conoscond le strade per assicurarsi le com-
messe militari e dispongono delle forze neces.
sarie per rispettare | tempi delle consegne. Gio:
vanni Bertone non fa parte di questa cerchia.
La sua collocazione, in quegli anni, & pil pros-
sima al capo di una bottega artigiana che non
alla guida di una nascente grande industria



In primo piang il Pickster. Sulle sfondo

la Giulietta Sprint e altre due vetture pmd-nl‘t&
dalla carrozzeria Bertone: la Fiat Punto
cabriolet e I'Opel Astra cabriolet {a destra)

dell’automobile, Pur con la cautela di un arti-
giano, che ha alle spalle un passato contadino,
egli awerte |'importanza della posta in gioco,
sente che |a partita & di guelle che 51 glocano
una sola volta nella vita e ne subisce il fascing,
Manon ha laforza per sedersi al tavelo. Quando
sul finire del 1914 decide di mettersi un pd pid
in Erande scapre purtroppo A Non asare | maz-
zi sufficienti, di non avere il fiato per tenere il
passo e partecipare marinettianamente alla
nucva ballezza della valocita.

La storia * Bertone ‘ L’ Auromobile

Resiste e aspetta la nuova occasione per po-
tersi trasferire nella nuova e pid ampia sede di
via Manginevro, sempre in Borgo San Paclo e
non lantang dalla onginaria officina, dove di-
spane di spazi e guida una ventina di operal,

1921: L'ANNO DELLA TORPEDO

E una commessa della SPA, sermpre nel cam-
po dell'arredamento in legno delle vetture,
che gli permette di fare il salto a coronamen-
to del quale ¢'@ appunto la SPA 235 torpedo:
I'anno & il 1921. Con questa vettura Giovanni
Bertone apre la strada dei carrozzieri, una
sarta di scuola tutta torinese che pid tardi si
arricchisce di altri nomi fing a conguistare un
prestigio che la rende famosa nel mondo, Non
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IL PERSONAGGIO
MNuccio Bertone

«Sono eresciuto a pane ¢ automobili,
Mon avevo che una vocazione:

le automohili=. Questa spassionata
confessione descrive perfertamente
MNuccio Bertore (nella foto): essenziale,
priva di retorica, dettata da un amore
per un lavoro non comune, Segnato,
come dice la moglic Lilli, da un desting
che ne fa un personaggic. Elegante,
vestiti di ottimo taglio, capportn
cammello, golfini cachemire, cravatic
ben seelee, a plomb perfetrn

con inclinazions verso il classico

mia mai rére. Muccio @ sempre

un signore in linea con il suo tempo:
le forografie dell’album di famiglia

ce lo ripropongonn ginvane ragarzo
di bottega con una chioma scura

che non conserva negli anni

ma che ¢'¢ ancora tuita in
un'istantanea che lo Atrae assieme

a Gino Bartali al quale & consegnata
una Fiat 1104 carrozzata Bertone dopo
la vittoria al Tour de France

nel 1938, anno XV dell’era fascista
come 5i legge nella dedica

del campione al “carrorzicre Bertone
con simpatia ¢ ammirazionc”,

In tuta bianca e ncchialoni da pilota
conserva il piglo dell'ex ragazzo

che ¢ ammirato dagli uomind

¢ inconira parecchio successo

tra le donne, Uno stle che non cambia
con la maturitd, quasi come un tratto
distintivo della personaliva:

qualcosa che lo distingue nei rapporti
di affan, nel mondo del lavoro

e nella societd torinese. Anche quando
con I'etii un velo di tristezza sembra
anticipare le difficolta dell’azienda

a cui dedica la vita,
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Bertone

La Stratos Zero
del 1970

& pin artigianato e
non & ancora indu-
stria. E qualcosa di
inedito che si affianca all'industria dell'auto di
grandi serie anche s& non ancora popolare. E
la possibilita per |'acquirente, piuttosto facol-
toso, di scegliere, in una vettura, non tanto la
ferma quanto il colore, I'arredo & gli optional
che nan sono ancora tantl.

Mon si pud ancora parlare di stilisti, ma di ar-
tigiami di lusso detati di grande fanta=ia oltre
che di capacita tecniche,

L'ingegner Cesare Momo della 5PA
scommaette su Giovanni Bertone per la realiz-
zazione di questa vettura che evoca in chiave
spagnoleggante || nome di un pesce, la tor
pedine elegante, affusolata e dotata di aper-
ture alari che sulla vettura si traducono nei pa-
ratanghi anteriari @ pasteriori tra loro collega.
ti in lunga struttura ondulata. La torpedo, &
quella che in futuro & una cabriclet ma con la
possibilitd di una coperturamobile che finisce
di rassomigliare alle vecchie carrozze in legno
per diventare un “oggetto” diverso nel quale si
esalta |'esperienza di chi vede tante carrozze-
rie, le ripara, e adatta e rende pid funzianali
oltre che pil belle.

Giovanni Bertone possiede gueste qualiti e ha
anche I'accortezza di circondarsi di maestri
tracciaton di scocca, lastrator meglio noti ¢o-
rme battilastra in grado di studiare e realizzare
I"abbinamento tra elementi in metallo ed ele.
menti in legno.

Bertone = La storia

Il laboratorio-azienda di via Monginevro diven-
taun croceviaimportante nella Torino dell'auto
& all'inizio degli anni Venti. Superata la crisi di
crescita che mette in forse la sua sepravviven-
Za, alla porta bussano costruttori gia afferma-
ti o invia di affermazione.

Vincenze Lancia si rivolge al vicino Giovanni
chiamandolo amichevolmente Bertunot per af-
fidargh la realizzazione di scocche che |'ex ra-
gazzodi Mondovi realizza mettendoci quel tan-
to che le rende esclusive. Esse anticipano
I'eleganza di guello che alcuni anni pid tardi &

LA CURIOSITA

L’apprendistato “duro e rigoroso”

ma il figlio non cambia mai parere.

wFu un apprendistato duro e rigerose. Mio padre ha voluto che facessi di tutto,

che fossi al corrente di tutte le specializzazioni, che imparassi tutti i trucchi

del mestiere, Mi ripeteva: devi saper fare di tutto perché soltanto in questo modo sarai
in grado di giudicare i tuoi operain. E questo apprendistato dura quasi vent'anni,
coma si usa nella prima meta del secolo passato. Ma quando Muccio Bertone prende
in mano la guida dell'azienda di famiglia, assieme al cognato Tiberio Gracco de Lay,
ben apprende la lezione del veechio padre-fondatore verso il quale rimane sempre
profondamente riconoscente. Al punto che quando nel 1971 il presidents Saragat

lo insignisce del cavalierato al merito del lavoro “per "opera svolta nel settore
dell’industria automobilistica™ lui confessa a un amico che il padre merita

piit di lui quel riconoscimento. Giovanni Bertone muore ["anno dopo, oftantottenne,

una dei tre riconosciuti ateliers torines! della
carrozzerie. La 501 Sport Silure Corsa del
1923, a due posti, si richiarma alle vetiure da
competizione che gia esistono ma anticipa an-
che le dream cars degli anni a venire. Bertone
collabora con Fiat, Fast, Chiribiri, Diatto e altre
Case. E non si limita a mettere mano solo alla
carrozzeria tradizicnale. la cabriclet delle ori-
ginl. Scrive Luciano Greggio in Bertone 90 ye
ars -1912/2002; “Per la Lambda Gigvanni Ber-
tone costrui un buan numera di ballon, sorfa ai
padiglioni prefabbriocali - antesignani degli har
ctop of aggl - da soviapporre alla vettura aperta
per trasfomare in berling un'avtomabile che ers
nata con la sua riveluzionana MoNQsCoCca me-
tallica, nella sola verstane torpeda”. Insomma in
wig Mcnglnel.'ru sl Spenmenta, 51 crea e sampra
all'insegna dell'eleganza.

Giovanni attento alla carrozzeria e la moglie
Carolina al conti. Ed & un gran bene
quest'occhio che vigila sulla colenna delle en-
trate e su quella delle uscite in anni in cui
l'industria dell’automaobile torinese, salvo
qualche eccezione, Vol dire industria italiana
dell’automobile come recita con sicurezza
I'acronimg Fiat, Londa lunga del greaf crash
che arriva da Wall Street alla fine degli anni
Venti si fa sentire anche in [talia & per resiste-



re servono coraggio e cautela, che non fanno
difetto nel capostipite della Bertone, nella
quale fa il suo ingresso la seconda generazio-
ne in pantaloni corti. Proprio cosi. Nuccio &
ancora ragazzo quando comincia a dividere il
guo ternpo tra la scuola e |a fabbrica di Borgo
San Paolo in tempi in cui g2ono pressoché sco-
nosciute le paghette e le vacanze estive che ar-
rivanoc melti anni dopo sull'enda del boom
ecanomico. Andare in fabbrica in et poco pil
che adolescenziale & normale in quella Toring
tanto pil se la fabbrica & di famiglia. Nuccio
non =i sottrae a questo desting, Anzi o asse-
conda perché 'idea di seguire le orme del pa-
dre-fondatore lo affascina,

E come melti giovani della sua generazione nen
disdegna |'esperienza del lavoro manuale per
quel tanta di creativa che questo pud offrire in
un'officina come quella di via Manginevra.
i piace parlare di lavoroe ancor pia delle mie
vetture, di come fare per renderle sempre pid
bellen dichiara ormai al culmine della sua car-
riera e della fama in un'intervista al quatidiana
Repubblica. Una strada lunga, questa, che lui
intraprende ufficialmente appena dicianno.
venne nel 1933, A quell’epoca in ltalia circola
no poco meno di 300mila avtomobili,
all'incirca una ceni duecento abitanti. A poter-

La storia * Bertone L’ Automobile
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La strategia
Il rapporto
con le Case

Il 1952, anno delle Lancia Aurelia
nelle versioni limousine, della Abarth
1500, della Borgward Hansa 1800,
della Barchetta Siata 208 C5

e della MG TD cabriolet e coupé. Come racconta Luciang Emg;gin, @ da quast'ultima
vettura che origina la collaborazione tra Bertone e Alfa Romeo. Lingegner Rudolf Hruska,
in sodalizio con Ferdinand Porsche, poi in Cisitalia e ora alla guida dellilfa,

proprio in questanno, va in visita alla Bertone rimane impressionato dal numero di MG
che il carrozziere torinese sta allestendo per 'americana Arnolt e percid gli chiede quale
sia la ragione di guesta scelta, aFacclo quello che non mi & consentito fare con le Case
italianen & la risposta di Nuccio. «Ho giecato questa carta, ho visto che funzionava ¢ vade
avantin. Ma avanti ci va da questo momento anche con lazienda pid prestigiosa

della Finmeccanica, owero I"Alfa Romeo di cui al salone di Toring del 1954 esordisce

la Giulletta Sprint nella guale ¢'& appunto la mano di Bertone. Alla realizzazione di guesta
vettura lavorano con Nuccio il cognato Tiberio Graceo de Lay, Mario Boano e Franco
Scaglione: si parte da una produzione limitatissima, appena una eingquantina di esemplari,
ma si sale a mille. 5i tratta di un successo storico (nella fofe la Giulietta Sprint del 1954).

si concedere il lusso del nuove mezzo privato
di trasporto, che pure compie i trentanni di vi-
ta, & una classe agiata e pertanto numerica-
mante ristretta. Non c'é da noi una Ford Maodel
T e l'auto popolare arriva un quarto di secolo
pit tardi. Ma le vetture carrozzate da Bertone
stanno benissimoin questo target alto, anziso-
no ricercate dai clienti e dai costruttori che or-
mai ne riconoscono la qualita,

CRESCITA DELL'OFFICINA

Quande Nuccio entra in fabbrica, I'azienda di
famiglia, che via via assume progressiva-
mente caratteristiche e dimensioni di una
piceola industria, arricehisce il suo palmares
con celebri modelli, Tra la SPA 235 e questo
ingresso si contano almeno una ventina di
madelli aleuni dei quali celebri. Ma c'& anche
una impaertante diversificazione perché da
via Monginevro non escono soltanto berline
e cabriolet ma anche mezzi per trasporto col-
lettive & camion, C'& insomma un cambia.
mento di passo che il giovane erede del
fondatore si trova bello e servite ma che de-
ve dimostrare di saper tenera,

L'azienda esce dalla fase pionieristica ed entra
di diritto nella storia dell'industria italiana
dell'aute. E tramontata la fase sperimentale,
intesa come frutto di intuizioni artigianali, si
studia e si progetta con criteri nuovi. La con-
ferma di questa evoluzione sono guei modelli
malti dei quali ariginano dalla Lancia come la
Trikappa inversionea limowsine e coupé, la Lam-

bda gran berlina a sei luci, il coupé De Ville su
autotelaio Lancia Artena e poi ancoera una Lan-
cia Augusta, una berlina nella guale Bertone
prova per la prima volta a inclinare lisvemente
gli elementi principali anteriori € ciog il para-
brezza el radiatore anticipando forme che di-
ventano col tempo sempre pid nuove & sofisti-
cate. La collaborazione con Fiat porta i nomi
del siluro Fiat 5015 e dell"utilitaria (S fa per di-
re) modelle 509, Seguono il coupé De Ville Fiat
505 semicappotiabile e la limousine sei posti
Fiat 518L Ardita in versioni nelle quali il mae-
stro di Borgo San Paclo pud dare il meglio,

Mentre “veste” queste e altre vetture come la
Diatto & |la Itala, I'Ansaldo 685 che nel 1928
vince il cancorso di eleganza a Cortina
d'Ampezzo, Bertone si cimenta anche nella
realizzazione di un piccolo autobus su autote-
laig Fiat, un carro officina su autotelaio SPA e
alcuni autocarn per la Lancia anche adattabili
altrasporto persone. Mell’ltalia degli anni Tren-
ta il talento di Giovanni Bertone gli permette di
superare | contraccolpi in Europa della crisi
americana.La capacita di inndvare e di pro-
porre sempre nuove soluzieni fanno di lui un
carrozziere richiesto da quasi tutti | grandi no-
mi dell’automobile. Le sue “creaturea” ammic-
canti dai Eiu;:rnali alla moda & dalle prime rivi-
ste specializzate contribuiscono a far nascere
il mito dell’automabile - oggetto del desiderio.
La prima vettura alla guale realmente mette
mano il giovane Muccio & la Fiat 508 Balilla.
In alcune interviste ha modo nel tempo di rac-
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contare la particolare emozione di
guell'esordio che coincide con una fase di
profonda trasformazione dell'automaobile. 1
suo apporto in fabbrica, che con suo postu-
mo rammarico avviene a scapito della rego-
larita megli studi universitari, non & quallo del
ragazzo di famiglia.

Dl resto Mimpegno nel lavoro, come lo con.
capisce Giovanni, non lo ammette. E Muccio,
che si getta a capofitto nella scia deal padre, si
rivela un ottimeo collabaratore, Oltre che in fab-
brica anche in quella diplomazia di rapporti
che | tempi richiedono per poter ottenere
commesse fuori dalla stretta cerchia dei co-
struttort di vetture,

TRASFERIMENTO DI SEDE

Ma 'auto resta il punto sul quale continua a
essere concentrata 'azienda dei Bertone che
intanto si trasferisce da via Monginevro in cor-
s0 Peschiera, una sede molta pid ampia poco
lontane & comungue sempre in Borgo San
Facle, L'Ardita 2500 Fiat, disegnata dal pit-
tore Mario Revelli di Beaumont e in particola-
re la Balilla della Signora sono due carrozze:
rie della Bertone che portano il marchio di
Muccio nell'ltalia che canta “Faccetta nera,
bell'abissina” e deve vedersela con le sanzio:
ni econamiche imposte dalla societd delle
nazioni nel bel mezzo degli anni Trenta. La
Fiat 1500 esibita al salone dell’auto di Milano
rel 1935 evolve con versioni berlina a guattro
e sej luci e con una serie cabrio. La vettura ha
come avversaria la Lancia Aprilia,

Ma un mese prima dello scoppio della guerra
civile spagnola, esattamente il 15 giugno del
1936, la Fiat riveluziona I'intera industria
dell'auto mondiale con la produzione della
mitica Topoling che la rende veramente famo:
s5a nel mondo & le dé un primato da sfruttare
a lungo nel tempe, quello di Casa specializ-
zata nella costruzione di auto wtilitarie,
“Anch’io ho lawtomobile” recita o slogan
pubblicitario della Topolino. Non & vero. Lo &
maolti anmi dopo. Ma su quell'onda arriva la
MNucva Balilla che & la madre di tutte le 1100
che rendono famosa la Fiat. C"& una foto che
ritrae il ventiquattrenne Nuccio assieme a Gi-
no Bartali: sono appoggiati @ una 1100 Fiat

oty oo .y

La curiusitﬁ:
Il carrozziere
e ’Avvocato

Quanda sul finire dei favalasi anni
Sessanta Bertone, impegnato

nello studio di un"erede per la B30
Spider, presenta alla Fiat un progetto

di wettura con il motore piazzato vicing
al centro, viene gquasi stoppato

dallo scetticismo dei vertici tecnici

del fumers uno dell’auto italiana.

Dopo una complicata gestazione
s'impong perd I"idea di Bertone

che piace a Gianni Agnelli alla guida
della Fiat da appena cingue anmni.

aMon toccate nulla, mi piace cosie dice,
E la Bertone X1/9 {nella foto) prende

il largo, ma con una sorbe curiosa

& inedita, un po’ come il sup progetto,

I cinguanta esemplari giornalien di awio
produzione salgono a pild del doppio
rma sul fronte commerciale la vethura
dewve scontrarsi con una malcelata
ostilitd e incomprensione

ded concessionari, italiani ed europei,
farse influenzati da una certa resistenza
della stessa Fiat. Riscuote invece

un crescente successo nel mercato
americang & nella seconda metd dei
Seftanta viene rilanciata durante la breve
stagrone di Micala Tufarelli al comando
di Fiat Auto, non ancora denominata
cosi, Resta in produzicne fino al 1988,

carrozzata da Bertone e regalata al vincitare
del Tour de France del 1938,

Ancora una guerra e ancora una parentesi dif.
ficile per | Bertone che la superano e si prepa-
rano a recitare un rualo importante negli anni
della ricostruzione caratterizzati sempre pid
di rapperti con la grande industria del sattore
diverso dal passato. | carradori sono diventati
designer. E il designer Muecio si misura anche
con l"auternabilismo agonistico ed entra in
contatto con un moendo che influenza il suo fu-
turo di carrozziere. Foto d'epoca tra il 1947 e
i primi anm Cinguanta ce lo trasmettono alla

guida di vetture da competizione come Fiat,
Ferrari, Maserati: dalla Aosta-Gran San Ber-
nardo alla Mille Miglia. Ma il richiamo
dell’azienda di famiglia prevale & Nuccio nel
1952 decide di dedicare ad essa ogni sua ener.
gia. Sceglie il momento giusto perché la fine
della “ricreazione” agonistica coincide can
I"avvic di un sodalizio con |'Alfa Romeo desti-
nato a entrare nella storia dell'azienda e
dellindustria automobilistica italiana.

L'incontro con l'ingegnere austriaco Rudolf
Hruska nei primi anni Cinguanta autorevole
tecrico dell’azienda dell'lri & il classico colpo



La Mantide, supercar realizzata
dalla Bertene. || modello deriva
dalla Corvette ZR1 e la sua struttura
& interamente in fibra di carbonio

di fulmine. Che porta alla creazione della fan-
tastica Giulietta Sprint presentata al salone di
Torino del 1954, Questavettura éil Sogno di ge-
nerazioni di italiani e di una clientela internz-
zionale in uno scenario nel guale Muccio
5'impone lavorando anche per nomi prestigio-
si come Aston Martin e Jaguar, Ma sono e Al-
fa Romeo disegnate da Franco Scaglione a dar:
gli grande popolarity. E a corvincerlo che &

La storia * Bertone

glunta I"'ora di un altro trasloco da crescita.
Questa volta la Bertone si trasferisce a Gru-
gliasco, interland industriale in espansione,
Poi nel 1960 arriva I'Alfa Romeo 2000 Sprint
un mostro di potenza ed eleganza con la qua-
le esordisce nel mondo dei designer un wan-
tenme di nome Giorgetto Giugiaro.

Con 'orgoglio di chi non rinnega la storiama &
riuscita a diventare
dell'industria. nel 1961 Torino festeggia il pn-
ma centenario dell'Unita d'ltalia.

Il boom economice continua a far girare | mo-
tori di questa citta a pieno ritmao &, non senza

capitale italiana
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Il design
L’inconfondibile

linea a cuneo

La linea a cuneod, che fa parte

della filosafia creativa di Muccio Bertone,
& una costante che si materializza
pericdicamente nalla produzions

del carrozziere torinese, La Ramarro
(nella foto), elegante quanto aggressia
vetlura realizzata su meccanica

della Chevrolet Corvette,

ne & una espressione. Siamo nel 1984,
per dire un periodo della massima
maturazione stilistica di Muccio Bertone.
Il salone cdell'auta di Torine di quell®anno
viene inaugurato dallallora presidente
della Repubblica, Sandro Pertin,

Il quale, in visita allo stand

del carrozziers, si complimenta

con Sartone per il SUCCesst industriale
ma sopratiutto per una produzicne,
quella delle auto come 51 diceva

un tempo sportive ed eleganti, Assieme
a Pertini, in occasione di gquell'incontro
con Bertone, ¢'¢ Granni Agnelli,

Ed & a lui che il vecchio Sandro si rivelge
ool suo piglio disinvalto @ giovanile

per confessare spassionatamente

che "non c'é niente di meglio che andare
In ZIrg per I'ltalia con una bella donna

& 8 bordo di una di queste meravigliose
automahili®, L &wocato concorda.

qualche problema di ordine sociale, dal Sud
continanc ad arrivare migliaia di immigrati.
Sano circa mezzo milione in meno di dieci an
ni. In quell'anna la Bertone da lavorg a 700 di-
pendenti & dalle officine di Grugliasco escong
7.500 carrozzerie all'anno.

L'orizzonte dell’azienda 5 allarga: tra i eom
mittenti entra anche la francese Simca e al sa-
lene di Ginevra di quell’anno viene appunto
presentata la Simca 1000, In Italia ha inizio la
collaborazione con la Iso Automatoveicali di
Brasso dalla quale nasce una sontuosa
derivazione dalla Chevrolet Corvette.
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Bertone

1. Serie di prototipl
& fuoriserie realizzati
dalla Stile Bertone
2. Lilli Bertane,
moglie di Nuccio
Bertone

Ma gli anni Sessanta
mettono Muccio Ber-
tone alla prova della
I'I.a'u'iga.ZH}ﬂE i un
mare dell'industria
dell"auto in cui le an:
tiche gelosie prendono le sembianze dellamo-
derna concorrenza. E lo costringono a de-
streggiarsi tra committenti di casa e stranie-
ri, auto di lusso e vetture destinate a un mer:
cato da boom economico che non si accon-
tenta pit delle utilitarie. La Ferrari 250 GT
personale di Bertone e la Iso Rivolta Grifo,
|'avveniristica Testudo e I'Alfa Remeo Giulia
TZ, la Canguro, la Dine Ferrari, la Lambor-
ghini Miura: gqueste auto consacrano
I'immagine di Bertone come maestro di dre-
am car. Un rualo che lo colloca stabilmentea
nello scenario internazionale. Ma in quegh
anni comincia ad accusare una gualche stan-
chezza il rapporto con I"Alfa Romeo mentre
dalla non facile collaborazione con Fiat na-
scong la 850 coupé e spider. Quest'ultima
viene esportata con successo per circa otto
anni negli Usa.

Mella seconda meta degli anni Sessanta,
mentre la produzione italiana annua di auto.
mobili supera il milione e mezzo, & il rappor-
te con Ferruccic Lamberghini proietta Ber-
tone tra i carrozzieri pid innovativi e dotati di
fantasia, Le officine di Grugliasco sono un la.
boratorio che sforna novita avveniristiche ac-
colte con successo nei saloni internazionali;
la Espada 400 GT Lamborghini, la Carabo
realizzata su autotelaio Alfa Romeo, il proto-
tipo Panther per una scuderia corse di Bre-
scia, la Montreal Alfa Romeo, la Marzal Lam-
borghini, la Iso Rivelta 4 posti, E ancora la
Lamborghini Jarama e Urraco chivdong un
decennic irripetibile. Forse il pid affascinan-
te nella storia della Bertone. Quando nel
1971 Muccio Bertone, a 58 anni viena insi-
gnito da Saragat del cavalierato al merito del
lavoro, attribuisce il merito al padre che
muore un anno dope. Commenta: «Sono con-
tento, ma lui lo merativa di pids,

Con la Stratos HF, portata al successo nei ral-
lies dal tearm dei piloti Lancia formato da Mu-
nari, Ballestrieri e Vudafieri, Bertone spinge

sull’acceleratare delle forme sempre pil
estreme, considerato che esse adottano non
solo per prototipi o per vetture da competi.
ziane, La conferma si ha con la Countach e col
concept car Mavajo. |l centro stile volute da
Muccio a Caprie, nella Valle di Susa, & in con-
tinuo fermento perché armai 'azienda lavora
a trecentosessanta gradi nel senso che si mi-
sura costantemente con soluzioni sempre pid
innovative sul piano della forma ma tiene
d'gechio il mercato di serieche intanto ancora
una volta muta sotto gl effetti della prima cri-
si petrolifera. La cessione dell’azienda di
Sant'Agata da parte di Ferruccio Lamborghi-
ni nan interrompe | rapporti tra questa a Gru-
gliasco dove I"attenzione viene rivolta alla Fiat
galla Lancia che & intanto passata sottoil con-
trallo del Lingotto. La Ritma cabrialet
appartiene a guesta stagione nella quale si
colleca anche la collaborazione con Citroen,
can Vialvo, con Mazda.

Gli anni Ottanta, e dopo la Fiat X1.9 che ri.
propone la linea a cuneo che fa le fortune del.
la pill pretenziosa Stratos, coincidono con la
piena maturitd di Nuccio Bertone che cerca
sempre nuove seluzioni per le vethure di serie
ma non rinuncia alle sperimentazioni e allo
studio di soluzioni nuave.

Pil tardi si misura anche con progetti che in-
tendono verificare le possibilita della propul-
sione elettrica. La crisi energetica degli anni
Duemila ancora & lontana ma si parla con
sempre maggicre insistenza di auto eco-com-
patibili. Tra una Lancia K, una Calibra della
Opel, una Bravo e unAlfa 145, compaiono i
camion per Scania e | motacicli per Bmw.

NUOVI ASSETTI

Quanda Nuccio Bertone muore, il 26 febbraio
1997, dopo essere fregiato di onorificenze e di
quella laurea che con disappunto trascura da
ragazzo-operaio, in azienda & gid |a terza ge-



nerazione del carradore di Mondovi. Cinque an-
ni pill tardi il comunicato che annuncia le ceri:
monie per le novanta candeline sulla torta di
compleanno della Bertone spiega che fanno
parte del Gruppo 5tile Bertone, Caprie:
advanced design e engineering, car e industrial
design, feasibility engineering, costruzione
madelli, prototipi, concept car e one-off cars;
Tecnodesign Toring: ingegneria di prodotto e
processo; Carrozzeria Bertene Grugliasco: ge-
stione sviluppo, prodotto & processo, costru-
zione prototipi sperimentali, produzione di vei-
coli; Socar ICS Volvera: produzions in serie di
parabrezza laminati per autovetiure, autobus e
veicoli industriali; gestione e distribuzione ri-
cambi dei veicoli prodotti dalla carerczzeria
Bertone. Ancor prima della scomparsa di
Muccio entrana in azienda le figlie Barbara e
Marie Jeanne, rispettivamente nelle sedi di
Grugliasco e Caprie. Mel 2000 apprada alla
presidenza la wvedova di Muccio, la signora Lil-
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li.Mondeterminato da questo ingresso ma co-
me epiloge di errori accumulati nel tempo co-
mincia il declino dell'azienda, Le cronache
segnalano come incipit di questo tramonto
lunge e sofferto I'abbandono, nel 2000, di
Faolo Caccamo che, passato un quarto di se-
colo al fiance di Nuccio, nel 1997 firma la
commessa per la Opel Astra cabrio e coupé e
per lo scooterone Bmw Cl. Gli succede Bru-
na Cena, ingegnere della Fiat di Paolo Canta-
rella, vormna d'officina & progettista, che perd
nan riesce a portare all'azienda I°Alfa Romeo
GT, dirottata da Grugliasco a Pomigliano
d'Arco. Cena tenta anche senza successo
I'aggancio della commessa Opel Tigra Twin
Top. Ed & quanto basta per considerare chiu-
sa la sua esperienza in Bertone.

Al 500 posto nel 2003 viene chiamato Miche
le Blandino che & gid direttore amministrati-
vo e il cui merito aggiunto sembra essere
quellodi avera sposato Barbara Bertone. A lui
si imputa la fine di una ventennale collabora-
zione tra la Bertone e i tedeschi della Opel. Va
male con Fiat e anche le sortite di Blanding
con Bertone Engineering fuori dall’arena del-
|"auto si rivelano wn fallimento, E quande, in
un tourbillon di ricambi, arriva Vincenzo Tuti-
no al comando, la situazione & assai compro-
messa; | suo tentative & quello di creare una
new company con il Lingotto per la produzio-
ne della futura Lancia cabrio. Con la Fiat c'é&
di pit che un madello: il progetto al quale si
lavora per qualche tempo e quello di wun rug-
lo decisivo della Fiat. Ma Marchionne & di-
sposto a farsi carico di 650 dei 1.300 dipen-
denti Bertone e non se ne fa nulla,

Il seguitc & una piece amara recitata da tre
protagoniste con alcuni comprimari: Erme-
linda Cortese, Lilli, e le figlie Barbara & Marie
Jeanne. Seguono, nomine, dimissionamenti,
ripicche in famiglia con la partecipazione pid
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La strategia
Dream cars con 1 miti

Un carrozziere che nel suo palmares
annovera dream cars chiamate Strates,
Miura, Jarama non pud non essere
interessato ad aggiungervi anche

il mito nazionale chiamato Ferrari.
Siamo agli inizi degli anni Settanta,
la Casa di Grugliasco si ritaglia

una solida quanto meritata fama
mondiale ¢ Muccio Bertone Insegue

il progetto di una collaboraziong

con Maranello. Prova con la vicina
Maserati, ma sia con la Khamsin

del 1972 sia con la Quattroporte
presentata due anni dopo le cose

non vanno bene anche per ragioni
legate all'assetto societario dell*azienda
modenese che entra in un tourbillon
destinato a protrarsi fino al passagglo
sotto I'ombrelle Fiat. || connuble

con Ferrari matura nei primi anni
Settanta ¢ da esso prende corpo

la Dino 208,308 GT4, un coupé 2+2
carrozzato appunto nelle officine

di Grugliasco. La vettura non riscuote
grande successo ma figura

a buon diritte nella galleria dei pezzi
pregiati della Bertone

(nella foto la Lamborghini-Mivra).

o meno diretta di personaggi la cui sola pre-
senza avrebbe fatto inorridire il buon Nuccio
Bertane, Ci sono da parte delle sue eredi lam-
pi di generosita cancellati dalla inesperienza
& dalla confusione di chi pretende di naviga-
re senza bussola nel mare dell'industria del-
I"aute, Il tramonto annunciato della Bertone
diventa una lunga agonia. Poi Sergio Mar-
chionne rilancia una proposta che ha gia fat-
to in apertura della crisi. Un paio di modelli di
nicchia e per i 1.200 dipendenti di Grugliasco
si apre uno spiraglio di salvezza. Come la Lan.
cia e |'Alfa, nell'estate 2009 anche la Bertone
finisce sotte 'ombrello del Lingotto.

www.bertone.it
Salvarore Tropea
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850 Spider

Bertone * | modelli

Produzione 1964 - 1973
Carrozzeria Spider

Modello indirizzato a trovare nel
mercato lo stesso successo della Giulietta
Sprint, realizzata da Bertone per I"Alfa
Bomeo, la 850 Spider basa la sua
meccanica sulla Fiat 850, Disegnata da
Giorgietto Giugiaro, per economie di
produzione inizialmente & destinata ad
essere molto simile nelle forme alla
vettura da cui deriva. Poi, nonostante le
pressioni del Lingotto, prevalgono sul
piano estetico le idee degli uomini di
Grugliasco a cui la Fiat commissiona la
realizzazione. Per questo, quando appare
per la prima volta al salone di Ginevra
nel 1965, & ben poco simile nel design
alla madrina. Dotata di una capotte
ripiegabile in tela &, infatti, ispirata
molrto al prototipo Testudo: realizzaro da
Bertone sul pianale di una Chevroler
Corvair ¢ da cui riprende il muso
spivente e i fari a filo della carrozzeria.
Equipaggiata all'origine con un 4 cilindri
di 843 ce, viene prodotta
complessivamente in 132.635 esemplari.
E a partire dal 1968 & venduta anche
negli Seaei Uniri in una edizione
depotenziata, ribattezzata “little
Ferrari®, spinta da un motore di 817 cc.
Contemporaneamente in Spagna &
fabbricata in poche unita dalla Seat.
Nonostante & un’auto apprezzata dal
pubblico iraliano, la Fiat la vede pifi
come un modello di nicchia da costruire
su ordinazione, mentre Bertone, di parere
apposto, chiede e ottiene di realizzarla in
una variante commerializzata con il
proprio marchio. Debutta cosi la 850 CL
(convertibile lusso), che segue la
produzione della Fiat e si distingue per le
finiture molto curate. Nel 1968 la 850
Spider subisce il suo primo e unico

LE VERSIONI

Modello Produzione
I 5ene 1964 - 1968
Il Sene 1968 - 1973

restyling da cui nasce la versione Sport
Spider. Diversa nella linea, sopratwutro
nella parte froneale con i fari verticali
non pil carenati, quest'ultima € dotata di
un motore pii moderno e potente, lo
stesso 4 cilindri di 903 ec utilizzato poi
sulla 127 ¢, successivamente, anche sulla
Panda e la Uno.

1. La 850 Spider Bertone condivide la
meccanica con |a Fiat 850 Coupé
2, Le linee della 850 Spider Bertone forse

sono pensate per una Ferrari

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

MOTORE
Alimentazione ..o,

Potenza........commmmmnnees

Lunghezza . ..ccceevnvicmmnnnnns
Larghezza..........ccccnceeiineun
AltezZa .......cccnnivinimnmnnanes

Cilindrata.........ccccceeceeeene
Lo [T, = | f R
— -

. m 3,782
. m 1,498
. m 1,220

2
2
v 725 kg

.... benzina

e, B3 ce
4

TRAZIOMNE ...................... posteriore
CAMBIO......ccccovviirvvmeeer e & MAFGE
FREMI

Anteriore ..........coccmnimmsnnmssnnens a disco
Posteriore........cccceeenveeeee @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 145 km/h
PREZTO .......ccocenae Lire 1.050.000
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Produzione 1972 - 1989
Carrozzeria Spider

Prodotea per un rotale di 174.000 unira,
la ¥1/9 & una spider con un tettuccio
rigido asportabile manualmente simile
nell'impostazione a modelli come

la Volkswagen 914 oppure la Porsche
911 Targa. Commissionata a Bertone
dalla Fiat per sopperire alla mancanza
di una versione decappottabile nella
gamma della 128, & progettata con
I'utilizzo di molie parti di gquesta, ma
con il motore collocato posteriormente
lasciando solo i radiatori dietro la
mascherina anteriore. Disegnata da
Mareello Gandini, & ispirata nelle forme
al prototipo di Bertone Runabour (anche
se questo & realizzato sulla base della
A112) e deburra davanti al pubblico

al salone di Torino del 1972, Bassa e
slanciata, nella carrozzeria & rifinita

con poche cromature e ha un abitacolo
moderno ed essenziale. Mentre

il motore, inizialmente & il 4 cilindri

di 1,3 litri da 75 Cv derivato

da quello della 128 ma rivisto e corretto
nella disposizione di alcune componenti.
Poco fortunata nel mercato italiano,

a partire dal 1974 viene
commercializzata anche negli Stati Uniri
dove trova subito numerosi consensi
che spingono la Fiar a dedicarne quasi
Pintera produzione alle piazze
d’oltreoceano. Nel 1976 & esportata

nel Regno Unito che diventa dopo gli
Seati Uniri il suo secondo mercaro e per
I'occasione & fabbricata nella versione
Serie speciale. Seguita nel 1978 dalla
variante Five Speed spinta da un motore,
di origine Ritmo, di 1498 cc per 85 Cv
accoppiato ad un cambio a 5 marce.
Dismessa dalla Fiat nel 1982, & prodotta
fino al 1989 esclusivamente da Berrone
che marchia la carrozzeria con

il suo stemma ¢ ne arricchisce
ulteriormente la gamma con la variante
bicolore IN ¢ un’ultima serie denominata
Gran Finale che segna definitivamente la
sua uscita dalla scena.
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1. La linea della X179 Bertone & caratterizzata
dal frontale appuntito e dai fari a scomparsa
2. Il tetto rigido asportabile, rende la X179
Bertone molte versatile

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.3 1972 - 1978
1.5 1978 - 1988
Serie Bertone 1882 - 1989

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......ccurnriesensnnnns 1 3,970
Larghezza...........ccenmmnsveernens 11 1,570
Altezza ......cecvevirveemennnnnn. M 1,180
[ L v JA———
MOTORE
Alimentazione........cconine.. DENZINA
Cilindrata .......ocunscrrsinmsanse. 1290 €E
G i s
) | T .- 1, ™
TRAZIONME ..........ccce0nn..... poOSteriore
CAMBIO..........cccecovvrveenee. & MAFCE
FRENI

ANEEriore ... veevessssiensnnnss @ diSCO

Posteriore ..........cccununn
VELOCITA MASSIMA .....
PREZZO.................. Lire

. 11

170 km/h
1.800.000
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Bianchi

Milano, Italia 1885 - 1955

Il narne Bianchi & indissolubilmente legato alla
storia della bicicletta e cid gli procura una
notorieta globale talmente forte da offuscare, o
addirittura nascondere, le altre attivitd nelle
quali I"azienda esprime una vivacita industriale
& una creativitd altrettanto incisive. La Societa
Edoardo Bianchi nasce ufficialmente nel 1885
quanda il fondatore, all'epoca ventenne, decide
di scommettere sullo sviluppo della bicicletta
creando una propria azienda di produzione; &l
momento giusto perché nel decennio di fine se-
cola I'utilizzo delle due ructe ha un'autentica
esplosione e si afferma universalmente come
mezzo popolare, pratics ed ecanamica.

Con la disponibilita di ingenti risarse finanzia.
rig I'intraprendenza di Bianchi pud esercitarsi

liberamente e mettere a frutto la sua originaria
passicne per la meccanica fine. | moton sono
guindi lo sboaceo quasi obbligato e gia nel 1899
dalle Officine Edoards Bianchi esce il primo
pratotipe di wetturetta leggera, realizzata con
un telaio costruito autonomamente sul quale &
adottato un motore De Dion Bouton. Man & in
assoluto il primo motoveicolo costruito, dato
che precedentemente, addinttura nel 1897, 51
sano fatti esperimenti con un triciclo motoriz-
zato, ma questa volta & il concreto inizio di una
nucva attivitd che si sviluppa con la realizzazio-
ne di diverse vetture sperimentali.

Il lavoro prosegue fino alla definizione di
un'autentica autemobile Bianchi, che viene
prodotta nel 1901. Una leggera due posti con

LS Tl (] T -.:-l

il o

i

i Al

*F

motore monacilindrico De Dion Bouton da 378
Cv conun telaio a traliceio in tubi dacciaio. Que.
sta prima realizzazione otliene un riscontro po-.
sitivo, quanto basta a comvincere della necassi-
ta di aprire una iniziativa industriale specifica,
cosa che awiene nel 1905 coan la trasformazio.
ne della precedente Accomandita in Societd
per Azioni Fabbrica Automobili e Velocipedi
Edeardo Bianchi & C., con un capilale sociale
iniziale di 800,000 lire, In gquesta iniziativa & as-
saciato Franco Tomaselli che da ciclista di sug-
ces50 (51 ncorda la sua vittaria al Grand Frix di
Parigi del 1899 si trasforma in imprenditore fi-
no a diventare consigliere delegato.

Per la produzione automobilistica Bianchi
abbandona Fimiziale officing di via Nirone &
viene allestita una
nuova fabbrica, sem-
pre a Milano ma in
via Mino Bixio, con
un'estensione di ben
50.000 metri qua-
dri; vieng anche as-
suntoun giovane pro-
gettista molto pro-
mettente, quel Giu-
seppe Merosi diven-
tato poi celebre peril
suo lavoro all'Alfa
Romeo. L'influenza
del tecnico condizig-
na in qualche modo
I'orientamento di

1. La Bianchi 54
2. Franco Tomaselli,
il ciclista che diventa
imprenditore
& amministratore

1 delegato (alla guida)



praodotto che i rivolge alla fascia alta del
mercato, con vetture dotate di grossi motori
a quattro cilindri che arrivanofino a 11000 di
cilindrata, e per promucvere I'immagine del
marchio la Bianchi si impegna anche nelle
competizioni. L'attivita sportiva si sviluppa
con poche possibilitd di successo, dato il
confronto impari fra la piccola azienda e i
grandi costruttori impegnati, come Fiat,
lsotta Fraschini e Mercedes, tuttavia i buoni
risultati conseguiti dalle vetture con al volan-
te lo stesso Tomaselli fanno crescere la no-
torieta del marchio,

Sul piano della produzione di serie, nel pericde
appena precedente la Grande guerra la gamma
propone ben 5 motori di potenza compresa fra
i 20 e i 70 Cv, con carrozzerie standardizzate
prodotte all'interno. E la filosofia tecnica pid
pragmatica portata avanti dal nuova progetti-
sta Antonio Santoni, che sostituisce Merosi. Le
Bianchi sono vetture molto convenzionali, con
soluzioni costruttive collaudate, che puntano
molto sulla qualita e 'affidabilita edal 1913 so-
no prodotte e consegnate complete di carroz-
zeria, Nel fratternpo viene aperto un nuove sta-
bilimenta in viale Abruzzi &, per fare frante agli
impegni finanziari, in azienda sono entrati nuo-
vi soci finanziatori e dal 1908 in poi, la Bianchi
pud vantare bilanci in utile.

Lo scoppio della Grande guerra comparta
I'inevitabile ricorversione della produzione e
I'azienda & fortemente impegnata sul piano
delle commesse militar: camion, mezzi spa-
ciali e anche motori da aviazione costruiti su li-
cenza. Le circostanze mettono ovviamente in
secando pianola produzione di automobili che,
anche nel dopoguerra riprende a rnitmo ridotto
& sulla base di quanto & fatto in precedenza;
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I"'umica innovazione & il progetto del modello 5
che & concepito nel 1914,

La 54 & una piccola vettura a due posti, con
motoredisoli 1300 ce, costruita in serigin una
sola versione per semplificare al massima il
processo produttivo e si trova a competere in
un mercato dove gli altri costruttori scelgono
strade opposte: coltivare la nicchia del lusso
oppure cercare di attirare nuovi clienti con au.
to particolarmente piccole ed essenziali. In
queste pancrama la 54 appare un po’ spiaz:
zata e per rimediare 3 ne allestisce una ver-
sione taxi; intanto "azienda si impegna in un
ritorno alle tradizioni di prestigio con vetture
pit impartanti che hanno successo anche
all'estero, particolarmenta in Inghilterra dowve,
nel 1926, viene aperta a Londra una vera e pro-
pria filiale con la denominazione Bianchi Mo-
tors Ltd. [nguesto periodo le autormobili Bian-
chisone apprezzate ma Edoardo Bianchi com-
prende che gli spazi di sviluppo in questo set-
tore sono ridotti edecide dispostare 'impegno
tecnico & industriale sulle moteciclette; in
questo & decisive l'incontro fra il costruttore e
il giovane, allora praticamente sconosciuto,
Tazio Nuvalari che da origine al binomio vin-
cente Muvolari-Bianchi,

Megli anni Trenta le automaobili Bianchi con:
tinuano ad essere apprezzare, ma |'azienda
risente dell’'impossibilitad di competere ad
armi pari con una Concorrenza sempre pid
forte; il modello SS gicca la carta della raffi-
natezza nella categoria delle berline medie
ma resta marginale rispetto agli analoghi
modelli Fiat e Lancia.

Il tramonto della produzione automobilistica
viene praticamente sancito nel 1939, quando
la Bianchi viene dichiarata dal governo

IL PERSUHAGlGIU i
Edoardo Bianchi

Edaardo Bianeli (nella fora)

¢ un tipico cscmpio

di guella imprenditoria italiana capace
di creare dal nulla grandi iniziative

¢ di portarle avanti per muita la propria
csistenza su basi essensalmenie
familiari, Nato a Milano nel 1863,
all’erd di sere anni ¢ accoluo nel celebre
Orfanotrofio dei “Martnin™ dove,
assieme all'educazione di base,

FICCWE W ISIrUEEone lecnica

che si nvela poi fondamentale

nella sua vita di lavoro. E infatt tuttora
nel principi dei Martinitt fornire

ai giovani ospit un minimiao

di preparazione pratica per poter
rapidamente cnirare ncl mondo

del lavoro; questo tpo

di istrurione serve a Edoardo

per le prime esperienze meccaniche,

a seguito delle quali & in grade di aprire
una propria officing a soli vent anni.
Proprio in quella struttura minima

al mumera 7 dh via Nirone a Milano,
nasce il mito delle biciclette Bianchi
che fanno la storia di questo merea

¢ del suo sport. Edoardo mete

in questa AMivita mta la sua passione
per la meceanica fine, la perizia

nelle saldarure ¢ la voglia di cimentarsi
of e quanto la meceanica
propone di moderno € innovativo:
diversificata che va dai component
alle carrozzine per invalidi,

dagli strumenti chirurgic ai campanelli
cletirial, segue presio la produzione

in serie di biciclette sofisticate tanto

da guadagnarsi il titolo di Fornitore
Reale dalla regina Margherita

di Savoia per la quale realizza la prima
bicicletta da donna. Successivamente
affiancato dal figlio Giovanni,

tiene le redini dell’azienda fino

alla sua morte nel 1946.
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Bianchi

“stabilimento ausiliario”, e come tale converti-
ta alla produzione di matenall strategici, come
autacarri, motori per usi industriali e gruppi
elettrogeni. Questo porta alla virtuale chiusura
della Fabbrica Autemobili Edoardo Bianchi che
vienadistrutta dai bombardamenti e, dal 1946,
prosegue ["attivith esclusivamente sotto forma
di studi e di progetti mai realizzati, fino al 1955
gquando viene creata, con Fiat & Pirelli,
I'Autebianchi e si rimette in funzione lo stabili-

miento di Desio,
Daniele P. M. Pellegrini

La Bianchi tipo C

Bianchi = La storia

La curiosita _
Il Katamar, Uutilitaria dell’acqua

Fra le tante iniziative intraprese dalla Bianchi nel corso della sua storia

ve ' una che rappresenta bene il coraggio e lo spirito di un'azienda vocata

alla diversificazione. Negli anni Cinquanta | responsabili del gruppo individuano

la possibility di una rapida espansione del mercato della nautica popolare e varato

il progetto di produrre in grande serie una imbarcazione economica e semplice

da utilizzare, || piccole motoscafo ha una struttura assolutaments Non comvenzionale
per I"epoca, sia dal punto di vista dell’archibetiura Sia de material E infatti concepiio
per ospitare quattro persone nel minimo spazio & per guesto motiva |a forma

¢ praticamente rettangolare con il profilo della parte immaersa del tipo catamarano,
ossia con due scafi affiancati e un canale centrale. La struttura & infaramente in resina
rinforzata con fibra di vetro, progettata in modo da poter essere realizzata in dus Sole
parti, quella supericre e quella inferiore che comprende wna serie di galleggianti

per renderio inaffondabile, Una ulteriore particolarita riguarda il motore

che & un due tempi di origing motociclistica adattato allo scopo; lo schema € guello

di un tradizionale fuoribordo ma il tutto & integrato nella struttura posteriore dello scafo
da cui sporge solamente a barra di comando e la manopola per I"awiamento a strappo.
Monostante il grande interesse per "aspetto & la concezione innovativa mon si oftengona
risultati commerciali sperati e la sua produzione rapidamente si sospende,
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59

Produzione 1934 - 1935
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

1. In una stampa dell'epoca, le linee
tondeggianti della Bianchi 59

2. La versione a quattro porte della Blanchi 59
si distingue per la cura dei particolari

Un’automobile di classe media

con finiture di livello superiore. Questa SCHEDA TECNICA

&, classificandola secondo termini artuali, DIMENSIONI

la Bianchi 82, 'ultima Bianchi prodotta LUNGREZZE .......coceisriaienssnssasnssess T
veramente in serie dal costruttore LAargheZZa.... .. ureeemsannsssssasanssrrssnnas M
milanese. Fedele alla filosofia costruttiva L= O |
che accompagna fino ad allora | N S AT a
la sua produzione, la Bianchi

TI;“.'I.]iII.'I con Iﬂ. :'IIEJ LA I'!ll..!”:'..'l. vertura {Iﬂ”ﬁ FDHTE"""""""""""""""""""" 2}"4
linea rondeggiante, curata e permerre alla verrura PESD ...t mmisssinnens: Lo BN K
nei particolari, caratrerizzara da un di superare, sia pure di poco, MOTORE

cofano motore (piatto per la prima serie,  ma agevolmente i 100 chilometri orari. AMiattastone L.« . hanzlhna
leggermente arrotondato per la seconda)  Tra le diverse versioni realizzate, Cilindrata ...oooesiisesenenss 1852 ce
che si inserisce tra | parafanghi anreriori.  particolare successo incontrano la berlina [ R TP S S SR |
Tra questi ¢ 'ampia mascherina a 4 porte Sport Superga e la cabriolera 2 POtenza.........cccoonrvermemsnsesersenes S8 Y
a sviluppo '-'urr_Lr.;:th.: sono 11||ng:i_:,mh i fari. porte Dolomiti. A limitare il successo TRAZIONE ........oooon.... pOSEaTIOFS
Una particolarita della 59, cosi come della Bianchi 59 & la concorrenza delle

di aleri modelli Bianchi, sono le ruote Lancia Aupusta e Aprilia tra le quali la CAMBIO........o.imiiiins 4 marce
a rapgi tangenti al mozzo vertura milanese va ad inserirsi. FREMNI

(una caratteristica dei modelli sportivi La produzione, interrotia nel 1939 Anteriore............ccceeervennee a tamburo
che permerte di risparmiare peso senza a causa dello scoppio della Seconda Posteriore.........cccceunvene. @ tamburo
perdere in robustezza). 1l motore di 1,5 guerra mondiale, non pud essere ripresa VELOCITA MASSIMA 105 km/h
litri con distribuzione ad aste bilancieri nel dopoguerra a causa delle distruzioni :

sviluppa 42 Cv una buona portenza per subire dalla fabbrica e dalla carenza PREZZO..........cevnnuee.. Lire 25.500
una vertura da turismo degli anni Trenta  di materie prime.
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C'ERA
UMA VOLTA
DELAHAYE

Un manifesto d'epoca
della Delahaye,

una delle pil antiche
fabbriche
d'automohbili francesi
fondata a Tours

da Emile Delahaye
nel 1894, Conosciuta
soprattutto

per i success
sportivi

{a Le Mans nel 1938
e al Rally

di Montecarlo

nel 1937 ¢ 1939),

la Casa francese
rasta in vita fino

al 1954 quando

il forte calo di vendite
e I'n:quisiziﬂne

da parte

della Hotchkiss
segnano l'uscita

di produziona

dei modelli

e la chiusura
dell'azienda



Bignan

Courbevoie
Francia
1918 - 1930

Biows

La Casa porta il nome del suo fondatore:
Jacques Bignan c¢he, prima della Grande
guerra, produce motori per conto terzi. Poi,
nal moemente della ripresa, Bignan decide
di entrare direttamente nel mercato con
modelli propri, realizzati grazie a un accor-
do con le officine Grégoire di Poissy, forni-
tore di autotelai. Ben presto, pur rientran-
do nel gruppo dei marchi francesi minori,
la Casa si distingue per |la sua efficienza e
per la particolaritd dei suci medelli, a co-
minciare dalla Gran Turismo veloce, intro-
dotta in Francia propric da Bignan. La piu
importante caratteristica di questa vettura
& il sug equilibrio tra peso e potenza.

La marca rimane celebre per I"attenzione ai
motori @ I'utilizzo di soluzioni tecniche so-
fisticate; si comincia con due quattro cilin-
dri con testata menoblocca, sistema di raf-
freddamento delle valvole e circuito di lu-
brificazione a circolazione forzata. Accorgi-
menti che conferiscono prestazioni e affi-
dabilitad. Dopo diversi esperimenti ¢ la rea-
lizzazione di un"auto da corsa, la Casa pun-
ta alla costruziane i madelh sempre plCl

La storia * Bignan * Binz

impegnativi. Si arriva cosi alla leggendaria
versione con comando delle valvole desmo
dromice di circa due litri di cilindrata: una

potenzanen comune nel 1922 di 70Cvaun
regime di 5,000 giri al minuto, Presto perd
il madello desmodromico si rivela troppo
complesso, con esigenze continue di rego-
lazioni. Anche per questo motive, nel 1923,
sulle auto normali viene montata una testa
con sedic valvole, comandate tramite bi
lancieri da un sole alberoa camme. La mac-
china vince diversi premi e ottiens molti ri-
conoscimeanti.

A parte le speciali vetture da competizione,
nel 1925, viene ridimensionato il numero
dei modelli: resistono la 127130 HP con
motore a quattro cilindri di circa 1600 cc e
la'13 HP di 1979 cc.

La mancanza di una estesa rete commer-
ciale & la pluralita di modelli porta la Casa
alla crisi e I"allestimento, nel 1928, di una
ambiziosa piccola 8 cilindri & ["'ultimo ten-
tative di trovare una collocazione sul mer-
cato, che non ha fortuna e porta alla chiu-
sura nel 1930,

1. Dettaglio

della sospansiong
amteriore del modello
desmodremice

della Bignan:
diversamente

dalle vetture dell’'epoca,
le sospensioni

sono a bracei oscillanti
longitudinali

2. Bignan Sport

del 1925
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Binz

Germania
1936

Azienda specializzata nella trastormazione
di modelli di serie in veicali specializ limousi-
ne a passo lungo, carri funebri e mezzi di soe-
corso, La Binz & Co Coachworks di Lorch, in
Germania, & fondata nel 1936 da Michael
Binz e sviluppa la sua attivith nella realizza
zione di carrozzerie speciali; con il passare
degh anni I'azienda instaura uno stretto rap-
porto con la Mercedes fino a diventare una
specie di trasformatore ulliciale delle proprie
berlinee stationwagon. | successo delle Bine
si estende in tutta Europa e, a partire dagli
anni Novanta, la necessitd di soddisfare le
sermpre pin stringenti norme di omologazio-
ne, rende piu appetibili | modelli che nspon-
dono alle specifiche Mercedes, Questa nuova
situazione porta alla creazions della Binz LIK
Ltd che rappresenta e commercializza in In-
ghilterra le vetture Binz.

1. Modelle Universal 120 D della Binz
2. Mercedes Classe 5 Binz
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Birkin
Rhodesia-Zimbabwe
1983

La Casa & fondata da John Watson, nato in Gal-
les ma emigrato a pochi mesi in Africa (nell’ex
Rhodesia, oggi Zimbabwe)con i genitori. La de-
nominazione della Casaderivadal nome di bat-
tesimo di Watson che & John “Birkin" Watson,
facendo riferimento alla passione per le corse
e all'ammirazione per il pilota Sir Henry “Tim"
Eirkin, un lontano parente.

La Casa vive il suo momento d'oro negli anni
Ottanta, in cui il mercato delle vetture Birkin si
espande in Giappone e negl Stati Uniti, Il mo-
dello Birkin 53 viene lanciato ufficialmente nel
1983, in occasione del Gran premio di Formu.
la 1 del Sudafrica, a Kyalami, La Birkin 53 & es-
senzialmente il clone della Caterham Super-/
{a sua volta replica della Lotus Seven), una ro-
adster essenziale e leggerissima con carrozze.
ria in parte in plastica e in parte in alluminic;
I'idea di Watson & infatti quella di riproporre la
celebre kit car inglese su altri mercati produ-
cendaola in Africa a costi molto pid bassi, Nel

1. Una Birkin 53, B L
primo modella
lanciato sul
mercato dalla casa
africana: si tratta
di una roadster con
carrozzeria in
plastica e
alluminio

2. Ancora una
Birkin 53, replica
della Caterham
Super 7

1988 ia Birkin Cars produce |a sua duecente.
sima vettura. Da allora pid di mille vetture so-
no prodotte in Sudafrica e distribuite e vendu:
te in tutto il mondo. Per un breve periodo Bir
kin & presente nel marcato italiano; tra le reti di
vendita si distingue quella Australiana. La Bir-
kin Super-7 continua ad essere prodotta e ven.
duta came kit car.

Bitter
Diisseldorf

Germania
1973

La Casa & fondala per volere di Erich Bitler,
nate nel 1933 a Schwelm, vicing Disseldarf,
nel centro della Germania cccidentale.

Il giovane Bitter si fa le ossa in un negozio di
biciclette nel suo paese nmatale, diventanlo
nelle stesso termpo anche ciclista professio-
nista. Nel 1962 Erich Bitter lancia una socie.
th denominata Rallye, specializzata nel com
mercio e nella messa a punto di kit @ acees.
sori per auto. Tra il 1987 e il 1997 vengono
prodotti diversi prototipi ed alcuni esemplar
di una coupe lussuosa con elementl meacca.
nici di derivazione General Motors, La produ-
Zione, essenzialmente artigianale, si limita
alla realizzazione di vetture sy ordinazione ¢
la societd cessa la propria attivita nel 1997
ma il marchio continua a esistere tanto che al
salone di Ginevra dal 2003, viens presentata
una nuova elegante Coupeé,
www.bittercars.com

Vista frontale di una Bitter Vero

-
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Bizzarrini

La storia = Bizzarrini

Livorno
Italia
1964 - 1969

Giotto Bizzarrini nasce a Livorno il & giugno
del 1926 ed & considerato ancora oggi uno dei
pit geniali progettisti di avtomaobili sportive.
La sua incontenibile passione peril mondo dei
miotori emerge subito: dopo aver conseguito
la laurea in ingegneria 5 dedica all®insegna-
mento all'Universita di Pisa ma gia nel 1954,
laseia tutto ed entra nel reparto progettazione
e sviluppo dell'Alfa Ramea, per pol passare al-
la Ferrari tre anni dopo. A Maranello Bizzarri-
mi dé il meglio di se: Enzo Ferrari 5i rende su-
bito conto di avere a che fare conun genio e gli
commissiona progetti importanti, inserendo-
Io nel team di lavoro della progettazione della
famosa Testa Rossa dodici cilindri 3 litri, alla
Testa Rossa 500 Mondial 2 litri e - soprattutto
. alle celeberrime Gt degli anni Sessanta che
spedisconola Ferrari nella leggenda, ossia tut-
te le pid impartanti Gt. Dalla SWE alla Spider
California, Al suo genio si deve anche la Ferra-
ri pilt famosa di tutte, la GTO che Bizzarrini svi-
luppa in gran segreto e che ancora oggi & cone
siderata il suo indiscusso capolavoro. Alla Fer-
rari Bizzarrini conosce una del suol compagni
piu fedeli della sua vita professionale.
L'ingegner Carlo Chiti, toscano come lui &
mosso dalle stesso sacro fuoco della passio-

ne; al loro lavoro si deve gran parte del succes-
soFerrari, ma anche moltodella turbolents ge-
stione della Casa di Maranelle: nel 1961 i due
convincona altri valenti tecnici ad abbandona-
re la Ferran, per fondare con la complhicita (e
soprattutto i soldi) del conte Volpi di Misurata
la ATS, L'Automobili Turismo e Sport Spa. 1l
progetto & ambiziosa: battere la Ferrari su tut-
ti i fronti, siain F1 che nelle Gt di serie. L'azien-
da naufraga presto e, mentre Chiti & immerso
negli immensi prablemi della Farmula Uno,
Bizzarrini in quello stesso anno preferisce fon-
dare la Autostar, una societd per la progetta
zione di nuavi motar.

Le commesse non gli mancano e la prima ad
arrivare & quella di Ferruccio Lamborghini che
gli chiede di creare un dodici cilindri 3500
molte compatto, in grade di batters (& una
specie di ritornello in quegli anni) le Gt di Fer-
rari. Bizzarrini riesce nell'impresa e intorno al
sue motore nasce prima la 350 GTV e pai la
spettacolare Miura.

Giotto Bizzarrini perd non trova pace. E per
Renzo Rivalta, miliardario e proprietario della
Iso Rivolta di Bresso che produce frigoriferi,
moto & microvetture, progetta la Iso Grifo, una
Gt disegnata da Bertone ¢ mossa da classici
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1. Il prototipe Manta di Giugiaro, réalizzato
in unico esemplare nel 1968
2. | progotto delia Bizzarrini P 538 Barchetta

ma giganteschi motari 8 cilindri a W Chevrolet,
Mel 1964 poi il grande passo: Giotto fonda la
Prototipi Bizzarrini che diventa Bizzarrini
s.p.a. nel 1966, L'obiettiva dichiarato & quello
di dare vita a macchine da corsa e progettare
Gteon il proprio marchio. Lasua vita di impren-
ditore perd & travagiiata perché se daun lata le
macchine che sforna sono capolavor assoluti
{la 1900 GT Europa e soprattutto la 5300 GT
Strada prodotta in soli 133 esemplari tra il
1964 il 1968), dall’altra I'azienda non riesce
afar quadrare i conti. Nel 1969 & costretta co-
si & chiudere per sempre. Bizzarnni, risolli i
problemi con i crediteri, inizia I"attivita di con.
sulente per le Case automobilistiche ma nel
1998 riesce di nuovo a firmarg una serie di pro-
tobips artigianali fra cui la BL 2001, una spider
sumeccanica Ferrari, ma per vari mativi, nong-
stante I"attualithd della macchina, il progetio
non decolla. Il marchio poi vieng rilevato nel
2002 dalla VGM Motors s.rl., fondata a Sizia-
no (FYV)che mette in produzione una serie limi-
tatissima di prototipi, come la Ghepardo che
wigne esposta al salone dell’auto di Ginevra nel
2006. Una macchina che conserva malto del
le creature Bizzarmini: molore V& 7000 della
Corvette, carrozzeria in alluminio battuta a
mano su di un telaio al cromo-molibdeno & la
possibilitd del cliente di scegliere tutta la rifini.
tura dell abitacolo.
L'ultima creatura della Bizzarrini & invece la
Carbon Grifo (una due posti che si ispira alla
Gran turismo P538 che corse a Le Mans) che
€ progettata per conto di una societa del sud
est asiatico per iniziativa dell’ex tecnico di F1
Alan Mertens, oggi proprietario della societa
Arbilrage che produce anche lul una supercar
con motore Corvette VB,

{v. BO.)
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5300 GT Strada

Bizzarrini * | modelli

Produzione 1964 - 1968
Carrozzeria Coupé

Realizzata col contagocoe in appena 133
esemplari, la 5300 GT Strada & una coupé
sportiva ad alte prestazioni, progettata
ponendo particolare attenzione alla
aerodinamica delle forme ¢ la
distribuzione dei pesi. Subito riconoscibile
per la linea particolarmente bassa, ha una
carrozzeria in alluminio disegnata da
Giorgetto Giugiaro per Bertone, La
meccanica & quella delle sporrive classiche
con telaio a traliccio, sospensioni a ruote
indipendenti e motore collocato
ANteriormente ma in posizione arrerrata.
L'abitacolo, spartano ¢ prive di accessori,
ha il sedile di guida ¢ il volante fissati nella
giusta posizione direttamente in tabbrica a
seconda delle misure del proprietario.
Mentre il motore & inizialmente il V8
Chevroler 5359 cc utilizzato anche dalla
Grifo ¢ poi viene prodorta anche una serie
con il pin grosso 7000,

FOCUS
L'evoluzione del motore

Il morore della GT Strada ¢ un V8
Chevrolet Corverte di 5359 cc. 1
miotore & intzialmente lo stesso usaro
dalla Grifo, mentre poi ne viene
prodora anche una serie spinta dal
pill grosso 7.0 con carburatore
invertita quadricorpo Holley
accoppiato ad un cambio manuale a
4 marce. Capace di erogare 365 Cv
COn una coppia di 510 Nm a 5.800
giri al minuto, la vertura accelera da
0 a 100 in meno di 7 secondi.

1. Essenziale Bizzarrini, la GT Strada ha un
profilo basso e aerodinamico

2. Pensata per l¢ piste, la Bizzarrini 5300 GT
Strada, & spesso utilizzata in gara

3.°l 4 scarichi e la presa d'aria posteriori della
Bizzarrini GT Strada

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza..........cccceevv e, 1 4,480
LargheZza.........ccomuenmmmennins m 1,760
Altezza ......cocovvevrres m 1,120

PESD...........ccconcinisivnmsnnnns 1,200 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata

Cilindri..........
POteNZa.....ccccooovemmmnrrerrenansere. 303 GV
TRAZIONE ..............cccue.. posteriore
CAMBIOD.......cc.ceoevmmmnnarsrnenidd MAFCE
FREMI

ANteriore.........ccnoes @ diSCO
Posteriore ... @ disS6o
VELOCITA MASSIMA ..... 280 km/h
PREZZO.................. Lire 6.100.000




Blackjack

La storia - Blackjack - Bme

Bmc

Cornovaglia
Inghilterra
1995

Zeio

Fondata nel 1995 dal designer Richard Oa-
kes, la Blackjack & un'azienda artigianale
specializzata nella costruzione diveicoli a tre
ruote, normalmente venduti in forma di sca-
toladi montaggio. Il primo modello £ la Avian,
realizzata con componenti di derivazione Ci-
trogn 2 CV & nal 2001 la pih evoluta Zero.
Esteticamente e strutturalmente le Blackjack
si ispirano alle prime Maorgan “thres weeler”
con motore moteciclistico: il motore & collo-
cato anteriormente ed & collegato alle due
ruate anterion mentre la singola ruata poste-
riare ha una sospensione a braccio longitudi-
nale di tipo motociclistico. Mentre la &vion ha
ruote a raggi e un aspetto volutamente rétro,
la Zerg ha un design pid moderno e presta-
zionisuperiori; per guesto modello & previsto
l'utilizzo di motori e cambi derivati dalla Val-
kswagen Maggiolino, con freni e altri compo-
nenti della Golf GTI. Dal 2008 la Blackjack Ze-
ro & adattata anche all'utilizzo del bicilindri-
co a Vo della Moto Guzzi.

www.blackjackzero.com

Blackjack Zero, in primo piano, & Avion

Inghilterra
1952 - 1968

La sigla sta per British Motor Corporation,
gruppo automaobilistico che nasce nel 1952
dalla fusione di Austin e Morris. Quest'ulti-
mo a sua volta comprende altri tre marchi:
MG, Wolseley e Riley,

Le trattative tra Austin e Morris per la nasci-
ta di Bmc sembrano essersi giocate in ma-
niera non equilibrata viste l2 dimension del
gruppo Morris; in realtd Austin, dal canto
sun, vanta 19mila dipendenti, uno stabili-
mento a Longbridge & un accords cen Hea-
ley per la realizzazione di automaobili spor-
tive Austin-Healey & delle Vanden Plas.

Con la nascita di Brmc sia Austin che Morris
terminano Ia lora carriera di singoli marchi
con una loro storia personale.
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L'anno 1953 segna per Bmc un nuovo cam
biamento: si aggiunge la Fischer and Lu-
dlow, una fabbrica di attrezzature meccani-
che, Mel 1965 si unisce anche la Pressed
Steel che, nel 1986, raggruppando anche
altre fabbriche di settore, da vila alla Pres-
sed Stesl-Fisher, una delle principali pro-
cduttrici in Europa di carozzerie in serie.
Mello stesso anno continuana le fusioni con
le grandi Case automobilistiche: nel 1966 &
la volta della Jaguar Car Ltd; consegue il
cambio di denominazione in Brnh (British
Maotoar Haldings Lid).

MNel 1963 annesima fusione tra la Bmbh e |a
Leyland che porta alla nascita della Brifi-
tish Leyland.

1, Austin & Morrls nel moemento in cui
firmano le carte per la fendazione di Emc

2. Il ritorno di Joe Edwards (a destra mentre
incontra il leader del partito conservatore
Ted Heath nel 1967) coincide con "aumento
d'interesse del Westminster nella Bme

3. La Morris Minor € una delle vetture

pill popolari in Inghilterra prima dell’avwento
della Mini
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Monaco di Baviera, Germania 1913

Brmw & attualmente considerato il primo
produttore mondiale nel segmento pre-
mium. |l suo nome & una sigla: Bayerische
Motoren Werke, ciog fabbrica di motori ba-
varese. Rispetto ai suol concorrenti, & alla
maggioranza delle altre aziende costruttrici
di automobili di maggior prestigio, la Brmw
si distingue nella sua storia e nel suo pre-
sente per almeno due particolarita.,

Il primo aspetto particolare & che la struttu-
ra e le priarita dell'azienda sono cambiate
pid wolte a fonde nel corso dei decenni di vi-
ta dell'azienda. Infatti [a Bmw non nasce co-
me azienda produttrice di automabili bensi
come costruttore aeronautico. | primi pro-
dotti sfornati dalle officine Bmw sono ap-
punto motori d aviazione, sull'onda del boom
del comparto aeronautico che, all'inizio del
secolo scorso, & il massimo delle nuove alte
tecnologie di punta. Solo in un secando tem.
po la Brmw si converte in Casa produttrice di
autemobili, iniziando con produzioni di pic-
cole vetture su licenza britannica. Megli anni
del nazismo e della Seconda guerra mondia-
leg, la Casa bavarese viene coinvalta nella po-
litica bellica del Terzo Reich, & quindi la pro-
duzione di motori d'aviazione pericacciae|
bombardieri della Luftwaffe hitleriana torna
in prima piano. || dopoguerra & difficile e se.
gnato da fallimenti, e persine dal rischio di
svendita degli imgianti & del marchio: tra |
possibili acquirenti ¢'é persino la grande ri-
vale di oggi, Daimler Benz, ciod Mercedes.,
Solo dagli anni Sessanta Brmw comincia fati-
cosamente a rimettersi in piedi e a imporsi,
prima sul mercato tedesco, poi via via su tut-
ti i maggiori mercati europei @ mondiali, co-
me produttore di crescente successo di aube
sportive & di lusso e di motociclette ad alte

prestazioni @ ad alto livello tecnologico,

Il secondo aspetto riguarda soprattutto il pre-
sente. Dopo decenni di tormentate vicende
sul piano dell’ assetto proprietario, Bmw & at-
tualmente da considerarsi quasi I'unica gran-
de azienda global player del monda dell’auto
{I'altra & la Porsche) il cui azionista di riferi-
menta & una famiglia. O meglio un grande ¢a-
sato dell’aristocrazia industriale tedesca, |
Quandt. La famiglia Quandt, sebbene Bmw
sia quotata regolarmente in Borsa, detiene il
controllodellamaggioranza dei titoli del grup-
po & conserva un ruolo attivissimo e decisivo
nelle scelte strategiche della Casa cosi come
nella scelta dei suoi vertici direttivi, La “Fab-
brica di motori bavarese” registra come suo
primo atto di nascita 'ottobre del 15913, seb.
bene questa data & soprattutto I'inizio del lun-
go processo che porta alla costituzione di
Bmw. Mel 1913 infatti l'ingegner Karl Rapp &
il commerciante Julius Auspitzer fondana nel-
la periferia industriale nord della capitale ba-
varese Monaco la Rapp-Motorenwerke GmbH,
Rapp in particolare proviene da forti espe.
rienze compiute alla Flugwerk Deutschland
con sede centrale ad Aachen, cioe Aquisgra:
na, appena liquidata.

I PROBLEMI INIZIALI

Mell'impianto con sede al numero 288 della
Schleissheimer Strasse, la Rapp Motorenwer-
ke si propone di produrre e vendere “matori
d'ogni genere, specialmente motor a scoppic
per agroplani, e pol motori per veicoli”.
L'imizio & tutt’altro che brillante. | motori
d'aviazione della Rapp non convincono lo Sta-
to maggiore delle forze armate del Kaiser, e
anche allo scoppio della Prima guerra man-
diale I'azienda & trascurata dal potere; non ri-

La Bmw Z4 coupé @ sullo sfondo la 328
Mille Miglia, vettura che nel 1940 vince
la prestigiosa gara italiana

ceve commesse. | suoi prodotti interessang
soltanto I"aviazione di marina dell’Austria-Un.
gheria, alleato della Germania del Kaiser. La
quale invia nel 1916 a Monaco una commis-
sione guidata dall'ingegner Franz Joset Popp.
Il quale di fatto assume la guida dello svilup-
po dei motori, con laiuto dell’ingegner Max
Fritz, che viene dalla Daimler di Stoccarda, |
nuovi prodotti persuadono sia austriaci sia
prussiani, e arrivano i primi seicento ordini.
Per nan “macchiare” la nuova linea produtti-
va la Rapp si ribattezza il 27 luglio 1917 co-



me Bayerische Motoren Werke. Ecco apparire
per la prima volta il mnome d'oggi.

La piccola azienda nan dispone perd dei
mezzi finanziari per gli investimenti che le
servong, ed entra in scena Camillo Castiglio-
ni, un investitore @ speculators austriaco di
arigine italiana. Castiglioni acquista l'intero
pacchetto e assume un ruclo di primo piano
nel dopoguerra, quando con le pesanti con-
dizion e it posti all'industria bellica te-
desca dal Trattato di pace di Versailles (il
quale preibisce in un primo tempo ai tede.
schi di produrre aerel militari) la Bmw rischia
per la prima volta il fallimento. Popp riesce a
farla sopravvivere convertendola in produt.

W
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trice di freni per le ferrovie per il big di allora
del settore, la Knorr-Bremse AG, alla quale
Castiglioni vende nel dopoguerra I'intera
azienda.

Sembra la fine della giovane impresa, inece
non & eosi, Camille Castiglioni non perde la
sUa passione e il suo interesse per la Bmw, &
dopolunghi negoziati, nel 1922, riescea con-
vincere la Knorr Bremse a rivendergli la Bmw
stessa, E a sua volta, sperando di rilanciarla,
Castiglioni la cede ma solo nominalmente a
un'altra azienda, la Bayerische Flugzeugwer-
ke AG (Fabbrica d'aeroplani bavarese SpA).
La Brmw riesce cosi a salvarsi e a sopravvive-
re, nei difficili ma vivaci inizi della Repubbili-
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ca di Weimar, come produttrice di diverse
componenti per automebili, motociclette,
autocarri @ imbarcazioni. E dal 1923 vengo-
no prodotte le prime autemabili col marchio
circalare bianco e blu, che simboleggia
un'elica in movimento. Castiglioni, I'eminen-
za grigia dell’azienda e presidente del consi-
glio di sorveglianza, riesce a realizzare gran-
di successi di esportazione di motori d'avia.
zione Bmw, che {visto che la Germania in ba-
se al trattato di pace pud produrre solo par-
ti di agrei main un primo tempo non aerei mi-
litari completi) vengono ordinati da aziende
giapponesi, svizzere, cecoslovacche e persi-
no dall'Uniene Sovietica, che comincia a do-
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tarsi di una moderna flotta aerea. Trail 1924
e il 1928 i dividendi versati agli azionisti
pscillano tra il 10 eil 14 per cento.

Cambia lentamente nel frattempao il clima
politice nel Paese. L'allentamento di alcune
disposizioni del Trattato di pace e il cre-
scente peso della Reichswehr, le farze arma:
te, a Berling, fanno sentire 1a loro influenza
nella vita di Brmw. La Reichswehr preme per-
ché la proprietd dell’azienda sia in maggio-
ranza nazionale, facendo capire che soltan-
to in questo caso Bmw pud sperare di avere
importanti ordini. Castiglioni cede allora
una parte delle sue azioni a un consorzio di
banche tedesche guidato da Deutsche Bank,
da sempre |'istituto pid presente nel mondo
dell'industria made in Germany. Emil Georg
von Stauss, membro della presidenza di
Deutsche Bank, assume |la guida del consi-
glio di sorveglianza, Mel 1929, all’azsem:
blea degli azionisti, Castiglioni viene co-
stretto a farsi da parte. Franz Josef Popp e
Richard Voigt, che seno al vertice con Casti-
glioni, vi rimangono, ma sotto il controllo da
Stauss 1 cui controller vengono forniti dalla
filiale di Monaco di Deutsche Bank stessa,
£ negli anni Venti che Brmw comincia a pro-
durre e vendere con successo le prime awto-
mobili. LMinizio sembra in sordina, ma per i
ternpi & un successo. Bmw comincia a pro
durre su licenza la Dixi 3415, cioé una versio:
ne prodotta su licenza della Austin Seven bri-
tannica, all'epoca una delle auto pil popola-
ri. La Bmw acquista per I'esattezza la licenza
di produzione della variante della Austin
Seven costruita in Francia. Le prime Dixi esco-
no dallo stabilimento di Berlino-Johannistal,
e il successa & di rilievo per 'epoca. La picco-
la auto, con appena 15 Cv @ 410 chilogrammi
di peso, raggiunge |'allora rispettabile veloci.
ta di 95 chilarmetri orari. Alla berlina due por-
te seguono diverse altre versioni offerte sul
mercato tedesco, dal cabriolet al furgoncing.
Finoal 1932, Brmw vende dodicimila unita del
suo prodotto. La piccola, elegante autamobi-
le va per la maggiora nelle grandi citta.

Mel 1932, viene presentato il primo modello
d'aute di concezione propria; la nuava Briw
3720, con 20 Cv di potenza e sospensioni
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nuova concezione. La produzione della vet-
tura, equipaggiata con un motore a quattro
cilindri, dura fino al 1936. Le 3720 vendute
song circa seimila.

HITLER CAMBIA TUTTO

Megli anni Trenta, forse anche illudendosi,
come molte altre industrie, che 'arrivo di Hi-
tler al potere porta una fase di stabilitd e di
prosperita, la Bmw lancia modelli & sei ¢ilin:
dri; la 303 & la sua prima sportiva di presti-
gio, Ia 325 |a prima auto cal marchio bianco
& blu sul radiatore dotata di trazione totale.
Incontrang successo anche le versioni ca-
briclet 315 e 320 & |a potente 328, un'auto
che si distingue anche nelle corse e rallies.
Ma si tratta ancora di piccole linee di produ-
zione (la 319 viene realizzata in soli 1.200
esemplari, ad esempig). La branca aeronau-
tica, pochi anni prima del peggieramento
delle relazioni tra Germania e Stati Uniti,
consegue importanti successi grazie agli ac-
cordi con Pratt & Whitney, uno dei maggiori

praduttori americani di motori d'aviazione.
Bmw acquista la licenza di produzione dei
modernissimi propulsori Wasp e Hornet,
motori a pistoni stellari made in Usa ratfred.
dati ad aria, la cui tecnologia appare
ayveniristica rispetta ai livelli tecnici allora
disponibili in Germania e anche altrove in Eu:
ropa. Non song solo successi, | grandi mo-
menti di Brow in quegli anni tormentati. La
crisi finanziaria internazionale, cominciata
col venerdi nero del 1929 a Wall Street,
colpisce anche le aziende europee. | dividen-
di versati in media da Brmw ai suoi azionisti
si dimezzano. Dopo il caso Castiglioni e I'ar-
rivo degli uemini del consorzio delle banche,
sale un'altra stella al vertice aziendale: &
Fritz M.Klopfer. Porta uno stile brillante al
vartice, ma la sua é breve gloria. Gia alla fine
del 1933 Klopfer, per le sue origini ebraiche,
& costretto a farsi da parte a causza della po.
litica di persecuzioni razziali antisemite del
Terzo Reich. |l regime acgquista un influsso
crescente nella vita economica.
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La curiosita_ , ; , _
L’elica dai colori dello “Stato libero di Baviera”
ecco origine del marchio tedesco

Muolti, specie gli appassionati di auto sportive di gualita, ma non solo, si chiedone da decenni
quale & |'origine dell'inconsueto simbolo, o marchio, della Brw,. Ebbane, basta guardario

& rifletbere un attimo per trovare la risposta giusta che & maolto semplice. 1| cerchio diviso

in quattro segmenti & la riproduzione stilizzata di un'elica d'aeroplano in movimento.

Dal 1917, tuthi | prodotti dell’azienda portano queste emblema, che nel corso dei decenni
subisce diverse variazioni nei dettagli, dal bordo alle proporzioni, ma nell'essenziale del design rimane uguale

ad allora, | colon bianco e blu song, non senza fierezza regicnalista, quelli della Baviera, I'orgoglioso, autonarmista
e oggi ricchissimo Stato meridionale della Repubblica federale, dove Brmw nasce e ha sede tuttora. =
L'aereg & considerato all'epoca il prodotte-simbolo di medernita e di tecnologia del futuro, come oggi "elettronica,
internet o I'aerospaziale. £ Brmw del resto comincia la sua attivith quale produttrice di maton d'aviazione.

Man ha perd il succasso sperato, & dagli anni Vianti 51 rilancia con la produzione di automobili. |l suo rapporto

con il mende dell'aeronautica perd non finisce del tutto. Bmw partecipa cbbligata alla preduzions militare

per e guerre naziste sotto il Terzo Reich. E negli anni Sessanta collabora brevermente alla produziona

di mator per i jet della Nato.

1. Bmw nel 1916
produce motori
d'aviazione: dall’elica
& nata |la grafica
dellattuale logo

2, Cinquanta anni

di produzione
, nella sede

di Monaco,

con I'lsetta 196

Mel 1935 il Reichsluftfahrtministerium, ciog il
potentissimo ministers dell"Aria guidate dal
maresciallo Hermann Goe ring {uno dei massi-
mi esponenti della dittatura e della Msdap, il
partito nazionalsocialista) porta ai vertici di
Brnw Fritz Hille, che viene dalla Heinkel, una
delle massime aziende asronautiche, Si risve-
glia cosi I'interesse crescente del nazismo per
la Brivw & la sua competenza tecnologica come
potenziali punti di forza della politica di corsa
sfrenata agli armamenti. Alle porte di Monaco,
ad Allach, Bmw costruisce un nuovo, grande
immanto per la produzione di moton davia-
zZione. E comincia la cooperazione con la Bra
mo, un'azienda costruttrice di motori avio raf-
freddati ad aria. Nel giugno 1939, con il favore
del regime, la Brmw rileva la Bramo e acquista
cosi una posiziong guasi di monopolio nella
produzione di moton d"aviazione con i cilindri
disposti a stella & con raffreddamento ad aria
E una posizione di forza, ma che vede |'azien.
da come I'insieme dell"industria tedesca
complice e schiava di Hitler, |l Fuehrer e Goe-
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ring, violano tran-  La 3715 P5, la prima
quillamentea i limiti Bmw prodotta a Berlino
posti alle forze ar-

mate tedesche dal Trattato di pace, danno la
pricrita alla produzione militare. |l primo set-
termbre 1939, con I'attacco nazista alla Fo-
onia, aggredita da Hitler & pai in combutta
con lui da Stalin, esplode la Seconda guerra
mondiale, L'industria & chiamata alle armi per
il regime deciso a vincere e a dominare il mon-
do, e la sorte tocca anche a Bmw. Con ['inva-
sione e F'eccupazione della Francia, tocca alle
industrie tedesche anche la supervisicne del-
|a produzicne militare per la macchina bellica
nazista negh importanti impianti transalpim
{&giaallora la seconda potenza industriale del
continente). E per questa operazicne, Hitler &
Goering hanno bisogno di uomini fidati, al ch
sopra di ogni sospetto agl ecchi del partito na-
zista, della Gestapo e delle Ss. Esplode ben
presto una crisi al vertice di Bmw; Popp, che
non vudgle rinunciang del tutto o trascurare
troppo la ricerca tecnologica in campo auto-
mabilistico e la produzione di auto nonostan-
te in conflitto, si scontra con Fritz Hille e con
swoi wormini di fiducia, appoggiati dal sottose-
gretario al Reichsluftfahrtministerium, Erhard
Milch. Hille & Milch hanno la meglio, Popp & co-
stretto a lasciare & ad accettare come premio
di consalazione un posto nel consiglio di sor
veglianza, Sono gli anni pid bui della storia del-
a Germania, e anche della storia di Bmw. Dal
1941, I"'azienda impigga massicciamente
Fremdarbeiter, ciog lavoratori stranieri reclu-
tati spesso a forza nell’'Europa occupata. I
complesso militare-industriale nazista, di cui
armai Bmw & parte, sfrutta forzati e deportati
facendali lavorare in condizioni bestiali.

Il secondo dopoguerra, nella Germania del
I'anno zero ridotta in macerne dalla guerra vo-
luta da Hitler, per la Emw si presenta alme-
no altrettanto drammatico del primo, forse
anche pit. Teoricamente, 'azienda dispone
ancora di impianti con eccellent: tecnologe
e capacita produttive, abbastanza picceli da
essere in buona parte scampati ai bombar-
damenti a tappeto alleati. Ma intanta, come
& accaduto nel 1918-19, le manca il merca-
to: il Paese & a terra, non ha certo bisogno di
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attua due priorita. Primo, per tagliare

L’opportunita della guerra
via con i motori d’aereo

Subito dope la presa del potere, nel 1933, Adolf Hitler

le gambe a ogni opposizione decapita I"#lite tedesca,
eliminando leader degli altri partiti, accademici,
intellettuali, oltre owviamente alla spaventosa
persecuzione antisemita culminata poi nell'Olocauste. Seconde, vara ambiziosi piani

di riarmo. Bmw come molte altre industrie tedesche vede subito I'occasione

di una crescita di ordinativi, sopratiutto per | motori d'aviazione. Le sue capacitd |
produttive non sono nemmeno sufficienti rispetto agli ordini di motori per la Luftwaffe,

|a temibile aviazione del marescialle Hermann Goering. Per cui nell'ottobre 1936, grazie
anche a sovwenzioni del potente ministero dell’Aria del Reich guidate da Goering, vengono
costruiti due nuovi implanti per la produzione militare in massa di motori d'aviazione,

ad Allach presso Monaco e vicino Eisenach in Turingia. Intante la persecuzione antisemita
decapita in parte il vertice aziendale: Fritz Klopfer a causa delle sue origini ebralche

& costretto a lasciare "azienda in virtd delle disumane leggi razziali. Nel corso

della guerra anche in Bmw come in tutto il complesso militare-industriale tedesco

& usato il lavoro forzato dei prigionier] @ deportati. Dopo la disfatta hitleriana Bmw deve
pesantissime riparazioni alle democrazie occidentali e all'Unione Sovietica,

(Nella foto: Adelf Hitler e Hermann Goering).

mataori d'aviazione che sono diventati la par
te pil impartante della preduzione. E degli
stabilimenti, quasi tutti sono finiti nella par-
te della Germania conquistata e poi cccupa-
ta dall'Armata ros=sa. E il caso di Eisenach, in
Turingia, & di Berling, impianti che sono i pid
importanti tra le due guerre per la produzio-
ne di autavetiure e motociclette, Anche (o
stabilimento di Berling-Spandauy, che pure si
trova nel settore ovest della capitale, viene
saccheggiato dai militari sovietici prima che,
in wirth degli accordi tra le potenze alleate
vincitrici, la parte cccidentale di Berling (la
cittd & nel cuore della Germania orientale in
mane ai russi) viene ceduta dal Cremling ad
americani, britannici e francesi,

Insormma, nell’anno zero s ricomincia da ze-
ro, molte peggio in sostanza del biennio 1918.
19 dopo la caduta dell’ultimo Kaiser, Gugligl-
me |1 di Hohenazollern, e la fine dell’impera.
L'azienda ha la sua direzione a Monaco di Ba
viera, la pio importante citta della zona d'ac-
cupazione americana della Germania. Le re-
stano, in guel settore dell'ex Reich in mace-
rie & occupato, due impianti: a Milbertshofen
e ad Allach. Gli alleati ordinano lo smontag:
gio di gran parte dei macchinari & il loro tra-
sferimento a Paesi vittime dell'occupazione
nazista, quale parte dei risarcimenti dei dan:
ni di guerra dovuti dalla Germania a pratica-
mente tutta I'Europa cccupata. La direzione

dell'impresa, disperata, punta tutto su una
paolitica di larghe vedute dell'occupante-libe
ratore americandc.

Gli alleati accettano, per fortuna dell'azienda,
di farne sopravvivers alrmeno alcuni nuclel ori-
ginali. L'impianto di Allach viene in un primao
tempo assegnato alle dipendenze dello Or
dnance Depot (magazzino ricambi & ripara-
zioni) di Karlsfeld dello WS, Army. Come su-
pervisore dello smantellamento parziale degli
impianti viene scello il professor dr. Karl Han-
chy. coadiuvato da Kurt Donath per il perso-
nale, da Heinrich Krafft von Dellmensingen
per I"amministrazione, da Otto Lamperdorier
per il personale. Questi manager sono poi tra
gli artefici della risurrezione della Bmw e di
difficili anni di gestione nel dopoguerra,

Il mondo cambia in fretta, ancora una volta.
Ma questa volta, almeno per la parte occiden:
tale della Germania assegnata ad americani,
britannici & francesi, cambia in megha. Men-
tre a est i sovietici instaurano una brutale dit
tatura-fantoccio stalinista ed espropriana tut-
to, all'Dccidente le democrazie vingitrici scel-
gono di scommetters S0 una rifondazione del-
la Germania, che consenta di farla finita con le
sue tradizioni di militarismo aggressive e di
farvi nascere infine la democrazia. |l Piano
Marshall, cice I'immenso programma di aiuti
econarmici @ umanitari lanciato dall’allora Se-
gretario di Stato per salvare 'Europa occiden-
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tale e le sue istituzioni demoecratiche nascenti
o rinascenti, risalleva anche la Germania
Ovest, L'introduzione del Deutsche Mark, il
marco federale, poi nel 1949 la fondazione
della Repubblica federale di Germania con ca-
pitale provvisoria Bonn, I'elezione del
democristiano Konrad Adenaver quale can-
celliere e la decisa politica di stimelo all'eco-
nomia e insieme della libera impresa lanciata
dal suo ministro dell’Economia, Ludwig Er
hard, fanno presto vedere i loro frutti, E sul
fronte sociale, la cogestione con i sindacati pu-
re schierati con I'opposiziona demacratica di
sinistra (Spd) offre la stabilita.

| consumi si risvegliano, & si risveglia la voglia
di mobilitd dei tedeschi, mentre lentamente il
NUOYEe EOVErNo comincia a programmare il ri-
sanamenta, la modernizzazione e |'estensio-
ne della rete stradale e autostradale. La Bmw
all'imizioottiene dagli ccoupanti americani so-
I il permesso di fabbricare gener di consu-
mo, soprattutto pentole. Poi le viene conces-
sa |'autorizzazione di produrre anche bici-
clette e motociclette. Ma in un prime tempao
solo fing a una cilindrata di 250 ce. Con ['in-
gresso di Hanns Grewenig nel Consiglio di sor-
veglianza, viene decisa nel 1948 la produzio-
ne della R24, |la prima motocicletta prodotta
dall'azienda nel dopoguerra. E la sua presen.
tazione nel marzo di quell’anno al salone di
Ginevra & un simbola della rinascita della Ger:
mania. Presto viens I"autarizzazione a pro-
durre moto anche pid grandi, & fine a 500 cc
|a Brmw conguista una quota del mercato na-
zionale del 20 per centa.

L'azienda tenta allora, tra mille difficalta, di
ricaminciare, all"Ovest, anche con la produ-
zione di autamabili. |l primo medelle del do-
poguerra & la lussuosa berlina modello 501,
Un'auto elegante, pesante e comada, che de-
sta grande interesse ma delude per una mao-
torizzazione troppo debaole. Ne vengono ven-
dute in totale circa 19mila. E poco aiutano le
pur bellissime varianti coupé, cabrio e road-
ster sviluppate sulla base della 501, cicé la
502, la 503 e la 507. Non basta: nel dopo-
guerra il mercato tedesco si risveglia, ma la
gente ha bisogno soprattutto di auto piccole
ed economiche, alla portata di pil gente. Sal-
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1. Il pilota Hans Stuck sulla Bmw 1502
2. Elvis Presley con la Bmw 507

gone al vertice Fritz Fiedler e Willy Black, e
lanciano nuove dee. |l primo Successo, Che
consente all’azienda di sopravvivere, & dal
1957 la |setta, un progetto inizialmente na-
to alla Iso italiana, La piccala microvettura
con 300 cc e appena 13 Cv, & con un'unica
parta coincidente con il frontale, poco pit di
una motocicletta con pid ruote e una carroz
zeria chiusa, diventa un simbaolo dell attimi-
smao del miracolo economico tedesco. Poi
viene la Brmw 700, una piccola ma elegante
vettura, in versione berlina due porte, coupé
o cabriolet. Al vertice perd | contl nan torna-
na: dal 1955 sono in rosso. Grewenich e Do-
nath sono rimossi, Heinrich Richter-Brown
cerca, inutilmente, una strategia di rilancio.

LA NUOVA PROPRIETA: | QUANDT

All'assernblea degli azionisti nel dicembre
1959, Bmw vive le ore pil drammatiche del-
Ia sua storia. Deutsche Bank, ancora presen:
te in forza, esige di lasciar entrare un forte
nuovo azionista che salvi 'azienda, al costo

dicontrollarla. Sifan-
no avanti prima il co-
lessa della produzio-
ne di autocarri Man,
poi Daimler Benz. Ed
& la rivolta dei picoo-
li azionisti, & del ven-
ditori della rete, azio
misti anche lora, gui-
dati da Friedrich Ma-
thern. Cresce la resistenza a Deutsche Bank,
il tentative di scalata di Daimler salta: Bmw
rifiuta di degradarsi a filiale e fornitors d'in-
dotto di Mercedes, Il risanamento COMIRcia a
rmiucvere i sudi timidi primi passi, grazie a due
intervanti salvataggio. Il primo & quello del
potentissimo governatore della Baviera, |'ar-
ciconservatore Franz Josef Strauss. Deciso a
difendere il patrimonio industriale del suo
Stato, il pid ergogliosamente autonomista
nella Repubblica federale. La Baviera conce-
de crediti, @ assegna a Bmw contratti di pro-
duzione di parti del discusso caccia superso-.
nico americano Lockheed F- 104G Starfighter.
Poi la vera swolta decisiva viene con la deci-
sione del facoltosa dottor Herbert Quandt,




capocasato di una dinastia dell’anstocratica
élite imprenditoriale tedesca, di entrare in
forza nell'azionariato di Bmw. L'arrivo di
Quandt e della sua famiglia, a cavallo tra gli
anni Cinquanta e Sessanta, segna l'inizio del
vero periade di gloria globale di Bmw. Men.
tre, spiazzata dal nuevo arrivato, Deutsche
Bank favorevole fino all'ultime a un assorbi-
mento di Bmw da parte di Daimler si ritira
dall'azienda bavarese,

Piani di tagli, pol riduzicne di capitale, poi
sua aurmento, e soprattutto una nuova stra-
tegia affidata a nuovi uomini. Cosi i Quandt
galvano e rilanciano la Brw. Richter-Brohm
lascia il vertice. Arrivang uomini come Paul
G. Hahnemann, o Gerhard Wilcke. Viene il
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lancio di nuove serie di modelli. All'inizia &
solo un esperimento, segnato da problemi di
gualita del prodotto ma comungue un primo
passo in un mondo nuovo: viene lanciata la
quattro porte 1500, poi la sua versione piu
potente 1800. Sono a lora mado le bisnonne
della successiva celeberrima Serie 3, Poi an-
cora | Quandt ¢ il nuova management incari-
carono un esperto di mercato, I"autorevole
Bernt Spiegel, di studiars la psicologia degli
automaobilisti. E il dottor Spiegel scopre ed
elabora il concetto della “nicchia™ la Brmw,
secondo il suo consiglio, deve eccupare nic:
chie, offrire auto di qualita diverse dalle wet-
ture di lusso gia esistenti. | nuovi modelli, co-
me il coupé 2000 Csi, segnano I"avio della
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IL PERSONAGGIO .
Eberhard von Kuenheim

Un grande personaggio e una grande
vettura: a volie nel mondo dell’auto
ci sono vire parallele, per citare
Mutarco, ma appunto cosi, un womis
¢ un prodotro da lui voluto,

E il caso di Eberhard von Kuenheim,
Paristocration che viene dalla Prussia
orientale: nel 1970 la famiglia
Ouandt, azionista di maggioranza

di Bmiw, 1o sceglic come nuovo
numers uno dell azienda.

Von Kuenheim € diverso dagli altr
pur bravi eolleghi, ha una marcia

in pi. Anche per la sua drammatica
storia personale. Con la guerra voluta
da Hitler ¢ finita con la Germania
distrutta ¢ divisa, la sua famiglia perde
tutto: case, proprieti, tombe degli avi,
rimasti tutti nella Prussia orentale
perduta. Ricomincia da zero

nella Repubblica federale,

¢ lui con la grinta di chi vaole vincere
¢ lo spessore culwrale degno

dei migliori aristocratici inglesi vola
alto, Alla sua guida Bmw lancia

la prima Serie 3, L'idea & semplice:
offrire sul mereato una sportiva

del massimao livello tecnologico,

della massima affidabilita da made

in Germany, di grandi prestazion,
ma a preezo aceessibile ¢ producibile
in massa senza problemi di qualita.

E con gquella sua scela, Bmw ancora
relativamente piccola comingia

la rincorsa che la porta pei a diventare
vero rivale di Mercedes

¢ a sorpassarla. Von Kuenheim guida
Iazienda fine all'inizio degl anni
MNovanta, poi cede il posto a Bernd
Pischetsrieder passando nel Consiglio
di sorveglianza, (Nella fofo

18 mageio 1973, Grand Opening

al Brsew Building).
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strategia della nicchia. Che si fa sempre pil
sistematica. Con la Classe 02, antesignana
della Classe 2, in tutte le sue varianti, dalla
1602 alla 2002, con le 2500 & le 2800, con
le prime grandi berline a quattro porte & a
grande motorizzazione. Mentre dopo I"lsetta
& la 700 Bmw abbandona la produzione di
auto piccole, E dal 1965 cede a Man la pro-
duzione di motori d"aviazione. La Bmw passa
infine a bilanci in attivo, con le spalle coper-
te dai Quandt e I"amicizia del potere politico
bavarese. Assorbe un'altra azienda d'auto, la
Glas. Dal 1968 per la prima volta il fatturato
supera il miliardo di marchi, e gli utili salgono
a 45 milioni di marchi. Sull'onda dell’entu-
siasmo in vista del giochi alimpici a Monaco
per il 1972, I'azienda cresce, Dal 1970, as-
sume la sua guida Eberhard von Kuenheim.
Figlio di aristocratici venuti dalla Prussia
origntale, | territori dell'est perduti dalla Ger-
mania, & un wamo deciso come succede ai
capaci che hanno alle spalle la terra brucia-
ta. E lui il protagonista del grande decollg,
Sotto la sua guida viene lanciata la Serie 3,
che dalle prime versioni € il primo successo
di massa di Bmw, & poi le Serie 5 e 7, le gran-
di berline di lussa con cui per la prima volta
EBmw sceglie di mettere Mercedes nel suo mi-
rino, di sfidarla. E il coupé ad alte prestazio-
ni Serie 6. L'espansione dell’azienda resiste
alla crisi petrolifera del 1973, e utili in
crescita permettono la costruzione di nuovi
impianti: a Dingolfing @ a Regensburg, oltre
all’ampiamento di quello di Monaco e alla co-
struzione del nuove centro direzionale, il
grattacielo a Petuelring che nella sua forma
evoca quattro cilindr.

L'IDEA DI RILEVARE LA ROVER

La sfida & lanciata, le vendite negli Usa co-
minciano a crescera veloci, In questa condi-
zione ideale, nel 1993, Eberhard von Kuen-
heim lascia il timone dell'azienda a Bernd Pi-
scheterieder, ingegnere, cresciuto in azienda,
E ancora una volta I'inizie di una nuova fase.
Sotto la guida di Pischetsrieder, Bmw si
decide a un passo avwentato: nel 1994 rileva
la vecchia Casa britannica Rover. Sembra al.
I"inizio una nuova sfida destinata al successo,
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LA TECNOLOGIA
Trazione integrale
intelligente

Non basta la trazione integrale a viaggiare
sicur ¢ a guidare sportivi ¢ prond in ogni
condizione di clima ¢ di terreno,

Unia delle wltime innovazioni tecnologiche
di Bmw porta una riveluzione proprio

in questo campo, Si chiama xDrive,

in sostanza & un sistema di trazione
integrale intelligente. Uno spot
pubblicitario la descrive bene: mosira

un omino-marionetta che muove braceia
e gambe rapidissimo, reagendo a ogni
stimolo imprevisto. xDirive & molto di pii
dell'ormai tradizionale sistema

di stabilizzazione Dsc. Anticipa

le situarioni dinamiche, si avvale

delle informazioni generate dai sensori
ruota che segnalano eventuale
pattinamento di una o due ruote nonché
dei dan raccoli dal Dsc stesso.

E in pachi millisecondi varia di continuo
la ripartizione dello searico della potenea
del motore tra le quattro ruote motrici

dell'auto a trazione integrale, per farla
reagire al meglio dopo una partenza

su fondi viscidi o sconnessi, in caso™ -
d'interruzione di aderenza di una ruora,
o di aliri problemi di stabilica dellaurn

in marcia, 2 qualsiast velociti si presenta
il nschio d'imbardata. MNon & solo
questione di piacere di guidare, & watta
anche di un progresso per la sicurerza.
"¢ un vantaggio da decimi a millisecondi
di velocta di reazione ora il Disc

e lo xDirives: la differenza pud salvare vite,
olire che nsparmiare costose riparazioni
di danni. Dal 2008, sono in mirto 37

i modelli Bmw dora di teazione inteprale:

la scelia di averla, anche nell’era dell’auro
ecologica, sopravvive alla crisi dei Suw.

1. Mobile Tradition: Bmw 328 MM

nel momento in cui viene trasportata

per un eveénto

2. Concept Bmw X1 modellato con la creta

imvece finisce in disastro, La voragine di debi-
ti e di costi che I'azienda si & assunta con Ra-
wer, & il fallimento dei tentativi di risanarla, co-
stringono nel 1998 Pischetsrieder e il re-
spansabile dello sviluppo tecnologico, Wal-
fgang Reitzle, alledimissioni. llcapodella pro-
duzione, professor Joachim Milberg, assume
la guida di Brmw in un nuove momento di gra-
vidifficolta, Dopo lunghi negoziati, la Brw rie-
sce a liberarsi del gruppo Rover, vendendaolo
per poco prezzo alla societd d'investimento
Phoenix Venture. E una perdita encrme ri.
spetto all'enaorme investimento del 1994, ma
per Milberg € il suo gruppo & anche la fine di
un incubo. Brmw conserva intante il marchio
Mini, che pochi anni dopao rilancia con la ria-
dizione della vetturetta britannica ideata nel-
I'originale da sir Alec Issigonis. E prende il
controlle di Rolls Royce, sviluppandone nuovi
modelli conmotori bavaresi. Cosi Bmw si dota
del marchio pid prestigioso del mande nella
gamma dell’extralusso pidesclusive, Lo sgan-
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La testimonianza
di Norbert Reithofer

Per trtti & importanée conoscere le proprie radici. Il nostro
passato determina la nostra identita in modo sostanziale.
Queesto vale anche per le aziende: dalla conoscenza delle
proprie origini esse traggono Porientamento, la forza e
Pispirazione per la propria attivita quotidiana. Esse si
fordano sulle esperienze e sui percorsi di vita che hanno
vissito. [ marchio Briw ba wna tradizione di oltre 100
ani ¢, da sempre, offre ai prropri clienti veicoli che
appassionano, grazie ai loro particolari contenuti ¢ qualita.
Nel corso del tempo, il marchio Bmw si é evoluto e modificato - senza perdere il nucleo
della propria identita. 1'esempio pite recente é Bmw EfficientDynamics. Con quesio
pacchetto di misire riusciamo a ridurre sempre pis i consumi e le emissioni di CO2 dei
nostri peicoli, Perfanto, attualmente il Bone Group é il costruttore di automobili
Premiwm pin ecologico del mondo. Allo stesso tempo, Bmw persegue la sportivita. Chi
guida ogei una Bmuw, vive il “puro piacere di guidare” e protegge lambiente.
La storia del Boue Group testimonia lo spirito di innovazione, la creativita e il coraggio
imprenditoriale di molte generazioni. La storia é fatta di persone. Essa é il frutto di
visioni ¢ di idee che si traducono in azioni concrete, Noi of sentiamo legati alla nostra
tradizione e, contemporaneamente, diamo forma al futuro della mobilita individuale.
Presideste B

W Group
Mﬂhﬂe Tl"ﬂdﬂ Iﬂn
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IL PERSONAGGIO
Camillo Castiglioni

Pochissimi lo sanno, ma tea i vip

del decollo di Bmw quale produttore
di automobili, tra gli wltimi mesi

del primo conflitto mondiale

¢ poi fel “roaring raentics”,

¢’ un avventuroso speculatore

e investitore austriaco di origine
italiana, 5i chiama Camillo
Castiglioni. La sua entrata in scena
& un po’ una salvezza per Karl Rapp
& Franz Josef Popp, fondatori

della Casa di Monaco di Baviera
dalla prima ora, schiaceiati
dall'insuccesso nella produzione

di motori d'aviazione, Un gruppo

di imprenditori, finanzicri

e indusiriali bavaresi ¢ austriaci
nell"agoseo 1918 entrano in massa
nell*arionariatn di Bmw. E tra quesu
e appunto Camillo Castiglioni

che arriva a possedere per breve
tempo Uintero pacchetto di Bmw,
paoi lo vende alla Knorr Bremse,
un'azienda produttrice di fremi e alin
apparart industriali. Con la sua scelta
di vendere la breve storia

di Bmw sembra condannata

a una fine prematura, ma nel 1922
le cose cambiano, Castiglioni pensa
che le condizioni sono mature

per la produzione di motor ¢ auto
in Germania, compra di nuovo
I'azienda e il marchio da Knorr
Bremse. Poi trasferisee la sua
propriera a una nuova azienda,

Ia Bayerische Flugreugwerke AG.
Anni dopo esce ¢ di scena: altn
azionisti lo soppiantano al potere,




40 L Automohile |

Bmw

che da primati tecno-

ciamento dal disastro Rover, il consalidamen-
to della produzione fuari dalla Germania (a
Spartanburg negli Usa, in Sudafrica, sui mer
cati asiatici) e una nuova strategia di mercato
con il lancio di Suv targati Bmw, sono i frutti
dell'éra Milberg. Che si chiude nel 2002. Gli
succede Helmut Panke, che guida Brmw per 4
anni decisivi. Ancora nuavi madell, una nuo-
va espansione nel settore delle motoe di gros
sa cilindrata e con alti contenuti tecnologici,
e |'arrivo del nuovo designer Chris Bangle a
ideare | nuavi moedelli, con soluzioni a valte di
successo, a volte molto discusse da critica,
stampa specializzata e clientela. E poi il suc-
cess0 della nuova Mini. Panke guida Bmw fi-
no all'autunno del 2006, quando lascia per
raggiunti limiti di eta. Al suo posto vien chia-
mato Morbert Reithofer. Degli ultimi anni & an-
che il maggor successo storico di Bmw in as-
soluto: il sorpasso di Mercedes come NUMend
uno del segmento premium. Un sarpasso che
& una performance eccezionale, & passato
dall’apertura di un nuove impianto all’Est te.

Bmw + La storia

1. Il muses Brw

a Monaco di Baviera
2. Il prototipo
Hydrogen 7

desce, a Lipsia. Un
sorpasso segnato an-

logici, dal sistema |-

drive, alla trazione in-

tegrale intelligente,

allintroduzione massiccia dell’elettronica e
di sistemni quasi aeronautici a bordo delle vet.
ture col marchio bianco e blu, Ma un sorpas
50 ¢he non risparmia a Brmw nuovi problermi
gravi, anche ben prima della crisi finanziaria
ed economica internazionale del 2009, || pre
sidente Reithofer deve lanciare duri program-
mi di risanamento e tagli ai costi, una ridu-
zione del personale cominciata ¢ol mancato
rimpiazzo di oltre ottomila dipendenti.
Proprie nel 2009 alla Casa bavarese sono co-
stretti ad allungare le ferie, ad introdurre
I'orario corto e procedere a durissimi tagli nei
contratti a termine, come d'altronde accade
per tutti | maggiori concorrenti.

Andrea Targuini

www. bmw.com
Petuelring 130, Minchen, Germania
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Dixi

Produzione 1827 - 1932
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Roadster

La Dixi & la prima autovetture costruita
dalla Baverishe Motoren Werke AG.

5i trarea in efferei di una variante della
brirannica Austin Seven, per la quale

la Bmw sigla un accordo per la
produzione in Germania che prevede
una royalty alla Casa inglese per ogni
esemplare uscito dalle fabbriche di
Berlino. Il nome Diixi ha la sua origine
nella marca di auto attiva in

Germania dal 1904 nella cirradina di
Eisenach che, nel pieno di una crisi
finanziaria, stringe un accordo di
collaborazione con la inglese Austin. 1
passaggio della Dixi sotro il controllo
Bmw nel 1927 porta infatti come
conseguenza il trasferimento degli
accordi preesistenti e suggerisce
I'opportunitd di mantenere per questo
madello la denominazione giji in vigore ¢
gia abbastanza popolare. La Dixi riesce a
ottenere un buon successo anche sul
mercato tedesco e Pobiettive di produrne
2.000 esemplari I"anno viene facilmente
rispettato, La formula di base & quella
che gode gid di fortuna nel mercato
inglese: una vettura estremamente
compatta, semplice nella meccanica e
sopramureo economica, adatta ad essere
allestira con una grande varietd di
carrozzerie che vanno dalla berlina alla
torpedo, fino alle piccole roadster a due
posti. La struttura, analogamente alla
versione originale prodotra da Austin,
prevede un essenziale telaio a longheroni
e traverse e sospensioni ad assale rigido
con balestre su entrambi gli assali; anche
il matore utilizzaro su questa versione &
derivato da quello inglese: un quattro
cilindri da 747 cc capace di 15 Cv nella
versione originaria. Fino al 1929 la Dixi
viene idenrtificata con la sigla DA-1
{acronimo di Deutsche Ausfuchrung,
versione tedesca), Successivamente
I"evoluzione del modello, prende il
nome di 3135, come la classe fiscale del
veicole in Germania,

1. La Bmw Dixi deriva dalla Austin 7

ma ha la guida a sinisfra anziché a destra
2. La Dixi Brmw & disponibile

con diverse carrozzerie

2. Sulla Dixi compare per la prima

volta | marchio Brinw

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI
Lunghezza .......cccounn, m 3,023
Larghezza... m 1,588

Altezza oo m 1740
POSTL: oot L

a0 ) ) TIPS e il 2
PESD:......cimstinis . 410 kg
MOTORE

Alimentazione ...._.._........... benzina
Cilindrata........ccccceiiinnnnsirens P47 €6
Ll s el
Pobenza.......ccceiiiinnsmssossneeee 15 ¥
TRAZIONE .............. posteriore
CAMBIO ................cccceeemnnee. 3 MArce
FRENI

ANtEriore .......coiiievenecee... ASs2Nte
Posteriore ... ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 95 km/h
PREZZO...................... Marchi 2.200
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Produzione 1932 - 1936
Carrozzeria Torpedo

Dopo il successo della Dixi,

Bmw prova a muoversi con le sue gambe
e decide di costruire in casa

la sua prima auto. Deburra nel 1932

la AM4, acronima che sta

per Ausfubrung Munchen 4 Gange
imodello di Monaco a 4 marce).
Schbene gran parte delle idee per questa
vertura sone traslate dalla Diaxi, questa
prima Bmw & I'orgoglio della Casa
bavarese, per il fatto di essere riusciti

a staccarsi dalla dipendenza estera

per ideazione, la progettazione

e la produzione di un’auro completa.

Il morore & un 4 cilindri in linea

dalla cilindrata modesia, appena

784 ce. 1l sistema di distribuzione

della AM4 che viene chiamata anche
3/20 HP prevede valvole sospese

¢ una doppia catena per il moto

degli alberi a camme. La AM4, & capace
di prestazioni modeste, appena

20 Cv e una velocitd massima di soli

30 chilometri orari, quanto basta perd
per assicurare una dignitosa mobilita,

="

1. La AM4 & la prima auto interamente
progettata da Bmw

2. Il motore di 784 cc & un & cilindri

in linea da 20 Cv in grado di far raggiungere
alla Bmw AM4 i 50 chilometri orari

L' Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUNghezza .....coeevvvrivvevssneees M 3,150
Larghezza........... S | B % 114
ARBZZA .....oooinsmcrmmssriimmiiinnn m 1,400
[T B e S R T a
PORTE 2
BESE:. s nasins 410 kg
MOTORE

AlimentaZiong ...ccccceeevvnnnis henzina
Cilindrata ._...........cccccecccninnn. 784 cc
i | [T | [ s e |
PORBNZR.....csmmmmnemsmsinnssnssssnanenes 210 GA
TRAZIONE .............c.0o..... pOsteriore
CAMBIO...........cc.ceeceeienere. 3 marce
FREMI

ANEFIOre . ..cccoccenniiniinnn. @ tamburo
Posteriore............coue. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 50 km/h
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Produzione 1933 - 1934
Carrozzeria Berlina - Torpedo

La 303 rappresenta la prima importante
evoluzione della produzione Bmw con
I'ingresso della marea nel segmento
dedicato alla clientela medio alta degli
anni Trenta. Dopo aver debuttato con la
Dixi, ispirata alla produzione popolare
britannica, questo passo ulteriore guarda
alle pit diffuse berline torpedo
dell’epoca, principalmente di produzione
francese, con una maggiore attenzione al
prestigio e al comfort di viaggio. Per la
303 viene sviluppato un progetto
completamente nuovo ¢ piuttosto
raffinate con un telaio originale,
SOSPENSioni anteriori a ruote
indipendenti, posteriori a ponte rigido ¢
COM UN Passo di 2,4 metri.
Particolarmente significativa & la scelta
di adortare un motore a sei cilindri che
costituisee il primo passo di quella che
SUCCEssIvAmente t,‘li‘.'t:l'lhl una scelta

1. La 303 & la prima Brmw ad avere la calandra
a doppio reng
2. Una 202 berlina del muses Bmw

strategica. Il motore, progettato dal
tecnico Friz Fiedler, ha il monoblocco in
linea, distribuzione ad aste e bilanceri
con valvole in testa verticali e ha cilindri
con misure analoghe a quelle del 4
cilindri della 3/20 ¢ quindi la cilindraea
totale risulta di 1182 cc. La potenza
massima raggiunge i 30 Cv e la velocita
massima ¢ di cirea 100 chilomerri orari.
Proprio per la sua struttura
compleramente nuova e originale la 303
viene generalmente considerata la prima
vera Bmw con caratteristiche proprie; nel
corso dei suoi due anni di vita risulca
prodorta complessivamente in 2.300
esemplari, prevalentemente con
carrozzeria chivsa (berlina a terto rigido)
o torpedo-cabrioler. Con questo modello

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI

BT T Lt or o T m 3,200
Larghezza...... ...vieeeeee. 1 1,440
Altezza m 1,550
A0 T [ e R it 5
PR . e s
PESD . veciiinissssnssnccnns. 300 KE
MOTORE

Alimentazione .................. DENZiNa
Cilindrata.. w 1182 e¢
Gillimdei i i ey
Potenza.......... S et b, B |1 1) 1
TRAZIOME ....................... posteriore
CAMBIO ...... e & TIATCE
FREMI

Anteriore... .. a tamburo

Posteriore......cceeviiveeeeen. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA .. 100 kmsh
PREFEED.......ooc fovisissnsssinussisnssiensspasc N1 0

la Bmw introduce anche la soluzione
stilistica della calandra sdoppiara davanri
al radiatore, un primo accenno al tipico
disegno a reni che oltre a cararterizzare
]i:l .;[]Jr 'Iji\-'i.'l'l[i:l SUCCessIvamente un
elemento di riconoscimento per tutee le
vetture del marchio tedesco.
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315

Produzione 1934 - 1937
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Roadster - Cabriolet

La 315 & la narurale evoluzione della Bmw
303, di cui prende il posto sul mercato a
partire dal 1934, Questo nuovo modello
mantiene la stessa base tecnica del
precedente, in parricolare il telaio ¢ e
sospensioni, indipendenti sulle more
anteriori ¢ posteriori ad assale rigido;
cambia invece il propulsore che & un nuovo
sei cilindri in linea con cilindrara un litro ¢
mezzo. L'obiettivo di base di quesea vettura
& di conferire alla formula sperimentata
con successo con la 303 miglior comfore di
marcia ¢ sopratiutio prestazion pid
brillant secondo quella che appare sempre
pil chiaramente la strategia del marchio,
Grazie ai 34 Cv la 315 & in grado di
superare i 100 chilometri orari con la tipica
souplesse dei motori a sei cilindri.

MNei tre anni di produzione ne sono venduri
circa 10,000 esemplari fra i quali anche le
versioni sportive roadster,

1. La Bmw 315 nella variante roadster
2. La 315 berlina ha una carrozzeria metallica
con posteriore apribile in tela SCHEDA TECNICA
2. Una Bmw 315 in versione cabriolet DIMENSIONI
= Lunghezza..........cceecennnneenne. 11 3,900
Larghezza ......c.ccccccvevnmannene m 1,550
Altezza ........ T R m 1,350
FOCUS 1 PORTE.......oeeeeeeee e ensmsssssasis 2
La roadster 315/ T P
i " MOTORE
Un'imporcante evoluzione della 315 AlMETtaZION ..o, benzina
& la roadster, siglata315/1, alla Cilindrata e 1500 cc
quale si deve I'inizio dell’attiviea CIBR R o s T &
sportiva delle Bmw. Nella carriera o1 {11 - [ ———— L A
di questo moedello i sono le virtorie .
TRAZIOME. .............cccceuu. t
all’Alpine Trials del 1934 ¢ la i
conquista del campionato tedesco CAMBIO:.............cccvcinenn 4 marce
su strada del 1939, Il motore della FREMNI
315/1 arriva a 40 Cv grazie a tre Anteriore........................ a tamburo
carburatori (invece di due) e spinge Posteriore....................... a tamburo
la roadster a oltre 125 chilometri VELOCITA MASSIMA ..... 106 km/h
orari. La 315/1 & prodotta dal 1934
al 1936, in 242 esemplari. PREZZO covsssrmsrmsarinssmsssnseisssonses M




46 L' Automobile

319
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Produzione 1934 - 1937
Carrozzeria Roadster - Berlina - Cabriolet

La 319 rappresenta sostanzialmente la
evoluzione sportiva della 31571, proposta
ai clienti tedeschi a partire dal 1934,

E la prima Bmw stradale ad alte
prestazioni con caratteristiche simili a
quelle delle auto da comperizione
dell'epoca. Sulla base della 315 i veenici
sviluppano il telaio adeguandolo alle
maggiori prestazioni e soprattutto
realizzano un nuove motore a sei cilindri
che per molto tempo resta un classico
della produzione Bmw. Lo schema
costruttive rimane quello radizionale ma
la cilindrata sale a 1911 cc e i cavalli
diventano 55, una potenza notevole per
una due posti compatta che pesa meno di
800 chilogrammi, infatti la 319 raggiunge
i 130 chilometri orari che all'epoca & una
velocitd notevole per una normale spider
di produzione. La 319 viene prodorra,
come la 315 in differenti versioni con
corpo vettura berlina, cabriolet e la
celebre roadster sportiva che assume la
denominazione 319/1; in generale le
carrozzerie sono del rurto simili

1. La Bmw 319 roadster & 'evoluzione della
315/1, caratteristica la parte posteriore

con i parafanghi avvolgenti

2. La roadster tedesca vista dallalto.

La Bmw 319 viene prodotta dal 1934 al 1937

nell'estetica e nelllimpostazione a quelle
della 315 ¢ il solo elemento distintivo
riguarda I"applicazione di tre strisce di
metallo lucido nelle griglie laterali del
cofano; rappresentano invece
un’innovazione tecnica i cerchi che in
queste modello sono completamente in
acciaio con disco centrale in lamiera
invece dei rradizionali raggi.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.....ccceann

Larghezza ...,

(.1 | 5 7 —

PESD.....ciiumninmnmnsinsinsas-2 N0 KEE
MOTORE

Alimentazione .................. benzina
Cilindrata .......ccoeniniinmnnnnn, 1911 €€
o [] 11 [ e e e e i s
PoEBNZA. ..o i immsimnsnee 3 G
TRAZIONE ..........ccccon..... pOSteriore
CAMBIOD..........cccccnninnrnnmnnans &} ITIAFCE
FRENI

ANTEriore. ... nnmmnnn
Posteriore......counnn

VELOCITA MASSIMA .....

PREEIDY: -c.cociiiiiaidiionin it

a tamburo

... a tamburo

120 km#h
nd
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321

Produzione 1938 - 1949
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Coupé - Roadster

La 321 & un modello costruite da Bmw
negli anni appena precedenti la Seconda
guerra mondiale e ripresa per un breve
perindo alla fine del conflitro. Quesea
vettura appartiene alla fascia alta del
mercato e viene réealizzata in circa 8.000
-I:'S-ﬂ.‘ﬂ'l[‘.l]ﬂrl. r:lfl.‘"-":'lll.'.“!'ll'fi"l'li.‘l'l'[li.‘ con
carrozzeria berlina e cabrioler, ma anche
in versioni coupé e roadster con abitacolo
pitt compatio, Dal punto di vista tecnico
si tratta di un’evoluzione del progetro 320
com qualche modifica: la pid appariscente
riguarda il senso di apertura delle porte
che passano da normali (incernierare
anteriormente) a controvento, con le
cerniere nella zona posteriore. 1l motore &
il solito sei cilindri con distribuzione a
valvole in testa, ma con cilindrara di 1971
¢c e potenza massima di 45 Cv; a seconda
delle versioni "alimentazione & affidata a
ungo o due carburarori Solex.

1. Una Brmw 321 berlina, arrivata sul mercato

subito prima la Seconda guerra mondiale

2. La Birw 321 & stata costruita complessivamente SCHEDA TECNICA

in cirea ottomila esemplari & con carrozzerie

berlina, cabriolet, roadster e coup#é EIHEthmm 4.500

3. La linea allungata della berlina Brw 321 "”'gh B N e e & g

con |'apertura controvento delle portiere Larghezza ..........ccc... w1,

4. |l caratteristico frontale della Bmw 321 1] 3:F - [P p— m 1,580
0 L ] e e e e 4/5
PORTE.........ccmmmnsismmnmnsssncsmsmssnssnns 2
PESD .......coummnrmensnmmnnnernses. LU0 KE
MOTORE
Alimentazione .......ceviivees benzina
Cilindrata .......cocnnnninmesnnns 1571 cc
5 || T11- | P e e e 6
POtEnZa.........coceeeneiscmmnnsisnnees 90 CW
TRAZIONE ..........c.cconeeee Posteriore
CAMBID....... oo a 4 marce
FREMNI
Anteriore.......cocmminenires ... @ tambure
Posteriore.......cceeeiiinmenns a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 115 km/h
PREFZD i i nd
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328
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Produzions 1936 - 1940
Carrozzeria Roadster

La leggendaria 328 & una delle verture
pitl celebri nella storia della Bmw: grazie
ad essa la Casa tedesca raggiune notorieta
nel mondo e costruisce la sua immagine
sportiva, 11 progetto porea la firma di Frite
Fiedler, padre anche delle piti affermate
Bmw dell'ecpoca, ma con I"ambizione
precisa di diventare un riferimento nelle
corse all'inseguimento dell’Alfa Romeo
che, per il costruetore tedesco, & sempre

il marchio di riferimento. La 328 viene
presentata, mon 4 Case, in occasions

dei giochi olimpici di Berlino del 1936

e immediatamente avviata a una carriera
sportiva che si rivela straordinariamente
di successo. Fondamentalmente la 328

& la versione sportiva della 327 che alcuni
storici identificano come una delle prime
autentiche coupé con carrozzeria metallica
realizzate in Europa. Su questa base viene
sviluppata una roadster abbastanza
convenzionale nella struttura ma
assolutamente innovativa nella carrozzeria
nella quale per la prima volta i teenici
Brnw applicano i principi
dell"acrodinamica (frutro anche della
parallela attivitd acronautica) che sono
evidenri nella parre frontale dowve
parafanghi, la griglia del radiatore ¢ i fari
sone raccordat fra loro e integrat nella
carrozzeria. [l motore rappresenta una
sostanziale evoluzione

del classico sei cilindri nella sua versione
da 1971 cc: la modifica fondamentale
riguarda la progemazione di una nuova
testata nella quale le valvole in testa

non sono piil verticali parallele ma a V|
sempre comandate da aste ¢ bilanceri.
Questa modifica comporta un aumento
di porenza di cirea 25 Cv e in questo
modo la 328 arriva a disporre di 30 Cw.
L'abbinamento fra potenza elevata,

peso contenuto ¢ ottimo bilanciamento
delle sospensioni conferiscono alla 328
un CoOmpoOrtamento maolio Apprezato
dagli appassionati ma soprattutto efficace
in corsa come dimostrano le oltre 220

vittorie; tutto cid basra a spingere la Bmw
a realizzarne aleuni esemplari
espressamente per le competizioni;

fra questi sono celebri le coupé
aerodinamiche urilizzare alla 24 Ore

di Le Mans (vittoria di classe nel 1939)

e alla Mille Miglia dove conquistano

la vittoria assolura nel 1940,

.”I’Ir‘m’m:r

L/

1. La Bmw 328 & una efficace vettura

da competizione con altre 220 vittorie

2. Le Bmw 328 che vincono alla Mille miglia
del 1940

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ............ccoounceeee. 1 3,900
Larghezza.. .. m 1,550
ARZZA ....coceiciinnissrinsnnnenne M 1,400
o ] ] e Ot Rt 2
PORTE: s e PR
BRI s e 830 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata..........ccceeceevenen. 1971 €
Cilindri .

Potenza.......oussemmm

TRAZIONE. ..........cccoce.e.... pOSEETiOre

CAMBID ...........coccmermmrnninnnnn, & MArce

FREMI
Anteriore.......... e @ t@amburo
PoOStEFIOFE. ....occeiniinnnnnnn @ tambure

VELOCITA MASSIMA ............coco... nd
PREZT s e nd
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Produzione 1935 - 1541
Carrozzeria Berlina - Coupé

La berlina 335 rappresenta un primo
caso di ammiraglia della Bmw ed &
I'ultimo maodello sviluppato a Monaco
prima dello scoppio della Seconda guerra
mondiale. La scelta di salire di categoria &
motivata sia dalla ragEiunta maturiti
tecnica sia dalla strategia di sfrutcare
anche nei setrori pid alei del mercato il
prestigio e la notorietd raggiunti grazie ai
successi sportivi. [l progerto viene
sviluppato prendendo a riferimento la
326, che & a modo sue la prima Bmow
competitiva con le berline di classe
superiore, ma il mrto viene aggiornato e
adarearo alle maggiori ambizioni: i tecnici
realizzano un motore pii grande ¢ potente
¢ quindi il telaio precedente viene
allungato e adattato al differente gruppo
propulsore. Nasce una berlina a 4 porte
|u|1g,.1 oltre 4 metri ¢ 80 con un lungo
cofano e uno spazioso abiracolo.

Nel breve periodo nel gquale rimane in
produzione (dal 1939 all'inizio della
guerra, gon pochi esemplari realizzari fino
al 1941) la 333 viene venduta in circa 400

La berlina 335 & la prima ammiraglia
della Bmw. E dotata di un motore & cilindri
d_a 3485 cc affidabile ¢ adatto ai lunghi viaggi

esemplari con due tipologie di carrozzeria,
quella fondamentale berlina a quartro
porte ¢ una meno diffusa coupé a due
porte. Il cuore di questa vettura & un
nuovo & cilindri in linea pensato per la
qualith di marcia piurtosto che per la
sportivitd: la conseguenza & una cilindrata
pin elevata rispetto agli standard seguin
da Bmw fino ad allora; si punta infatri sui
3485 cc per ottenere una potenza non
particolarmente elevata di 90 Cv (solo 10
in pit rispetto al contemporaneo due litri)
ma a rutto vantaggio della souplesse di
marcia. La 335 ha un peso relativamente
elevato per 'epoca ¢ per le tradizioni
Brmw ¢ la scelta dei recnici & orientata a
favorire Pelasticitd; comungue anche le
prestazioni di punta sono adeguate alla
classe della vettura che raggiunge a
seconda delle versioni i 145 o1 160
chilometri orari.

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........counsneerenen M 4,840
Larghezza......ccoreeerensinnnenss M 1,700
Altezza ............coummmrmmmnrnnennns M 1,690

POSTL. ....ccccciiinens |
PESO.....ccooncniiisissnssnee: 1. 300 kg
MOTORE

Alimentazione ..........cccceeeen. DENZING
Cilindrata ........cccceeervvrennnnn. 3485 CC
i | | T | e p i -
POtBNZA.......ceeeeerrerrrnssamnsmennnen .. 30 Cv
TRAZIONE ............cc....... pOSteriore
CAMBIOD ............commemermmrennens & MATCE
FREMI

Anteriore......................... 8 tamburo
Posteriong.........ccorvvnenenne. @ t@amburg
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREEZD...........coonimmnscsinnisssmmiainios NI
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Produzione 1952 - 1962
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Dopo i disastri della puerra Pativitd
della Bmw ricomincia da dove

si & interrotta, ossia dalla ammiragha
335, ma ovviamente, cssendo passati
oltre dieci anni, il nuovo modello & in
linca con i tempi sia dal punto di vista
tecnico sia da quello estetico. Con questi
presupposti la 501 & il frutto di uno
sforzo notevole che tuttavia non
raggiunge subito i risultati sperati,

La prima versione della 501 viene
presentata al salone di Francoforte del
1951 e si fa immediatamente apprezzare
per il suo stile imponente e moderno.
La carrozzeria & molto avvolgente e
unisce gli elementi classici del design
Bmw con soluzioni avanzare. Per questo
motive viene immediatamente
soprannominata dalla stampa
Barockengel {angelo barocco);

ma non sono le questioni estetiche

a condizionare 'accoglienza, infati

la 501 & apprezzata per I'accuratezza
costruttiva ¢ per I'aria prestigiosa,

ma molto meno per le prestazioni che
dipendono dal farto che i tecnici, non
ancora in grado di sviluppare unitd pii
moderne, recuperano il vecchio sei
cilindri 1970 cc che con un minimo

di aggiornamenti arriva ad erogare 63
Cv. Troppo pochi per competere in
termini di prestazioni con la concorrenza
che dispone di motori piii grossi o di
progettazione pit recente. Inizialmente
la velocitd massima & di 140 chilometri
orari, poi il motore subisce un

aumento di cilindrata e arriva a 2,1 lieri
con 72 Cv, riuscendo a far toceare alla
5011 145 chilometri orari. Solo nel 1955
diviene disponibile sulla 501 un nuovo
motore pin adeguato, si trara del V8
da 2580 cc che negli anmi successivi
sostituisce gradatamente il 6 cilindri.
Con questo propulsore che nella sua
forma iniziale eroga 95 Cv, la verrura
riesce a raggiungere la velocita massina
di 160 chilometri orari.

LE VERSIONI

Maodella Produzione
Berlina 1952 - 1962
Cabriolet 1952 . 1962
A 1952 - 1957
2.1 1955 - 1960
B 1957 - 1962
VS 1957 - 1962

1. La 501, per la sua linea avvolgente

& denominata Barockengel (angelo barocca)
2. |l tipico frontale della Bmw compare
anche sulla 501

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ........ccconriisinnnes 1 8,730
LArER@ZZE ....c.coov s issanssmnnennns 1 1, TB0
ARBZZA ....ovovivisermemsnrnnriinees, M 1,530
POSTL...coieiannsrmmnmserscstssmasbesinia 4/5
PESD.......ccorrunnas v 1,285 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccccvener... DENZINA
Cilindrata..........coovvennecercee.. 1970 €€
o ([ [ U S 1]
POIRNZA.....ccmmmanmrinsriisannas 65 Cv
TRAZIOMNE ...........ccc......... posteriore
CAMBID .......cceermrenririvienes £ MArce
FREMI

Anteriore........c..ooieeeeee @ tamburo
Posteriore.................cce.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 140 km/h
PREEELY.. ciiiiiimnnsisssiiiinins nd
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Produzione 1954 - 1964
Carrozzeria Berlina - Coupé

La denominazione 302 evidenzia lo stretto
legame di questa vettura con la 501 di cui
rappresenta la naturale evoluzione basata
sosranzialmente sull’adozione delle nuove
motorizzazioni a B cilindri e sul generale
affidamento della meccanica ¢ degli
equipaggiamenti. La Bmw 502 viene
presentata al salone di Ginevra del 1954
come nuova ammiraglia della Casa
tedesca ¢ riprende il classico design,
firmaro Peter Schimanowski, lanciato con
la 501. La disponibilita dei nuovi motori
pilt potenti rafforza "appeal di questa
Bmw che punra molto anche
sull'immagine prestazionale del marchio
¢ questo giustifica la realizzazione di
eleganti carrozzerie speciali a due porte
che vengono allestite sullo stesso telaio
della berlina. All'esordio il nuove VB

¢ proposto nella versione 2,6 litri alla
quale segue IPevoluzione di 3,2 litri.

FOCUS
Il V8 superleggero

Il vero punto di forza della Brvwe 502
¢ il nuovo motore VE, sviluppato
dopo la fine della guerra e che arriva
nelle versioni pid evolute a una
cilindrata di 3.2 litri ¢ una potenza
massima di 160 Cv, sufficienti a far
toccare alla vettura i 190 chilometri
orari. 5i tratta del primo 8 clindri
Brvw, realizzato completamente

in lega leggera e molto compatto;

la distribuzione & ad aste ¢ bilanceri.

1. La Bmw 502, presentata al salone di Ginevra
del 1954, & I'evoluzione della 501 disegnata
da Peter Schimanowski

2. La vista laterale & di una delle rare versioni
coupé della Bmw 502

LE VERSIONI
Modello

Produzione
2.6 Luxus 1854 - 1961
3.2 1958 - 1961
3.1 Super 1958 - 1961
2600 L 1961 - 1964
3200 L 1961 - 1964
320058 1961 - 1964

I Avtomaohile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........coocvvacceccccc. m 4,730
Larghezza...........ccoceeceeeee. m L7800
Altezza m 1,530
POET .t
PORTE .oooissecccccciiisiiisssssssssssss piisassss 4
R e 1.410 kg
MOTORE

Alimentazione ............oeeee.... BENZINA
Cilindrata........cccoccvvcvervnenn, 2580 ¢
CHInAr]....ccocooiiiiisninisssssansssiniiie O A W
PORERNZA ....covnenssreerserinsssrsssnses LD CW
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMBID .........oimmimmmmmmnnnncees: & MArce
FREMNI

Anteriore ...........ccovemmeeneees a tamburo
Posteriore ... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 165 km+h

PREZZO...........c0.s
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507
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Produzione 1956 - 1959
Carrozzeria Spider - Coupé

La 507 & da molti considerara una delle
piti belle sportive mai realizzare. [l concept
di questa elegantissima spider a due posti
secchi viene presentato da Bmw per la
prima volta al salone dell"auto di New York
nel 1955, in omaggio a quello che la Casa
vede come un mercate molio favorevole
per verture del genere, La presentazione
vera e propria avviene invece 'anno
successivo in occasione del salone di
Francoforte, dove la 507 raccoglie
immediatamente "ammirazione di
appassionati e designer per il fascino

& la modernira delle linee. Lo stile di questa
bellissima spider rappresenta infarti un
enorme passo avanti rispetto alle sportive
dell'epoca, e di fatto rivoluziona in modo
radicale il look delle Brmw. 1l disegno della
carrozzeria, opera del conte Albrecht von
Gioerte, & indubbiamente influcnzato dalle
piit celebri concorrenti sportive, sia
tedesche, come la Mercedes 300 81, sia
americane, come la Corvette, sia dalle
creazioni dei carrozzieri italiani (la Aurelia
Cabriolet viene presentata ['anno

1. La linea aggressiva della Brmw 507
costituisce un notevole progresso del design
per I'epoca

2. Il frontale della Brmw 507 caratterizzato
dalla classica doppia calandra

3. Il quadro strumenti della Bmw 507

successivo), ma ha una sua personalita
chiaramente distinta. La produzione
inizialmente & limitata alla versione spider
ma dopo poco pit di un anno viene
realizzata anche la versione con carmozzeria
chiusa; complessivamente dei due modelli
vengono venduti 252 esemplari prima che
le difficolea finanziarie dellazienda
impongano Pinterruzione dell'iniziativa,
Meccanicamente la Brmw 507 deriva
direttamente dalla berlina 503, della quale
utilizza la strurrura di base anche se con il
telaio accorciato; il motore & Pultima
evoluzione dell'8 cilindri in alluminio con
cilindrata di 3168 cc, ¢ potenza massima
portata a 150 Cv: non moltissimi ma
sufficienti a spingere la 507 olere 1a soglia
dei 200 chilometri orari,

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........coumeevscenenee. M &, 385
Larghezza......ccummmeemmemmrieins m 1,650
ANEZZA ....ccoveereeiriraisesnnnnenss 11 1,257
R i 2
PORTE. e 2
PESO. ... 1.300 kg
MOTORE

Alimentazione .............o.e.... DENZINA
Cilindrata...........ccocvnismseeee. 3168 €€
] [ [ FRmpe— - 1 1 |
21 4-1 ) - [—— . 1} L
TRAZIONE .......cccoournrinnnn. pOStETiOre
CAMBIO ......ccoceemnrrrrirrirenanae & MAFCE
FREMI

Anteriore...........ccoccceeeeee. @ tamburo
Posteriore.............cccceeeee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 201 km/h
PREEED . i i o e nd
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Produzione 1956 - 1962
Carrozzeria Monovelume

Nel 1955 Bmw acquista la licenza di
costruzione e la carena di produzione
della Iso Iserea, che in Germania, al
contrario dell'ltalia, riscuote grande
successo, Proprio la piccola Iserra, che
viene presentata col nome di Bmw 2350 fa
tirare il fiato alla Casa redesca che in
quesii anni ¢ in un periodo di crisi
profonda. Esteticamente la linea rimane
la stessa della Iso lsetta ma aumentano
seppur di poco le dimensioni; il motore,
derivaro dalla moro Bmw R23, & un
guattro tempi monocilindrico - non a due
tempi come sull’italiana - di 245 cc. Nel
1956, quando in Italia esce di produzione
la lso Isetra, la Bmw 250 divenea 300
perché il motore passa a 293 cce 13 Cw
Rispetto alla Iso, la tedesca dispone di
riscaldamento e verri laterali scorrevoli.
L'alimentazione avviene con carburatore
Bing mentre la trasmissione & a secco.

FOCUS
La 600 a quattro posti

Una curiosa evoluzione della formula
essenziale della Isetta riguarda

la versione 600 a 4 pusti, che ha la
pante anteriore analoga a quella del
modello base ma quella posteriore

& simile a un"auto tradizionale a
guattro ruote con una porta laterale
supplementare per accedere ai due
posti dieero. I motore, bicilindrico,
(sempre di derivazione motocichstica)
& di 382 cc e supera i 100 km/h.,

1. Le Bmw |setta 250 « 300

2. La caratteristica apertura frontale
della lsetta, con il piantone di sterzo
che si piega per permettere I'ingresso

LE VERSIONI
Modello Produzione
300 1956 - 1962

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMI
Lunghezza...........ccceeenceeee. m 2,285
Larghezza ...............cccceee.... m 1,380
Altezza ......ccccvvnniiinccasnninneaas M 1,340
BESI e i e 350 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilimdrata.....c..coocvmcniiiiennae. 238 CC

IR i it nmsasan smsanins sasn et i
Potenza....ccouninirn —

TRAZIONE ........c...co0ennen pOStEFIOTE
CAMBIO......ccccccnniiemcinninee. 8 Marce
FREMI

Anteriore.......coeriieeens, @ tamburo

Posteriore.........cccennrveenn. @ tambure
VELOCITA MASSIMA ....... 85 km/h
PREZZO ..................... Marchi 2.580
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700

1. La Bmw 700, I'auto che fa superare una fase

Produzione 1959 - 1965 di grande crisl della Casa tedesca

Carrozzeria Coupé - Berlina - Cabriolet 2. L'utilitaria della Bmw. La produzione della
700 inizia nel 1959

La Bmw 700 & la risposta alla crisi

che colpisce la Casa tedesca alla fine
della guerra, crisi da cui si risolleva solo
in parte grazie all’lsetta. Si decide quindi
per una drastico cambiamento nella
strategia commerciale ¢ di prodotto ¢,
dopo aver abbandonato le verture di lusso
e di grandi dimensioni, la produzione

si orienta verso le piccole vetture
economiche. Masce cosi la 700, la prima
vertura autenticamente economica
progettata da Bmw con lo schema
caratteristico delle utilitarie del momento:
carrozzeria a due porte & motore
posteriore. Si comincia con la versione
berlina, seguita poi dalla coupé,

che differisce solo per Pandamento

del padiglione nella parte posteriore

¢ dalla quale deriva anche una piccola
cabriolet. In otale la 700 & prodotta in
188.000 esemplari.

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ... vsvsvnsecseseeen, M1 3,580
Larghezza........ccoccumerrererenne. M 1, A80
ARBZZA ......ooomemvenrissrissensesnness M 1,345
rocus O Loda
imentazione .......ceeeeeeo.... BENZIiNA
a 0 Spl:ll't RS Cilindrata ........ccocmeremerreresiinns 83T €E
[+] [ 11,1 e e ooy
Sulla base della 700 la Bw sviluppa LE VERSIONI POBNMZA.cccemevererisssnssmsmsoressrenss 30 Cv
una versione speciale: la 700 RS Modello Produzione | TRAZIONE ..................... posteriore
com una carrozzeria “barchera™ _ :
biposto in alluminio. Questa vettura RS 1959 - 1962 CAMBIO c.ooooevvrnriv e & MIATCE
. | " Cabriolet 1953 - 1964
COMCEPITA PeT 1a CATEROria Jport, Saloon 1959 - 1965 g
affianca le versioni elaborate Sport 1960 - 1963 ANLEriore ..., @ tambure
di modelli di produzione, Luxus 1961 - 1962 Posteriore..............cc..c.... @ tamburo
come la 700 C5 che ]'.'a'nc'c la coppa LS 1962 - 1963 VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h
Europea Turismo e il campionato LS Luxus 1962 - 1965 ]
tedesco della Montagna. Cs 1963 - 1964 PREZZO.........coco.. Marchi 4.760
L5 Coupé 1964 - 1965




Neue Klasse
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Produzione 1962 - 1972
Carrozzeria Berlina

Alla fine degli anni Cinguanta si verifica
per Bmw un alero importante
cambiamento che tiene conto
dell’evaluzione del mercato e della
raggiunta stabilitd gestionale ed
economica dell’azienda. Grazie ai buoni

risultati ottenuti con la 700 si pud pensare

a ritornare ai sertori di mercato pid alt
che sono ritenuti i pid proficui e i pid
coerentl con l'imm:igilw di marea; per
questo si decide di dare il via

al progetto che porta alla creazione della
Meue Klasse (Nuova Classe), berlina di
categoria superiore che si distingue per la
qualitd, la tecnologia e le prestazioni. Le
vetture che nascono da questo progetto
SEENANG in modo im::quivm;nhi]q:

la linea e il carartere delle Bmw dei
successivi 30 anni. Per disegnare queste
vetture viene chiamato il carrozricre
italiano Giovanni Michelorri, il quale
affiancato dal responsabile del reparto
carrozzeria Bmw, Wilhelm Hofmeister,
disegna la sorprendente 1500 che
esordisce al salone di Francoforre del
1961. L'auto vera ¢ propria debutta sul
mercato nel 1962 ¢ spaziosa, comaoda,
curara nei dertagli ¢ ha una meccanica
totalmente nuova con quAattro ruote
indipendenii ¢ un moderno motore a
quartcro cilindri con albero a camme in
testa che diventa rapidamente un
riferimento nella produzione di serie ma
anche nelle competizion:. L'anno
successivo deburea la 1800, che garantisce
una puida pit brillante con i suoi 90 Cv.
Mel 1964 arriva la nuova 1600, che
sostituisce la 1500, con prestazioni pii
vivaci grazie anche ai diversi rapporti al
cambio. La grande voglia di sportivitd
spinge Bmw, nel 1964, a predisporre delle
1800 pil potenti. Mascono guindi le
versioni 11, Tii a intezione ¢ TISA, con
potenze che salgono a 120 ¢ 130 Cyv.
Segue la 2000, a partire dal 1966,
cararterizzata da una carrozzeria
leggermente evoluta.
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LE VERSIONI

Modello Produzione
1500 1962 - 1964
1800 1963 - 1972
1800 T 1964 - 1972
1800 TI/SA 1964 - 1972
1600 1964 - 1966
2000 1966 - 1969

1. La Neue Klasse inaugura il nuovo corso
Bmw da cui derivano | modelli dei successivi
trenta anni

2. Il frontale della wersione 2000 Neuc Klasse

SCHEDA TECMNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.....ccccunsiimmmncainns m 4,500
Larghezza .........cemunaeeees e M 1,710
(]| 1T e P m 1,450
P T s i e e 5
PRREE: i man et s a4
| oot T e L e s 1.080 kg
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindrata .......ccccceccimmeineeias 1499 cc
5T [ 4
P ORBIAER s iiiions msosasysanss sussss 80 Cv
TRAZIONE ......ccoccainninnnna posteriore
CGAMBID.............cccinesnnsrinims 4 marce
FREMI

ANMEEFIONe .....occmsiassssnnmssasnnian a disco
PoOStEFIOrE. e ciimaninnn a tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 148 km/h
PREZZO.................. Lire 2.355.000
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2000 Coupé

Bmw * | madelli

Produzione 1966 - 1970
Carrozzeria Coupé

La 2000 Coupé rappresenta il ritorno
della Brmw nel settore delle sportive
eleganri ed & la narurale evoluzione della
nuova generazione di berline moderne
che prende avvio dalla 1500. Proprie il
successo della Neue Klasse spinge la
Casa di Monaco a sviluppare ¢ mettere
in produzione una coupé progertata sulla
meccanica della berlina 2000, ma con un
design notevolmente evoluto che
mantiene I'impostazione stilistica ¢
alcuni elementi comuni alle berline ma
con una linea pin bassa e slanciata.
Masce cosi, su progetto di Wilhelm
Hofmeister, la 2000 C e la C5, modelli
analoghi che si differenziano solo per la
potenza e le prestazioni. La pin potente &
la C% (motore 2 litri da 120 Cv, 186
chilometri orari). La C invece monta il
maotore standard da 100 Cv ¢ la velocita
massima & di 170 chilometri orari,

FOCUS
Sportiva ma non troppo

La 2000 CS si rivela piutrosto
deludente per i clienti sportivi:

- POCO SCATEANIE a Causa

del rapporto tra peso e potenza
pii alto della berlina 2000 Ti.
Alpina la potenzia con la versione
modificata 2000 Spezial,

gid applicata sulla 2000 Ti Neue
Klasse. Con un motore da 145 Cy,
la 2000 CS raggiunge cosi i 200
chilometri orari andando da O

a 100 chilometri orari in 10 secondi.

1. La Brmw 2000 Coupé deriva la sua linea
dalla Neue Klasse ¢ dalla matita
di Wilhelm Hofmeister che firma
il progetie della vettura

2. Il padiglione della Bmw 2000 Coupé ha un
lunotto posteriore molto inclinato che si
raccorda con il bagagliaio

LE VERSIONI

d.

Modello Produzione
CS 1966 - 1970
| 1967 - 1968
C automatic 1967 - 1970

SCHEDA TECNICA - CS

DIMENSIONI

Lunghezza ........ccccoummmmurnrnnn. M 4,530
Larghezza.......ccccccornvinennen. M 1,670
Altezza ......cceivcesicsnmmsennen: M 1,360
1] | R, SST—— 2
PESO.....ccococee.. e 1180 kg
MOTORE

Alimentazione .....coeemeeeen.. BEAZINA
Cilindrata.........cccceceveeevrnn. 1990 GG
Cilindri .......cccccoveeee AR e
POIEBNZA ......ccconinnissmnansmssmeernees 220 GV
TRAZIOME ....................... posteriore
CAMBID ..........coevememeeerernnns & MArGE
FREMI

Anteriore ... 8 diSE0
Posteriore...........cccceee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 186 km/h
PREZZO................... Marchi 17.750




1600/2002
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Produzione 1966 - 1977
Carrozzeria Berlina

La Serie 1600/2002 rappresenta la
seconda generazione delle Bmw moderne
e la prima tappa dell’allargamento della
gamma dopo I"arrivo della cosidderta
MNeue Klasse. La 1600, conosciuta anche
come serie 02, codice progetto E114,
rappresenta una delle vetture pit
fortunate della storia prodorta nel corso
della sua carriera in quasi un milione di
esemplari. La formula & quella della
berlina a tre volumi con due scle porte;
la linea & una evoluzione dello stile
proposto dalla serie precedente (la
1500/1800) ¢ si distingue nettamente
dalla concorrenza per 'aspetto sportive
e le dimensioni comparte. Piccola e
leggera, la serie 1600/2002 mantiene
tutte le caratteristiche di base della serie
precedente ma con prestazioni e
guidabilitd nettamente superiorni che ne
fanno rapidamente un riferimento per la

Anche la linea della 1600 deriva dalla Neue
Klasse, Questa vettura & tra le pid vendute
da Brmw 1

categoria. Nello sviluppo di questa
vettura i tecnici tedeschi hanno
esplicitamente dichiarato di avere come
riferimento le berline Alfa Romeo, il loro
temperamento ¢ la loro piacevolezza di
guida, vedendo in questa strategia anche
la possibilita di distinguersi dalla
Mercedes e creare un'immagine
tipicamente Bmw basata sulla sportivita.
Levoluzione del design & caratrerizzara
dalla linea di cintura piuttosto bassa
rispetto al padiglione che ha superfici
vetrate molto ampie, mentre nel froneale
la griglia sviluppa il tipico family feeling
delle Bmw moderne con la parte centrale
conformata a doppio rene,

La struttura e I'impostazione del pianale,
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ........ccoooeececeneee.. M 8,230

Larghezza ..........ccmmmmminnint
Altezza .........ovmsmemeemensinnrnns M 1,410

o e 5
BORTE . ciasiiinass 2
(7o S .. 940 kg
MOTORE

Alimentazione .......cccccennn... bENZING
Cilindrata.......coceenisisnsnnenns 1573 £€
(1] T e P R e . |
v =T |~ TR - -3 4 ')
TRAZIONE ..cccovvinrinininnn. posteriore
CAMBIOD .....oecevniien i iviiissansees i} MArce
FREMI

Anteriorg ... @ diSCO
Posteriore.....uee.., 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 kmsh
PREZZO.......ceeoon. Lire 1.440.000

elaborate rispetto a quelle della Serie
1500/1800, sono fondamentalmente
classiche con motore anteriore e trazione
posteriore; le sospensioni a ruote
indipendenti con schema Pe Pherson
all’anteriore e bracei oscillanei al
posteriore appaiono decisamente
moderne risperto alla concorrenza anche
se 5i dimostrano critiche nella messa a
punto, generando (soprattutto da parte
degli appassionati di scuola “alfista™) la
critica di non avere un buon
comportamento su asfalto bagnato,

La 1600 del 1966 dispone di un quattra
cilindri 1573 cc che eroga la potenza
massima di 85 Cv e spinge la lepgera
vertura a 160 chilometri orari, Nel 1969
& poi la volta della 1600 Ti con lo stesso
motore ma alimentato con due
carburatori ¢ con una messa a punto
specifica che porrano la porenza massima
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a 105 Cv. E perd con la 2002 (prima nel
1967, poi nel 1969 con la versione Tii),
che questo modello diventa una delle
wcone della berline sportive, soprattutto il
simbolo del remperamento Brvw,

Il progetto, contraddistine dalla sigla
interna E10, nasce dalla decisione di
trapiantare il motore della 2000 sulla
scocca della E114. Le motivazioni di
questa madifica, in origine, hanno poco
a che vedere con la ricerca di prestazioni
elevate: il problema & quello di rendere la
2002 omalogabile negli Stati Uniti, cosa
che non & possibile con la 1600 Ti per
mativi di emissioni alle scarico. La
questione si risolve con il motore 2000
cc da 100 Cv. Da qui la versione Tii a
iniezione con 130 Cv e della Turbo.

La Bmw 2002 & molto simile alla sorella
minore con la quale condivide parte del telaio

Bmw + | modelli

FOCUS
2002 Turbo

La 2002 Turbo & una delle primissime
verure stradali a wolizzare

il turbocompressore ¢ rappresenta,

nel 1973, una raritd. Questa versione

& volutamente vistosa per adozione

di appendici aerodinamiche e di una
colorazione esclusiva a fondo bianco

o argento, Le prestazioni sono molto
elevare con potenza di 170 Cv e veloca
massima di 211 chilometri orari,

DIMENSIONI
Lunghezza .........ccocoeeeeeirninne
Larghezza.......c.ccocsiinsiees

m 4,220
m 1,620

Altezza................ ..m 1,410
POSTI e S . 1
PORTE...........cc.c.ce P
PESO.............oo000n .. 1.060 kg
MOTORE
Alimentazione.........coon.. DENZINA
Cilindrata.......cccccc.cnvvineeeee. 1991 g
Cilindri .......... e |
0 1<) | 4= Opp—— | ol o)
TRAZIONE ..........ccccooe.... posteriore
CAMBIOD.........cccoune 4 marce
FREMI

ANterione ......cccerisnssnsnseeen. @ 41560
Posterione.....cuummeereerrerrens, @ GISC0

VELOCITA MASSIMA ..... 211 km/h
PREZZO ................... Lire 2.900.000

H! HH zm Jr'.-:_l.:.l'li-".ﬂf ;

e s




| modelli = Bmw L'Automobile 59

2500/2800

Produzione 1968 - 1977
Carrozzeria Berlina

Con il 1968 prende forma il ritorno della
Braw alle tradizioni anteguerra, con due
elementi fondamentcali: le berline di
prestigio ¢ i motori a sei cilindri, Nasce
infarri la serie E3, quella delle ammiraglie
2500 ¢ 2B00, entrambe note come
generazione New Six. Il cuore di questa
iniziativa & la famiglia di motori a &
cilindri in linea che i tecnici sviluppano
sulla base dell'oramai affermato quattro
cilindri, mantenendone lo schema di base
con distribuzione ad asse a camme in testa
¢ valvole disposte a V. [ primi modelli
berlina hanno una linea pit tondeggiante
rispereo a quella delle Bw pil compatte
£ 51 pongone in diretta concorrenza con le
ammiraglia Mercedes puntando sulla
brillantezza dei maorori; il 2500 eroga 150
Cv mentre il 2800 arriva a 170, Le
evoluzgioni comportano "aumento di
cilindrara prima a 3 litel e quindi a 3,3.

1. La Bmw 2B00. Insieme alla 2500 & nota
come generazione New Six
2. 16 cilindri della Bmw 2500: in evidenza SCHEDA TECNICA
i _carhura‘tnri e il filtro dell'aria DIMEMNSIOM]
Lunghezza .......cooesieiincenen, 1 4,700
Larghezza ........ccnrasnssrnrees M 1,750
Altezza ...cccccooivericceniivineeae.. 1 1,450
PSR i S niiiids 5
PORTE 4
FOCUS == - RESE .o S it 1.300 kg
Le New Six in America MOTORE
Alimentazione ........ccovveeee.. DENZINA
Cilindrata ......c..cooemiiniiienee. 2094 ¢
Sul mercato americano Bmw o | (1112 [ E S e N S S
commercializza prima una 2500 ; Potenza........cccoeeensimenassrnnees 150 Co
e poi una versione ultra z TRAZIONE ... : ikl
accessoriata della 2800, ot b
In seguito entrambe sono sostituite LE VERSIONI CAMBID.....ccccsiiiimiiniiicienn, & Mmarce
dalla Bavaria 3.08i. Questi modelli Modello Produzione FRENI
sono tueti dotari degli adeguamenti 2500 1968 - 1972 Anteriore.....vercennnnenn @ d15€0
necessari alle normative Usa, lﬁ{][] 1968 - 1972 Posteriore............cccecevenveeneen. @ disco
:;H!‘-ia paraurti ad assorbimenta 2.5 1968 - 1972 VELOCITA MASSIMA ..... 190 km/h
‘urto, e motore a iniezione 3.08 1972 - 1977 ;
Catﬂ.liitarﬂ dﬂ. I?G‘ (:... %_1 19?4 e 19’? PRE:ZD .---.-.......-.----.-....LIrE 2-9?5-““0
3.0% 1975 - 1976
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3.0C5

Emw * | modelli

Produzione 1971 - 1975
Carrozzeria Coupeé

La Serie C5, identificata internamente con
la sigla di progerto B9, & dal punto di vista
commerciale la logica evolucione della 2.0
% con motore a 4 cilindri, ma proietta il
coneetto di coupé Bmw nel settore delle
verture di lusso, Questa vettura infatti

deriva dalla serie E3, quella delle berline, di

cui conserva il pianale, le sospensioni ¢ le

motorizzazioni. Lo stile, sempre firmato da

Wilhelm Hofmeister, & un bell'esempio di
eleganza e di slancio con alcuni tocchi di
raffinatezza come Passenza del montante
centrale che separa i cristalli laterali
{soluzione adottata nello stesso periodo

anche dalla concorrente Mercedes). Motori

e cambi sono gli stessi delle corrispondenti
berline ¢ questo vale anche per le versioni
destinate al mercato americanc; si parte
quindi dal 2800 per poi arrivare nel 1971
alla definitiva versione 3000 C5i con il
MOLOTE 3 INEEIone.

FOCUS
3000 CSL

Nel 1972 Bmw lancia la 3000 C5L
(L sta per leggera) versione speciale
CONCEpita per consentire
I'emologazione di alcuni particolari
destinat a vettura da competizione;
rispetto al modello di serie

le differenze riguardano

i parafanghi allargati ¢ numerose
appendici aerodinamiche, come

le pinne sui parafanghi anteriori,

lo spoiler frontale ¢ I"alettone.

LE VERSIONI

Modello Produzione
3000 CSi 1971 - 1975
3000 CSL 1572 - 1975

1. La 3.0 C5 & I'espressione della sportivitd
della Bmw degli anni Settanta

2. Una Brmw G5 da competizione, detta
Batmobile, allestita dall'artista Frank Stella
3. La Bmw C5 al salone di Francoforte del *71

SCHEDA TECNICA - CSi
DIMENSIONI

Lunghezza ..........coeemeenenne 11 4,660
Larghezza.......ccccoviiiiinnnne. M 1,870
BIEEER .....concissmainsssno o ronie: m 1,380
POST e ]
10 | ] T S Y LS 2
PESEY. i 1.380 kg
MOTORE

Alimentazione ... ... BENZING
Cilindrata.......cmmmmmmmemn 2985 cc
eI caiiiiinsiinisismasinnaissssnsvinesicunsan &
Pol8NzZa ....ococeemeceneiiinnas 180 Cv
TRAZIOMNE ....................... posteriore
CAMBIO ..........oiiiinminnens 8} MArce
FRENI

ANLEFIONE ....oovvnnemmermserssinssissss 8 OISCO
Posteriore........covveeeeeeneenee. @ discon
VELOCITA MASSIMA...... 213 km/h
PREZZO........ceeereeer. Lire 7,700,000
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- MOMACO 1972
EMW ELETTRICA
AL DEBUTTO

Alle Olimpladi

di Monaco del 1972
una Bmw dotata

di propulsione
elettrica accompagna
i maratoneti

durante la gara
{nell’immagine

una lecandina
dell'epoca),
dimostrando

in questo modo
I'impegno
dell’azienda tedesca
nella produzione

di autovetture

dalle ridotte

emissioni di scarico

Tr———

— e

Elfektro & POuYNo

Schritt[naoher
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Serie 5

Produzione Dal 1972
Carrozzeria Berlina

Pensata come 'erede dei concetti della Newe
Klasse € con la prospetriva di rappresentare
una concorrente delle Mercedes Classe E in
chiave sportiveggiante, la prima Seric §
arriva sul mercato europeo nel 1972.
Limpostazione di base imane quella
tradizionale delle Bmw dell'epoca con
matore anteriore a 4 o 6 cilindri, trazione
posteriore, avantreno tipo Me Pherson ¢
retrotrena a bracd oscillant; i freni sone a
disco sulle ruote anteriori e, inizialmente, a
tamburi su quelle posteriori. I motori
disponibili al lancio sono due: il 2 litri a
quattro cilindri con 115 Cv e una variante
dello stesso propulsore con iniezione
meccanica (520i) capace di 130 Cv. Solo in
seguito vengono introdoite le 518 da 20 Cy,
quindi i sei cilindri delle 525 da 145 Cv e
delle 528 da 165. Con la versione di
maggior potenza vengono adottati i freni a
disco anche al posteriore, Mel 1976 arriva la
520i a iniczione eletrronica che ha minor
potenza ma emissioni ridotte. In quell’anno
cambia leggermente anche il disegno del
cofano, mentre nel 1978 compare la prima
Serie 5 con la M, si eratta della M535i,
dotata di un motore capace da 218 Cv; non
€ ancora una M vera e propria perché la
meccanica € di serie e la particolarita sta
nell'essere equipaggiata con il motore pid
potente della gamma Bmw dell'epoca. Nel
1981 viene introdorta la E28 e su questa
berlina viene adottato per la prima volia
I'Abs. Il grosso salto generazionale si
compie nel 1988 gquando entra in scena la
E34, sostanzialmente evoluta nell’estetica e
nella meccanica. Con questa serie deburta
anche la versione Touring. Un ulteriore
ampliamento avviene in seguito all’entrata
in produzione di versioni X con trazione
integrale, Arrivano quindi i motori V8,
praticamente quelli che equipaggiano le
ammiraglie della Serie 7, con potenze da
218 a 286 Cv che per la prima volta
vengonoe montati su una Serie 5. Fra i
modelli di maggior successo si segnalano
quelli equipaggiati con il sei cilindri 2,5

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..............eenserenne. 111 4,618
Larghezza....ccooceennivnine. M 1,689
Altezza .............oenms m 1,420
PEMRTE ot 4
PESE i i 1.250 kg
MOTORE

Alimentazione ............ccoo..... BENZiNA
Cilindrata.......cccccciiaaa 1590 cc
L 10T Y . |
POtENZE .ccooceernsrivians . 115 Cy
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMEIO .............. covsmennenns & MAFCE
FREMI

AMEriore ... a disco

Posteriore .......ccceeeenn, @ tamburo
VELOCITA MASSIMA..... 173 km/h
PREZZO.................. Lire 3.780.000

1, L'ultima versione della Bmw Serie 5: la EE9
2, La Bmw Serle 5 Gran Turismo sul mercato
dalla fine del 2009

litri, che unisce alla tradizionale
economicitd dei propulsori a gasolio, la
qualitd di marcia dei sei cilindri ¢ le
prestazioni brillanti grazie ai suoi 143 Cv.
MNel 1996 arriva il momento della E39, una
Serie 5 ulteriormente evolura, con una
meccanica pin sofisticata ¢ un design
allineato alle piti recenti Serie 7. Questo
modello porta fra "aleeo al debutro del
motore diesel 3 litri a quartro valvole per
cilindro common rail da 184/193 Cv e con
la versione M3 del 2000 esordisce il V8 4
litri da 400 Cv. La quinta generazione (con
la sigla di progetto E60) viene presentata
nel 2003 ¢ commercializzata 'anno
successivo. Le dimensioni crescono
leggermente ¢ anche 'abitabiliti risulta

migliorata, tuttavia per contenere il peso
viene Progetrata una nuova scocca con
numerose parti, soprartutto nella zona
anteriore, realizzate in lamiera di alluminio,
Alla fine del 2009 arriva la Serie § Gran
Turismo che la Casa tedesca identifica con
la sigla Pas (Progressive activity sedan).




LE VERSIONI

Modello Produzione
E12 1972 - 1981
E28 1981 - 1988
E34 1988 - 1995
E39 1996 - 2004
Ecl dal 2004
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FOCU
5 l|‘=tr|, 507 cavalli

La M3 della seriec E&0 & la conseguenza

delle progressiva crescita di queste versioni,

con cilindrate superiori. In questo caso
viene adottato un motore a 10 cilindri,
scelta motivata con Mintenzione

di richiamare lo schema del motore

di Formula 1 e di ortenere la cilindrata di 3

litri e la potenza massima di ben 507 Cw.

DIMENMSIONI

Lunghezza ......cccoeerernrnriens. M 4,840
Larghezza.........oummmmmmnnene: M 1,840
AlbaEes m 1,460
B 5
PORTE............... PO Sy
PESO....ccoorvversessnassesessnsnse 1085 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... DENZiNA
Cilindrata.......ccceevienriiniinns. 3998 cC
CIlindri coeeeree v, 102V
Potenza ...cocemeeeeriiiinss 507 Cv
TRAZIOME .........c..ccovvee. pOOStETIOFRE
CAMBIO......................... automatico
FREMNI

Anteriore .. .. a disco
Pu&tenore ...a disco
VELOCITA MAESIMA ...... 250 km/h
PREZZO.........eon........ Euro 99,270
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Serie 3

Produzione 1975 - 1583
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La Serie 3 debutta ufficialmente il 3 luglio
1975 ed & un momento che a Monaco di
Baviera ricordano bene. Il nuove modello,
con la sigla di progetto E21, sostituisce la
Serie 2, ossia la 160002002, raccogliendo
dungue un'ereditd pesante. La linea della
carrozzeria & completamente nuova anche
se I'impostazione rimane quella a tre
volumi con due sole porte ¢ 1 motori
inizialmente sono quelli tradizionali 1600
1800 e 2000 con porenze da 90 a

125 Cv; la scelea vincente in questo caso
viene dalla decisione di proporre nel 1977
un nuovo 2 litri a sei cilindri che costituisce
una prioritd assoluta nel segmento ¢ rende
la Serie 3 la berlina sportiva pil raffinata
dell’epoca. La gamma si allarga
progressivamente fino alla comparsa nel
1981 della 315, con morore 1600 da 75 Cv
e carrozzeria semplificata che rappresenta
la versione pili economica.

1. Con la Serie 3 il design Bmw ha un radicale
cambiamento che influenza lo stile di marca
fino agli annl Novanta SCHEDA TECNICA
2. La prima Bmw Serie 3 propone diverse DIME
wiersioni cabriolet con tetto completamente Lunﬂhr;flzgm m 4.355
o parzialmente apribile Larghezza .......................... m 1,610
Altezza ........coevvensencnnnnianee M 1,380
PESOD ...ccccvicnicccnniinneneen, 1010 kg
FOCUS, MOTORE
La prima a 6 cilindri Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............ccocemnieiee. 1563 CC
L] | |1 ) Te | f (R S P e e P Bt |
L:ll Scr:u:- 3 E21, dal 1977, o 1y F— 1 I =]
¢ la prima Bmw comparta a monrare i
un motore a & cilindri, risultando LE VERSIONI K s s SIBIRSLED
UAA cararteristica rnn!rn Apprezzata., Modella Produzione CAMBIO.........c..cc.covninnrrenre. & MATCE
i tratta inizialmente del nuovo FREMI
3ie 1975 - 19 :
un 1990 cc da 122 Cv. s son citan | BRUBEIORSLL. - i B AIEED
Per soddisfare i clienti sportivi arriva :ﬂﬂ 1975 . 1982 Posteriore.........iieeeen., @ tamburao
presto la 323i che ad::-lna un motore 320i 1977 - 1983 VELOCITA MASSIMA ..... 176 km/h
2.3 litri con alimentazione 323 1977 - 1983 .
a iniezione da 143 Cy. 318i 19801982 | PREZZ0................Lire 3.808.000
315 1981 - 1983
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Serie 6

Produzione Dal 1976
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Con la definizione Serie 6 si identifica
sostanzialmente la famigla delle coupé
della generazione successiva alle C5
(siglate E9) che nella terminologia Brow
assume la sigla E24 ¢ la denominazione bt S ¢ PII T e

| Irmr o

numerica che inizia con il 6, Come
tradizione in Bmw la meccanica di base di
queste vetture & riconducibile a quella
delle corrispondenti berline Serie 7 delle
guali riprendono anche impostazione
estetica nella parte frontale. La nuova
serie viene lanciata nel 1976 ¢ il modello
d'esordio ¢ la 630 C5 con motore 3000 a
carburatori con 185 Cy affiancaro dalla
633 C5i a iniezione con 200 Cy; seguono
versioni via via pit potenti fino al cambio
di generazoine del 1989 quando con la
serie F24 le grandi coupé prendono la
denominazione Serie 8. La Serie 6 ritorna
nel 2003 con il modello E&3 che dall’anno
successivo & anche cabriolet.

1. La Brmw 833 C5i del 1576
2. La nuova Serie 6 (E63), disegnata da Chris
Bangle per Bmw, arriva nel 2003 SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........cceeeveeececee. m 4,755
Larghezza ........occeemeieereeee. m 1,725
Altezza .....ccoeevvrremeeessiremenenn. M 1, 365
FOCU PESD ......ccnnininnmsanssosnnss 1350 KE
Le due vite della M6 MOTORE |
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...coooimvncnrienennn, 2385 €
La rradizione delle coupé sportive CIIRAEL i s iianin
inizia nel 1987 quando nel corpo : £ : Potenza...........cccoooiisecsnisnien: 189 C¥
vertura della 635 viene adortato il 6
TRAZIONE .........coccmmnnnnine
cilindri derivato da quello della M1 LE VERSIONI IGHE posteiee
(ma con iniezione elettronica ¢ 282 Modello Produzione CAMBIO..... ... & marce
Cv) e diventa Mé35 CSi. E Pinizio == i . FRENI
di un percorso parallelo che vede gi; ggi ::;g J :g.: ANteriore ... .a disco
il motore pill potente in gamma 628 CSi 1979 . 1987 Pustermre T .adisco
::und'ivi;u fra la coupé S-Gricdﬁl s 630 CS 1979 - 1987 VELOCITA MASSIMA ..... 210 km/h
e la berlina Sene 5. La M6 del 2 MNuova Serie dal 2003
ha infatti il V10 5.0 della M5. 630 Ci Cabrio dai 2004 | PREZZO........Lire 19.508.000
635d dal 2008




66 L' Automobile

Serie 7

Brw * | modelli

Produzione Dal 1977
Carrozzeria Berlina

La Serie 7 rappresenta la massima
espressione dell’aleo di gamma Bmw, Da
olrre 30 anni nei listini della Casa
bavarese, la 7 & evolura dagli anni
Sctranta artraverso § generazioni, sempre
introducendo novita, sia dal punro di
vista estetico, sia per la recnologia
impiegata. La prima serie, denominata
E23, deburea nel givgno del 1977 a
Muonaco e pur essendo essenzialmente
I'evoluzione della precedente ammiraglia
2500/2800 (la serie identificata dalla sigla
E3 nata nel 1968) & la prima ad assumere
la denominazione Serie 7. Si tratta di una
berlina imponente, lunga quasi 5 metri,
che racchiude tueti | trard caratreristici
della Casa di quegli anni. Il muso &
proteso in avanti, la linea & austera, anche
2 non £ rinuncia a personalizzare la
coda, che ha un andamento discendente,
Questa soluzione alleggerisce il design
generale del modello ¢ la fa sembrare pin
compatta di quello che realmente é. 1
motori di questa prima versione sonao i
caratteristici & cilindri in linea, sviluppari
sulla base dei 4 cilindri dei quali
conservano |'impostazione tecnica di
base, come il robusto monablocco in
ghisa e la distribuzione monoalbero con
due valvole per cilindro disposte a V.
Rispetto alla precedente E3, la Serie 7
utilizza motori di cilindrata maggiorata a
3 e 3,2 litri e fa esordire il primo & cilindri
turbo Bmw nella 745i che eroga 250 Cv
abbinato a un cambio automatico. Nel
1987, avviene il primo cambio
generazionale con arrivo della E32,
vettura completamente nuova con la
quale la Casa di Monaco adotta per la
prima volra, in una continua concorrenza
con la Mercedes, i molti sistemi elertronici
di sicurezza che da quel momento entrano
a far parte del progresso automobilistico:
all'Abs (gia presente nella versione
precedente) si affiancano i dispositivi per
il controlle di trazione ¢ successivamente
& la volea del controllo di stabilicd e della

SCHEDA TECMICA - 728
DIMEMSIONI

Lunghezza ............oonsnammeenees M 4,860
Larghezza...........ccccoeovrveee. 1 1, BOO
Altezza ..............cormmmnmmnnnnns M 1,470
POSTI ..o wiind
2 0| 7 | e e T 4
PESO..........ccoonnscnrnriissinns 1870 K
MOTORE

Alimentazione ... BENZINA
Cilindrata.............. 2788 cc
L[ ] O S
Potenza...............coummeecesncsenes 188 C¥
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMBIO _...............ceeemmnrennns 3 MIAFCE
FREMI

AMEriore ... 3 diS00
Posteriore .......ccccceeeenvnnvnnnnn. 8 disco
VELOCITA MASSIMA...... 201 km/h
PREZZO................. Lire 32,660,000

funzione di differenziale autobloccante,
La linea & moderna ¢ in qualche modo
anticipa il rinnovamento del design che
influenza tutta la gamma Bmw negli anni
successivi, Salgono le cilindrate ¢ le
potenze e, soprattutto, la continua sfida
oramai aperta con la Mercedes Classe §
ha come conseguenza Pintroduzione della
versione 750i che accoglie un nuove V12
da 4988 ce, sviluppato sullo stesso schema
tecnico dei classici motori Bmw ma con
un inedito moneblocco in lega leggera, E
il 1994, invece, quando viene presentata
la E38, che & il naturale sviluppo
nell’ottica di comperere ai massimi livelli
delle ammiraglie; il nuovo pianale viene
realizzato con due misure di passo, una
normale ¢ una “lunga™ a beneficio
dell’abirabilita posteriore. Lo stile del
frontale ancora una volta anticipa le
tendenze del design Bmw, per esempio a

partire dai doppi fari la cui copertura é
raccordata con la carroeseria.

Su questa Serie 7, il motore V12 cresce
fino a 326 Cv, mentre i 6 cilindri,
guadagnano la distribuzione con variatore
di fase Vanos, che garantisce un buon
aumento di coppia ¢ potenza a paritd di
cilindrara. La E38, inoltre & la prima Bmw
a montare il V8 da 4 litri turbo diesel. Nel
sertembre 2001, arriva la Serie 7 firmata
da Chris Bangle, con una linea piii
spigolosa e inizialmente discussa; é la E63,
che fra I'altro diventa famosa per esserc la
prima a montare un joystick muld
funzione per la gestione della elettronica
di bordo e per le sospensioni a controllo
elettronico che gestiscono anche il rollio
in curva. Nel 2008 debutta la gquinta
generazione della Serie 7, siglata FO1,
anch'essa basarta, come la Serie 5, su una
scocca parzialmente in alluminio,



1. Il frontale dell’'ultima wersione

della Bmw Serie 7 & molto curato

2. La versione blindata della Bw Seria 7,
con un grado di protezione elevatissimo

LE VERSIONI

Modello Produzione
E23 1977 - 1986
E32 1987 - 1954
E38 1994 - 2001
Ea5 - E6R 2001 - 2008
FOirl dal 2008
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FOCUS _
Hydrogen 7 per I'ambiente

La questione ambientale rappresenta

una sfida per i costruttori di auto e Bmw,
nell'intenzione di conciliare il gusto

del motore rradizionale

con "azzeramento delle emissioni,
abbraccia la teenica dell’alimentazione

a idrogeno. A scopo sperimentale sono
allestiri diversi esemplan di E68,

con il sisterna Hydrogen 7. [l motore

& il V12 da & litri che eroga 260 Cv.

DIMENSIONI

Lunghezza ............
Larghezza.........;es

s M 5,039

e M 1,902

-1 [Y - P ——— e .
PESD......cooccrnisssassmmsmssmsnnnns 20 B0 KE
MOTORE

Alimentazione .................. idrogeno
Cilindrata......ccocniininne.. 3599 co
Cllimdrl .....ccoceneevs PRI - T |
Potenza ..........cccooiims 260 Cv
TRAZIOME ....................... pOSteriore
CAMBIO............c.ccovemnenee. UtOMatico
FREMI

Anteriorg ... @ disSco
POStEFIOrE v ersessnssense @ AISCO
VELOCITA MASSIMA...... 230 kmsh
PREEFD........... i ... nd
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Nuova Serie 3
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Produzione Dal 1983

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

La Serie 3 diventa nel tempo il perno della
produzions Bmw ¢ una protagonista della
sfida infinita che vede confrontarsi i marchi
tedeschi di prestigio in tuet i setrori della
fascia media, dalle berling alle station
wagon, dalle coupé alle cabriolet, a due e
quarttro ruote motrici. Da questo punto di
vista la famiglia E30 (sigla con cui viene
inizialmente indicata questa serie di vetture),
in produzione dal 1983, segna una tappa
importante del viaggio iniziato con le prime
compaite degli anni Sessanta ¢ sviluppato
seguendo evoluzione del mercaro. La serie
E30, prende il posto della E21, che fino a
quel momento segna il bel record di
1.354.958 unitd vendure. L'evoluzione
stilistica & progressiva e fondata sul
tradizionale rigore di marca. Proprio nella
Serie 3 infatti & particolarmente evidente la
strategia Brnw di compiere solo raramente
sostanziali mutamenti del design e di
procedere per piccoli passi attraverso le
Varie generazioni ¢ sSempre Con un
accuratissimo perfezionamento delle linee di
base. Con la serie E30 ¢’& anche un
importanie evoluzione nel motor, tih
molto interessanti. Dal 1,8 lieri ad iniezione
al 325i a sai cilindri da 170 Cv, passando
per il primo digsel, il & cilindri aspirate di
2443 ¢cc da 185 Cy, che dopo il suo esordio
nella Serie 5 viene esteso anche alla serie
minore. A sottolineare Mindole sportiva ¢
sopratturto la strategia della Bmw di
puntare molto sulle prestazioni e sul
collegamento con le vetture utilizzate in
gara, con la seric E30 compare la prima
delle berling M, ossia versioni
particolarmente elaborate dalla divisione
Mnmr:ipurt. La M3, esternamente
riconascibile per i parafanghi allargati e per
le appendici aerodinamiche, ma lelemento
fondamentale & il motore: un quattro
cilindri, progettato come un motore da
corsa, di 2,3 litri, con distribuzione
bialbero, quatteo valvole per cilindro ¢
alimentazione a imiezione, che inizialmente
viene proposto con 195 Cv che

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........c.cceeenee... m 4,325
Larghezza ...... SR | T I -1
Altezza ..........ccccecveeiiennnr.. m 1,380
PESO ........cocommenrvnrrmnnnnnsnes 1000 KE
MOTORE
Alimentazione................... benzina
Cilindrata ............cccccninvveee. 1766 €
[ 117 [ L I S . |
Potenza......cccoeee weeners 105 Cw
TRAZIONE ..............cc..... pOsteriore
CAMBIO............ccceiiiiiinece. 5 maree
FREMI

Anteriore....cesinie.. @ disco
Posteriore...................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 175 km+sh
PREZZO................ Lire 13.636.000

successivamente salgono fine a 240 nelle
versioni Evo con alindrata portata a 2,5
litri. Questa versione diventa non solo
imbarribile sui campi di gara ma costituisee
un riferimento fra le berline sportive, tanto
che per il mercato italiano (per motivi
fiscali] viene rivisitata con carroeseria
standard ¢ motore 2 litri che raccoglie
sorprendenti consensi, La E30, viene
commercializzata anche in versione touring,
ossia station wagon. Questa carroezeria ha
gli stessi ingombri della tre volumi 4 porte,
ma & dotara i un grande vano di carico che
si apre con un comaodo portellone.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
F_SE_* 1983 - 1991
F_S(a_ 1991 - 1997
Eda 1997 - 2004
E9Q dal 2004

L& carrozzerie della Brmw Serie 3 (E20)

Nel 1991 la E30 viene sostituita dalla E36,
serie che siarticola sulle versioni berlina,
coupé, convertibile, touring e Compact, con
una originale carrozzeria a cinque porte ¢
due volumi. La Compact & una macchina
tutta nuova che vuole avvicinare i giovani
al marchio Brow. Si tratta di una 2 volumi e
mezzo presentata con il motore 1,6 litri che
€ pensata onginariamente per entrare nel
segmento delle berline compaite in
concorrenza con lo strapotere della Goll,
con in pit Pattrattiva della trazione
pasteriore e di prestazioni brillanti, Nel
1997, arriva la E46, che riprende i concerti
stilistici della E36, ammaodernandoli, Le
linee sono pin rotonde e vengono introdori
nuovi motori. Con questa generazione la
Serie 3 propone maotori tutti a quattro
valvole per cilindro ¢ i modelli M



ricevono un nuovo & cilindr 3 lieei che da
origine a una nuova generazione di motori
M che hanno applicazione su vari modelli
per oltre 10 anni. Nel 2004 viene
presentata un'ulteriore evoluzione che
porta la sigla di progerto E90. 5i tratta
della nuova serie che propone un
consistente cambio sulistico grazie al
design proposto da Chris Bangle che
prende origine dallo stile gia adottaro
sulle seric maggiori, la Serie 7 e la Serie 5
e debitamente aggiornato alla pamma
compatta. Le linee sono tese ¢ rotonde
allo stesso tempo (guattro le carrozzerie
disponibili al momento del lancio con la
novith della versione coupé-cabriolet con
tettino rigido), la vettura esprime il
massimo della dinamicitd senza rinunciare
a comfort ¢ sportivita, Dal punto di vista
della sicurezza, la E90 ottienc il massimo
punteggio nei test EuroNCAP (5 stelle).
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DIMEMSIONI
Lunghezza..............ccoennnne. 1 4,620
(I8~ |- . - R m 1,800
AteZZA ........coommmmmsrrsnnnansnees M1 1 A20
PORTE ......ccoirceoscniincmasncascnsciocn B B
P i 1.425 kg
FOCUS MOTORE
La M3 da 420 Cv Alimentazione ................... benzina
1T LT | O — 3999 cc
. Bl . 8
La M3 & la prima berlina compartta veloce N — 420 Cv
di l?..mw, _Nu:-lla sua ultima declinazione, TRAZIONE ...................... posteriore
I;! £, Sl_pr,ﬁﬂu.ﬂ i ".H.jmn' CAMEBIO............ccconviemecee . B MAFCE
V& da 4 litri, derivato da quello utilizzato
prima sulla M5, con 420 Cv. Molre parti FRENI g
i e . s Anteriore.............cccccieenees @ diSCO
'ljl_.l:"c'l. i_qrr:}..f.::,r;u s0n0 in materiale l_.pg.:.m.. Posteriore e
A T oL R VELOCITA MASSIMA ..... 250 km/h
Questa M3 passa da 0 a 100 chilometri
o 11 7 o O — Euro 69.370

orari in soli 4.8 secondi.
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Z3

Produzione 1995 - 2002
Carrozzeria Roadster - Coupé

Con la Z£3 la Bmw riprende la tradizione
delle roadster sportive dopo V'esperienza
maolte coraggiosa della Z1. L'obiettivo

& specificamente rivelto al mercato
americano ¢ infarti per la produzione

di gquesto modello viene creato

un impianto, in Alabama, negli Usa,

La Z3 ha un design decisamente moderno
ed aggressivo, che riprende i canoni
classici della spider con il cofano malto
lungo, la coda raccolta e i parafanghi
sporgenti. Inizialmente viene proposta
con motori a quattro cilindri ¢ la Casa
afferma ufficialmente che non ci sono
versiond con il classico & cilindri in linea,
ma questa dichiarazione viene presto
smentita dai farti, con addirirtura

la realizzazione di una porentissima
versione M. La Z3 esce di produzione nel
2002 con 297,087 uniti costruite,
distribuire in 130 paesi

1. La Bmw Z3 versione roadster
2. La parte posteriore arrotondata
della Brmw £3 con parafanghl prominenti SCHEDA TECNICA
. DIMEMSIONI
Lunghezza ......cccoecerrnmnnsrnnnne 1 8,025
Larghezza.............cocnvencesceee. M 1,740
Altezza .......oonmcecerisnriians: M1 1,266
| U1 ) e i e 4
PORTE .ccniias S
PESD c.obsnssasssisssmnnsissianssans. Lkl oh P
FOCUS MOTORE
Z3 Cou pé Alimentazione ... BENZING
Cilindrata...............cccecvaneeeee. 1796 €€
AN e e e 4
Mel 1998 Bmw mette sul mercato POLENZA ...covnerermenirisnsssannsees 116 G¥
la versione con carrozzeria chiusa :
della Z3. 1l design, di tipo i -
hatchback, & assolutamente CAMEBIO ..o e B MAFCE
originale, con un piccolo portellone LE VERSIONI FREMI
posteriore quasi verticale e aspetto Modello Produzione ANLEFIOre .viscsscncceceneenenn. @ AISCO
ricorda quello di una piccola station 1.8 19495 . 1998 Posteriore ..............c.cc.ceec... 8 disco
wagon SPéﬂfﬁ”ﬂ anche 3 Fabitabilics E:{ : 1998 -2002 | VELOCITA MASSIMA..... 194 km/h
resta per due persone e la capacird “oupé 1998 - 2000 ;
di carico molte ridotea. RE‘S[}'HI’E!; 1998 - 2002 PREZZO................ Lire 48.000.000
3. 2000 - 2002
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Produzione Dal 1999
Carrozzeria Suv

La Bmw X35 pud essere definiea il primo Suv
Bmw anche se a Monaco preferiscono
coniare la definizione autonoma di Sav
(Sport Activity Vehicle). La progenazione
inizia negli anni Novanta, con Pidea di
entrare in forze nel ricco mercato americano
con un modello prodotto localmente (a
Spartanburg, nella Carolina del Sud) ma con
caratteristiche differenti dall’esistente Range
Rover, il che significa urilizzare sospensioni
di impostazione stradale e curare
prevalentemente il comportamento
dinamico su strada. Nasce cosi la
piattaforma E53 che sfrutta e mescola le
esperienze tecniche provenienti dalla
collaborazione con Land Rover ed element
derivati dalla contemporanea Serie 5.

Si parte con motorizzazion adeguate al
mercato Usa e quindi il V& a benzina di 4.4
litri & il & cilindri di 3 litri, mentre per
I'Evropa la versione pit interessante & quella
con il & cilindri diesel 3 litri con 193 € poi
218 Cw. 1l sistema di trasmissione é analogo
a quello denominato xDirive e urilizzaro
dalle alore Bmw a quattro ruoke motrici;

si basa su un cambio manuale con
differenziale-ripartitore controllaro
eletironicamente che regola la percentuale di
coppia trasmessa all’assale anteriore ¢
posteriore in funzione delle condizioni di
marcia. Levoluzione del modello si sviluppa
secondo gli orentamenti del mercati
americano ed europeo e questo porta
all'avvicendamento di motori different da
quelli diesel per il mercaro occidentale a
quelli pili prestazionali per gli Usa; compare
infarri una versione sportiva siglata 4.6is,
che esordisce al salone di Detroir del 2002,
con un & cilindri da 340 Cv. Nel 2006
debutta la seconda generazione delle X5 che
& contraddistinta dalla sigla di progerto E70
che & chiaramente riconoseibile per un
complessivo intervento sulla carrozzeria e
sugli interni. Cuesti ultimi sono strutturati
in modo differente in modo da accrescere la
flessibilita di carico ¢ di permettere di
ospitare fino a 7 persone su tre file di sedili.

Arrivano motori pii potenti sia a benzina
che diesel; la gamma comprende quindi le
versioni X3 3.04, con Pultima generazione
del 3 lirri da 272 Cw, X5 4,81, con il V8 da
4,8 litri da 355 Cv ¢ due diesel, X5 3.0d ¢
35 3.5d con il & cilindri diesel 3 litri da 235
Cr ¢ biturbo da 286.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
E53 1999 - 2006
E70 dal 2006

L' Automobile 71

1. La seconda generazione della Bmw X5,
sul mercato dal 2006

2. Gli interni della Brow X5, Nella nuova
generazione | posti arrivano a sette

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........cocvenneeee. M &,660
Larghezza.......ccccoevnrierneeee. M 1L,BT0
Altezza.......ccevcererrnsssnaneenees M 1,700
oy 0] ] R
PRRTE ..o miaan s
PESD.......ccccce veneneeeee 2.030 kg
MOTORE

Alimentazione .................... BENZINA
Cilindrata.......ccceeisvisnneeee. 2979 €
[ (] P Ry &
Potenza ........oeemmeseecenennn, 231 GV
TRAZIOME........ccccccceiniinnn. integrale
CAMBID .........cccorrrirrirssnneee 3 MAFrCE
FRENI

Anteriore ............cceccmenmenenns @ diSCO
Posteriore ......c.woo.. 8 disco
VELOCITA MASSIMA...... 202 km/h
PREZZO.............cc. Lire 89.000.000
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Z4

Produzione Dal 2002
Carrozzeria Spider - Coupé - Coupé cabriolet

T " «

iy iIl‘!l § it =I|||||l|||l Il]

M"‘-"f.{\:l'!"‘l"""ll—"t sk i

Erede della £3, la Bmw Z£4 compie un
sostanziale salto di classe: maggiori
dimensioni, nuovo pianale con |
sospensioni pii sofisticate, motori a sei
cilindri e una carrozzeria dallo stile
completamente nuove, ispirato ai dettami
imposti dal responsabile del design Chris
Bangle. Il deburto avviene al salone

di Parigi del 2002, con i motori 2.5 e 3.0.
La capote in tela & ad azionamento
elerrrico e scompare dietro i sedili dove
somo integrati anche i due piccoli rollbar
di protezione. Con questo modello fa
anche la sua comparsa nelle Bmw il
servosterzo eletrrico. Nel 2005 & la volta
della versione 2.0, con motore 4 cilindri
da 1995 cc e del restyling delle 2.5 ¢ 3.0,
dotare della nuova trasmissione
automatica. In questo periodo viene
presentata anche la Z4 coupé mentre la
Z4 M arriva nel 2006,

1. La Bmw Z4 ha uno stile pil aggressivo

rispetto alla £3

2. Il design della Bmw Z4 unisce parti SCHEDA TECNICA

qpiguluse e linee smussate anche nel frontale DIMEMNSIONI
Lunghezza.........ccceunsimssensss, M 4,090
Larghezza ......c....ococennnnnee. 00 1,780
Altezza ... ceeessinenee. M 1,300
FOCUS PESD ... ccunimimmnissasmsasansens 222l KE
La nuova Z4 MOTORE
Alimentazione .............veee. DENZINA
Cilindrata .....coooovveemsnnnnnnenns 2094 €€
La Z4 del 2008 rappresenta una o] [T [ R -

evoluzione radicale del progetto,
nel design e nello spirito; cessa

Pobanza.........ieeeememminmnnnss

192 Cv

g . . dilis TRAZIONE. ..... ... posteriore

infatti la convivenza delle versioni

classiche, spider e coupé, mentre T CAMBIO..........coucmissrensanens 5 FIBFCE

viene prodotto un singolo modello EVE FREMI

dotato di tetto rigido a scomparsa. Maodello Produzione Anteriore........................... & disco

I motori sono sei cilindri a partire 3 5i 2003 Posteriore ... .. a disco

dal 3000 '“_"'-‘z—'thd':c"ﬂr Frale 2.2i 2003-2006 | VELOCITA MASSIMA ..... 235 km/h

innovazioni tecniche le sospensioni 3.0 2003 - 2008

regolabili a controllo elettronico. 2.0 2005 PREZZO .cooiviiinnneen. Euro 37.100
Muova Serie dal 2008
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Serie 1

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La E87, meglio nota come Seric 1, & una
vettura prodorea da Bmw dal 2004, Dal
punto di vista dellarticolazione della
gamma la si pud intendere come 'erede
delle versioni Compact precedentemente
realizzate sulla Serie 3, ma in questo caso
la strategia commerciale & differente,
tanto da dare origine a una gamma
pressoché completa di modelli: berlina a 5
porte o a 3 porte, cabriolet e coupé,
Cluesta vettura ha una impostazione
I]'H:I:Cq't]'l.ilf.:ﬂ. ﬂ]lEIE}Eﬂ | 'I'.]'I.IE”H d’.‘.‘."lkﬂ sl'.'TiI'.' 1
ma dimensioni piti compartte ¢ un livello
di finirura e di equipaggiamento
leggermente inferiore; Uintenzione & infacti
quella di abbinare a un prezzo pii
contenuto valori di dinamismo ¢ di
sportivitd ancora pin elevati. | motori a
benzina vanno da un 1,6 litrida 115 Cv a
un 3 litri da 2635 Cv; mentre il 2 licri diesel
viene offerto con 122, 163 e 204 Cw

1. La linea dinamica della Brw Serie 1

f . 2. Tra gli optional della Bmw Serie 1
r ! \\"\-. | | TR e'é anche il navigatore satellitare in uso SCHEDA TECNICA
T _Mt"x f l e 5I_Ji modelli pid grandi DIMENSIONI
& Lunghezza......cccccoirecnsnne, M &, 240
i Larghezza .......ccceuneavnmmnninas m 1,750
AREZZA ........cccevennreensnsnneees 11 1,420

=t [ R ST
1[0 AR RPN RS P
PESO .....coooccrmmmmrismmssssennns 1209 kg

FOCUS MOTORE
P " Alimentazione ..........cceener. BENZINA
c e cah i Cilindrata .....cccceesverccmsnseeeee 1597 G
o 1] 7 [ 4

-] | | - (AT —— .
TRAZIONE ....coiiiiiainnn. poSteriore

La Serie 1 & la prima fra le compartre
Bimw ad essere prodotta anche
con delle variant di carrozzeria

con I"ecchio alla concorrente Audi. LE VERSIONI CAMBIO .ooovnirnnissiisnnnenns 5 MAFER
Mel 2007 arrivano sul mercato Modello Produzione FRENI

una versione cabrio a 4 posti 1161 Eletta dal 2004 Anteriore ..., i a disco
e una coupé a 2 porte alle quali viene 1304 Artiva dal 2004 Posteriore ... 8 diSCO
data connotazione sportiva grazie 120i Eletta dal 2004 VELOCITA MASSIMA ... 204 km/h
a motorizzazioni potenti a benzina 118d dal 2004

che affiancanc le clussiche diesel. 120d dal 2004 PREZZO.........ccceceu..... Euro 24.320

123d dal 2007
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X3

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Suv

Sulla scia del successo della X35, Bmw
lancia sul mercaro nel 2003 la pin
compatta X3, Questo modello segna

un ulteriore passo nella diffusione della
formula Sav (Sports activity vehicle)

che ha successivamente altri sviluppi

con la X6 e la X1, La X3 tecnicamente

& sviluppata sulla base della piattaforma
della Serie 3 a quattro ruote motrici che &
adartara a una scocca pin alta;

il design della carrozzeria segue
I'impostazione della precedente X5 ma ha
un aspetto piu spigoloso. Inizialmente
viene proposta con i classici motori a sei
cilindri, a benzina e diesel, con lo scopo di
mettere in risalto il temperamento vivace
della X3, ma presto si aggiungono i
quattro cilindri 2 litri che costituiscono la
base commercialmente pitl fortunata. Nel
2006 la seconda serie comporta un limitato
restyling della carrozzeria e degli interni.

1. La X3 & il prime Suv compatie della Bmw

e ha linee pid spigolose della X5
2. La trazione xDrive della X3 & la stessa SCHEDA TECNICA
delle altre Brmw 4x4 DIMENSIONI
— Lunghezza ......cceonians 1 8,570
gl Larghezza.............cococnnaneceee. M 1L, BTG
] iy Altezza............oooeoeeeeennne. 1 1,675
oy [ S — 5
PORIE. i - |
= 21— - -1
FOCUS " 660 kg
La piccola diesel MOTORE :
Alimentazione .............ccccoee. gas0li0
Cilindrata......ococeniiriiiinnn 2998 &0
La versione pin venduta della prima IR et i e [
serie & la X3 2.0d lanciata nel 2004. POtENZa .....ccoeveeesrssrssissassanenss 190 G
adozione del 4 eilindrei 2 lice i
TRAZIO t
i il eirarive el Gilindcud Ticet i it
CAMBID ... vvccannmmnninnnn, B IAPGE

ne fa una versione piti conveniente

nel prezeo iniziale ¢ nel costi FREMI
P LE VERSIONI

di esercizio, pur mantenendo : ANteriore ..........oeeeceneen. @ diSco
prestazioni adeguatamente brillant Modello Produzione POSEErOre. .cocooumeremesnnsesniensne @ HiSCO
graxilu aﬂ:vnluzionc dcssggccuhﬁ 3.0i dal 2003 VELOCITA MASSIMA...... 198 km/h
diesel B che nasce con Cv 3.0d dal 2003

& arriva fino a 204 Cv. 2.0d dal 2004 PREZZO........coosummneeenes EUFD 38,751

2.5i dal 2004




X6

I madelli * Bmw

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Suv

Con la X6, Bmw inaugura la serie di
quelli che a Monaco definiscono Sac
(Sport activity coupé); in pratica una
derivazione sportiva dei tradizionali Suv,
I nuove modello é sviluppato sulla
piattaforma della X5 sulla gquale &
adartara una carrozzeria caratterizzata
dall’abiracolo molto slanciato e da un
look aggressivo. La X6 viene lanciata nel
2008 con 4 motori ma solo i diesel sono
gli seessi della X5; quelli a benzina sono
infatti potenti turbo a iniezione direrta: il
3000 con 306 Cv ¢ un inedito VB 4,4 litm
con 407 Cv. Turte le versioni adottano un
cambio automatico a & rapporti con
selezione sequenziale al volante. Una
innovazione importante riguarda il
sistemna Dynamic Performance Contraol
che distribuisce in modo variabile la
coppia trasmessa alle due ruoie posteriori
per migliorare la guidabilita.

FOcus
Concept ibrido

La Bmw presenta nel 2008

il Concepr X6 AcriveHybrid,
caratterizzato dal sistema

di propulsione ibrido, costituito

da un motore termico ¢ due motori
elertrici integrati nella trasmissione
auromatica. Uno schema ibrido
frutto di un progeto che vede
associati Bmw, Mercedes e General
Motors e garantisce un risparmio
del 20 per cento del consumi.

1. La linea della Bmw X6 ricorda una coupé
2. Lo spazioso posto guida della Bmw X6

LE VERSIONI

Modello Produgzione
xDrive30d dal 2008
xDrive3dsd dal 2008
xDrive35i dal 2008

L'Automolale
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..............ccenveneee.. M 4,880
Larghezza.......cccmvemeernninnnn M 1,580
ARBZZA ......coonniiisannassnnnnenes 111 1,050
L, 1 g o Err A s 4
PORTE R |
|5 0 i [ —— e 2,190 kg
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata......cccoviriimmmsnneess 395 00
Gilindri.........o.occeeeeeeeecrienne. B 3 W
POLENZA ..vevvemsmernrnerrennissssansenss SOT CY
TRAZIONE ..........ecermemeen. pOStEFiQre
CAMBID...........ccoeneemeneee. AUtomatico
FREMI

Anteriore ..., @ disC0
Posteriore ..., @ disco

VELOCITA MASSIMA ..... 250 km/h
PREZZO........................ Euro 80.500
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X1

1. La X1, il Suv compatto della Bmw
2. Gli interni del modello Bmw X1

Produzione Dal 2009 2. La coda della Bmw X1, Il Suv compatto
Carrozzeria Suv della Casa di Monaco & realizzato
sulla piattaforma della Serie 3

Con la X1 la Bmw apre un nuovo fronte
di crescita ¢ prova a rispondere alla
diffusione dei Suv compatti. Lintenzione
& infarti quella di mettere sul mercaro un
madello che, dimensioni a parte,
mantiene scrupolosamente ttti i
contenuti tecnici ed estetici dei modelli
maggiori; per questo motivo & disegnato
un Sav (Sport activity vehicle) che
praticamente concentra in poco meno di
4 metri e mezzo quello che attualmente si
pud trovare in una X3. 51 &€ quindi partiti
dalla stessa piattaforma della Serie 3
opportunamente rivestita con una
carrozzeria in linea con le sorelle
maggiori della famiglia X (posizione di
guida rialzata e ampi spazi nell’abitacolo)
e adattara in urro quello che influisce sul
comportamento su strada. Il bagagliaio &
ampliabile da 420 a 1,350 litri. Lo
scrupolo per le prestazioni e I'agilita si
riconosce anche dalla scelta delle
motorizzazioni che hanno i lore punti
forti nelle versioni pid potenti del 2000
diesel da 177 Cv e in quella a doppia

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

sovealimentazione da 204, Si parte Lunghezza ......... v 4,454
proprio con questi due motori, affiancati Larghezza.....cccooeeeceeesenee. m 1,798
da un & cilindri a benzina (258 Cv) in Altezza............. .. m 1,545
vista di un ampliamento successivo della POSTI o -
g,:;m.mnT sfruttando la cnmparihilit‘il di =S R
questo progeiio con futto quanto ©
disponibile sulle versioni della Serie 3. PESO............cconevinemnenn. 1650 kg
MOTORE
Alimentazione ................... gasolio
Cilindrata..........coccececnveeeee. 1995 g
Glllndr s L nain s
POlenza ..o cemssssimsssssine: 177 G¥
TRAZIOME..........cccvrvvrveenns iINtREFalE
CAMBIO .........ccceeeeiemeceene. B marce

FREMI

ARLEFIOre .oovniiieennans
Posteriore ........

rennes, @ disco
verrennneer. 8 AISCO

VELOCITA MASSIMA...... 213 km#h

PREZZO...............

veeeenes EUFD 35,700




Bn

Torino
Italia
1924 - 1925

Con il marchio Bn, nella Torino degli anni
Venti, vedono la luce diverse vetturette con
carrozzeria torpedo e sport. Escono dalla
fabbricadi una piccola Casafondata da Bian-
oo e Megro, che con un acronimo dei propri
nami danno vita a questa brevissima espe-
rienza di produziene autemobilistica, Le
auto hanno tutte motore a 4 cilindri in linea
con vahwale in testa di 960 cc e trasmissione
acardano. Sono abbastanza veloci, visto che
la versione torpedo raggiunge i 73 chilome-
tri orar e laversione Sport addirittura i 110,
Conlaloroproduzione, nel giro didue solian-
ni inizia e si conclude la storia della Bn.

Foglio pubblicitario d'epoca,
in cui vengono reclamizzate le caratteristiche
della torpedo Bn

@y VETTORETTA - om0

La nuova radissa affermazione ila-

'rbﬂﬂn

o
L LR
K. T3 ofail

S P O R TN

LS
ha Aagenzia Genarale:
CAVALLOTTI & PASSONI - MILAND
Via Lodovico Murskorl v

La storia = Bn * B.n.c.

| B.n.c.

Levallois - Pervet

Francia
1923 - 1931

Dalle ceneri della J.M.K., azienda creata a La
Garenne dal tecnico Jagues Muller per la co.
struzionedi cyclecar, nascenel 19231aB.n.c.,
acronimo ¢he sta per Lucien Bollack, Reng
Metter et Compagnie. La piccola fabbrica ini.
zia la produziane in serie diuna evoluzione del
modello DZ precedentemente progettato dal
Muller, presentato al pubblico per la prima
volta al salone di Madrid del 1923 1 due finan-
ziatori sviluppando I'attivitd precedente gia
alla fine dell’anno possono proporre una gam-
ma di ben 5 modelli. 50 tratta sempre di vet-
ture ultraleggers (il cui peso non raggiunge i
350 chilogrammi) dotate di motore Scapa 4
cilindri a valvole laterali nella versione da tu-
rismo e di motori Ruby con valvole in testa in
Auella sportiva. Pid risorse si traducono in
una nuova sede per gli stabilimenti e nella
possibilitd di articolare le versioni dal super
sport ai camioncini. A distinguersi sene so-
prattutte le automobili in versione da corsa
che adottano motore Ruby a valvole in testa
comandate da aste e bilanceri & attimao siste-
ma di sospensioni. Nel 1923 le B.n.c. sport
si aggiudicano diverse vittorie nella catego-
ria 1000 c¢ che portanao I"azienda a esporta-
re i modelli vincenti anche all'estero, in Spa-
gna e Belgio soprattutto. Ed & propric pas-
sando alla categoria Voiturettes che B.n.c.
raccoglie | maggiori successi grazie a mo-
delli originali seppur sempre dipendenti da
terzi per la fornitura di motaori. Il primo pro-
pulsore B.n.c. vede la luce infatti selo nel
1929, un bialbero 1100 con compressore
Cozette che la Casa fa propric assorbendo la
marca che lo produce, la Lombard. Tra le au-
to meglio riuscite la Surbaissé del 1927, con
motori Scap o Ruby a valvole in testa che,
nella versione corsa, sono anche muniti di

L’ Automohile il

compressore Cozette, & capace di erogare
60 Cv e raggiungere i 160 chilometri orari.
Il cala di profitti fa si che, nel 1928, Lucien
Bollack siritira dalla societa e lascia il posto
a Charles de Ricou, cui si deve una 1500 con
motore Meadows che gareggia a Le Mans nel
1929 e la sua derivata, |'Acacia, che monta
una sospensions a elementi pneumatici fir-
mata Messier,

L'ultimo modello a marchio B.n.c. & una ber
lina, la Aigle, sulla guale vengono maontate le
stesse sospensioni dell’Acacia. Equipaggia-
ta da un otto cilindri Continental a valvele la-
terali, & allestita su uno chassis acquistato,
presso gli stabilimenti della Delaunay Belle-
ville. Monastante ne vengano proposte due
versioni, 85 e 114 Cv, e un modello da due li-
tri firmato da una sottomarca appositamen-
te creata chiamata Aer, dell'Aigle vengong
prodotti solo pochissimi pezzi.

Un flap che diventa preludio del definitiva
decling della B.n.c., che chiude solo un an-
ne dape il lancie della vettura, nel 1931,

Una B.n.c. da corsa
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Bollée

Francia
1886 - 1933

La dinastia di produttori automaobilistici Bol-
lée prende name da Amédée Bollée, vero
precursore della motorizzazione. Titolare di
un atelier di meccanica e costruttors di vei-
coli a vapare (il pid famoso & |"Obeissante,
omnibus a dodici posti con sterzo corretto e
differenziale sulle ruote motrici), lascia in
eredita al primogenito (che porta il swo stes-
50 mome) una particolars passione per la
propulsione “da locomotiva®. Amédébe lavo-
ra infatti a flanco del padre e, dopo un perio-
do di sperimentazione sui motori a8 scoppio
che gli fruttano un brevetto per motore a due
ternpi subito ceduto alla De Dietrich (1895),
5 dedica assieme al fratello Léon alla pro-
gettazione di auto. | due partecipano infatti,
singolarmente, alla nascita di due industria
autamabilistiche, la De Dietrich e la Dar-
racq, procedendo su binari paralleli che pe-
réy si incrociano in occasione di alcune com-
petizioni sportive, quando i fratelli si trova-
no acancarrara ciascuno con i propri model-
li. Mentre Léon rinuncia presto alle gare,
Amédée continua a dedicarsi alla costruzio-
ne di vetture 2 e 4 cilindri. Nel 1899 Bollée
crea un motore a 4 cilindri monoblocco ali-
mentato da due carburatori, La produzione
continua faticosamente durante la Prima
guerra mendiale ma, alla fine del conflitto,
abbandona 1 veicoli completi e si incentra
sugli anelli di tenuta per stantuffi.

Mel frattermpo il fratello di Amédée, Léon,
trasferisce i propri stabilimenti a I'"Ormeau,
vicino Le Mans, dove produce una vetturetta
con un originale telaio a trave centrale, ab-
bandonato poco dopo per il “tipo Merce-
des”, vettura con motore &4 cilindri e telaio a
longheroni. Un cambio di rotta probabil-
mente suggerito dai nuovi partner della Ca-

Bollée - Bolster « La storia

sa che, nel 1901, viene assorbita da una
grande finanziaria franco-britannica, e di.
venta Léon Bollée Motor Syndicate Co. Mel.
I'intesa entra poco dopo anche il miliardario
americano W. K. Vanderbilt, che si aggiudi-
ca I'esclusiva della distribuzione su terrenc
statunitense. Le automaobili prodotte sono
vetture di lusso destinate a un pubblico che
pud scegliere tra ben otte modelli, dai 2 agli
11 litri di cilindrata. La produzione di lusse
diventa perd un limite quando, durante e do-
po la guerra, si accresce la necessitd di vei-
cali economici. A pochi anni dalla morte di
Léan, William R. Morris acquista gli stabili-
menti e trasforma la Casa in Société Francai-
se des Automobiles Maorris-Léon Bollée, 1l
primo modello prodotto &il 12 HP di 2413 cc
dotata di motore Morris assemblato in Inghil-
terra. Dopo gqualche successo, come quello
della 18 HP di 3080 cc datata 1928, 'azien-
da viene ceduta a un gruppo finanziario bel-
ga che porta avanti |'attivitd fino al 1933.

Leon Bollée G2 del 1909 - 1914
{foto di D, Fontenat)

Bolster

Inghilterra
1929 - 1949

Masce da un vecchio motore Jap matocicli-
stico a 2 cilindri e doppio albero a camme
in testa la prima delle Bolster Special,
piccola vettura da corsa nota come Bloody
Mary. Liniziativa ¢ di due fratelli inglesi,
John & Richard Bolster, cha a soli 192 17
anni si cimentano nella costruzicne di auto
montando il motore “riciclata” su uno chas
sis in legno rinforzato con angalar di accia-
i, Mel 193], dopo qualche perfezicnamen
to al motore e aggiunta di una carrozzeria
im alluminio, la vettura & pronta a compete-
re, | fratelli =i alternano alla guida ¢ si ag-
giudicano diverse gare in salita. Gon
I"adozione di un pid potente motore, un
Brough Superior, e di freni anberiori & tam-
buro provenienti da una Austin Seven, la
Bloody Mary si aggiudica diverse corse in
salita e su circuito stradale fino al 1937,
guando viene relegata in un granaie. Torna
in pista con due nuovi maotari dopo la guer-
ra, prima di essere messa definitivarmeante
ariposo quando John Bolster, a causa diun
incidente a Silverstone, abbandona la pro-
pria carriera di pilota e costruttare.

John Bolster, co-fondatore della Casa
omonima, alla guida di una Bloody Mary




Bond

Brighouse
Inghilterra
1922 - 1928

MNascono per essere destinate all'esportazio
ne nelle colonie britanniche le automabili
Bond, costruite in uno stabilimento dello Yor-
kshire, in Inghilterra, a partire dal 1922,

| primi miedelli si evolvono nell’arco diun an-
no passando da motori & cilindri di 2,3 litri a
valvole laterali Tylor a maotori Meadows a val-
wole in testa, fine un 6 cilindri Continental a
valvole laterali che fa anche da base per la co-
struzione di vetture australiane Chic. Diverso
imece il caso del madello 12/50 HR vettura
sportiva destinata alla distribuzione su suolo
nmazionale&a Londra in particolare, dove a oc-
cuparsene & il famoso recordman Malcom
Campbell. Equipsggiate con motore British
Anzani avalvole laterali, a breve sostituito da
un Meadows 4 ED a due carburatori con val-
vale in besta, ha sospensioni a balestra a un
guarto d'ellisse. Me vengono realizzati solo
pochi esemplari, fra i quali alouni in una wer-
sione sovralimentata capace di raggiungere
la velocita massima di 130 chilometri oran.

A zoli zei anni dalla nascita la Bond chiude
la propria fabbrica e cessa definitivamente
la produzione.

Una Bond del 1923

La storia - Bond + Bond Cars

Bond Cars

Preston
Inghilterra
1948 - 1976

La Sharps Commercials Ltd, chiamata Band
Cars dal 1965, & una piccola Casa autormo-
bilistica che produce alcune tra le pil popo-
lari minivetture inglesi a tre ruote del dopoe-
guerra, in concorrenza con la Reliant.,

Il primo modello si chiama Minicar Mark A,
& equipaggiato con motore monecilindrico
Villiers a due tempi di 112 cc di derivazione
motociclistica, pesa appena 180 chili e non
ha né retramarcia né sospansione posterio.
re, Apportando migliorie come "avwiamento
elettrico, la carrozzeria in vetroresina & un
abitacolo a quattro posti, la Bond realizza
nel 1964 il modello Mark G, con motore 250
ce e freni idraulici.

Eil 1962, laminicar raggiunge i 90 chilometri
orari ma & troppo cara rispetto alle vetture
della sua stessa categoria, quindi ne viene
sospesa la produzione dopo solo due anni,
Dal 1963 la Band comincia a produrre anche
una vettura sportiva a 4 ruote, I'Equipe,
predotta fin quando la Casa viene rilevata
dalla Reliant.

Con il passaggio di proprieta la produzione
torna a concentrarsi di nuovo sulle sole cy-
clecar. La pid riuscita & la Bug 700, con mo-
tare Reliant 700 cc a 4 cilindri a valvole in
testa, proposta in pid versioni fino al 1976,
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1. La Bond 875

a tre rugte lanciata
nel 1965

2. La Bond Bug

del 1870

3. Il modello Mark G
del 1964

4, La Bond Equipe
Convertible prodotta
dal 1963 al 1971
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Borgwar

Borgward * La storia

Brema
Germania
1921 - 1961

La Casa tedesca Borgward nasce a Brema nel
1921. A fondarla & Carl Friedrich Wilhelm
Borgward, giovane appassionato d'auto con
un passato di fabbro ed esperienze in
un'azienda che produce pneumaticl & suc.
cessivamente radiatori e pannelli di carroz-
zeria per la Hansa-Lloyd. Grazie alla sua in-
traprendenza diventa 'unico proprietario
della Bremer Kuhlerfabrik Borgward. |l gio-
yane Borgward lavora alacremente al pro-
getto di una sportiva a due cilindri ma la
mancanza di risorse finanziarie 1o costringe
a ripiegare 5u un veicolo a tre ruote dal no-
me Blitzkarren con un piccolo motore da
120 cc e 2,2 Cv di potenza. E il 1924 e que-
sto economico triciclo viene adottato dai
commercianti dell'epoca per le consegne
anche se il vero boom si deve al massiccio

acquisto da parte delle Poste tedesche.
Casinel 1926 vede la luce il primo della fortu-

nata serie di Galiath con una sola ruota
antericre e motori a due tempi 2007250 cc a
cui seguono le versioni Rapid, Standard e Ex-
press, | possibili successivi sviluppi appaiona
nel 1934 con i modelli della Hansa di cui & di-
ventato direttore per poi assumenne il control-
Io), la spartiva 1700 e la compatta S00. Per ve
dere la prima Borgward perd bisogna aspetta
re fino al 1939 anno in cui la Hansa-Borgward
2000 diventa definitivamente Borgwand 2000,
seguita dalla 2300, vero inizio del marchio
indipendente Borgward. La Seconda guerra
mondiale blocea I'espansione della Casa che
riconverte la praduziona in veicoli pesanti per
le forze armate tedesche impegnate nel con-
flitto. Nel dopoguerra la produzione di auto ri-
prende per | veicoli commerciali, e dagli stabi-
limenti ristrutturats esce la Hansa 1500, uno
dei primi modelli ad integrare i parafanghi nel-
la-carrozzeria, che resta in produzione dal
1949 al 1952. Nel
frattempo 1l gruppo
Borgward diversifica
la produzione con Go
liath, per soddisfare
le esigenze del tra-
sporto commerciale,
Lioyd per far fronte al
nuove desiderio di
mobilitd del dopo-
® guerra & Borgward
per carmpetera ad ar-
mi pari con i granl:h
brand dell’'epoca. Da-
gli stabilimenti del
marchio tedesco ar-
mai esce di utto: mo-
tori diesel & benzina,
camion, veicol carm-
merciali, furgoni, au-
tabus, barche, veicoli
4 elettrici @ persing un

1. Carl Borgward, fondatore della Caza
automaobilistica omenima

2. Goliath Pionier del 1928

3. Una Borgward Isabelia

4. Una Borgward Hansa-Lloyd

elicottero. Ma la Casa di Brema stupisce an-
cora nel 1954 quando dagli stabilimenti esce
il suo modello pid apprezzate: la Borgward
Isabella che negli anni successivi, oltre alla
berlina, & declinata nelle versiani familiari,
coupéd e cabrislet. E grande successo sia in
Germania che all'estero @ ne vangono pro-
dotti complessivamente altre 200,000 ezem-
plari, restando in vita fino all'estinzione del
marchio, Da segnalare infine la F100 vettura
dal brioso propulsore a sei cilindri (2300 cc
e 100 Cv) che rappresenta il primo esempla-
re di auto tedesca a mentare sofisticate so-
spensioni di tipo pneumatico e per le sue ca-
ratteristiche & considerata la pid accreditata
rivale della lussuosa Mercedes-Benz 220,
Quest'auto, | cui costi di garanzia incidong
pesantemente sulle finanze del gruppo, rap:
presenta quindi il “canto del cignoe” della Bor-
gward che nel febbraio del 1961 dichiara fal-
limenta, mentre il fondatore, Carl Friedrich
Wilhelm, muere due anni dopo. Malti dei di-
pendenti vanno a lavorare alla Bmw, mentre
la Mercedes rileva la fabbrica originale.

(M. R.)



Isabella

| modelli * Borgward |

Produzione 1954 - 1962

Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon - Cabriolet

La Izsabella & una berlina di medie
dimensioni prodotta dalla Borgward

dal 1954 al 1962, 5i rrarta di una verrura
per famiglie dall’aspetto vagamente
sportivo sottilingato dalle due porte.

Mel corso della produzione, vengono
introdotti anche | modelli station wagon

¢ cabriolet, che rendono completa la
gamma Isabella. La linea di questa vertura
& classica, con il grande cofano anteriore
dominato da una imponente calandra.

Il marchio a losanga della Borgward
domina il frontale; turea la linea

della vettura & percorsa da numerose parti
cromate. Al lancio Isabella é proposta

con la sola motorizzazione da 1,5 lieri

da &0 Cv, mentre, nel 1954, viene
introdotta la 75 Cv. Ostacolata dal prezzo
non accessibile, la Isabella & comungue
meno cara della Mercedes 190, mentre
perde il confronto con la popolare Ford.

LE VERSIONI

Modello Produzione

Isabella : 1954 - 1962

Isabella Cabrio 1957 - 1961

Isabella Coupé 1957 - 1961

Isabella Combi 1958 - 1952
FOCUS

La sopravvissuta

N"I'I[].‘itﬂ.]'l!ﬂ Iﬂ hﬂ!’l{.’ﬂrﬂrrﬂ

della Borgward, che avviene

nel 1961, le Isabella vengono
'k't'[ld.l.'ll't' Ft'l' []Irl'l'.' TN anmo ancora.
La fabbrica di Brema continua

a lavorare fino al 1962,

e per questo sono molee le Isabella
:.'u;l‘rui e & ancora liJ.E '\-'L"I.'Il.!l'.'TI'.'

a marchio fallito. La linea

della Isabella, inoltre, viene vendura
in Messico facendo continuare

in quel Paese Pesistenza della vertura,

1. Il modelle base della Isabella Borgward
2. La versione del 1962 della Isabella Borgward
3. La coupé Isabella Borgward del 1958

L'Auromaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMI

Lunghezza ..........covveevencene
LargheZza ........cccocccceesinnnas
Altezza............ociivmcinnnn,

POSTI ....

PORTE.

MOTORE

Alimentazione .................
Cilindrata.........cooiiiiiineca
e [ [T o e s s

Potenza......

.. 1.010 kg

... benzina
.. 1493 cc
60 Cv

TRAZIOME ........ccocere
(5.1 ] =1 | n O—

FRENI

AMEBFIOFA.....cccomererromminms
Posteriore .........

. anteriore

... 4 marce

.. & tamburo
.. a tamburo

VELOCITA MASSIMA .........

.nd

PREZZIO..........ccorernrnr. Marehi 7.265
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Bozier

Bozier » Brabus - La storia

Brabus

Puteaux

Francia
1906 - 1920

Inizialmente la Casa automobilistica di
Puteaux si occupa di piccole vetture elet-
triche, poi passa alla produzione di ingra-
naggi e ricambi. Mel 1908 viene presenta-
to un modello di vettura stravagante, con
motore monocilindrico De Dion di 4,5 Cv
e senza differenziale,

Mella stesso momento entra in produzicne
un modello a 4 cilindri. Col passare del tem-
po aumentano 1 modell con cilhindrata pig
potente, da 1000 a 6000 cc con 2 o 4 cilin
dri. || cambio della Bozier & a tre o quattro
marce pil retromarcia mentre | fréeni agisco-
no sia sulle ructe posteriori che all'ingresso
del differenziale. Con lo scoppio della Prima
guerra mondiale la produzione di autowetiu-
re subisce un'interruzione e viene ripresa
salo parzialmente alla fine del conflitto fino
a cessare definitivamente nel 1920.

Una Bozier 4 cilindri di 5776 cc, 12-14 Cv
a valvole laterali del 1913

Bottrop

Germania
1977

L'azienda & nata nel 1977 nella valle del Rubr,
Il nome Brabus deriva dalla fusione dei cogno-
i dei due fondaton; Hans Brackmann & Bodo
Buschmann.

La Casa si & distinta immediatamente per
I'elaborazione delle Mercedes stradali, recen
termente anche di Smart, dal 2002, | modelli di
Smart e Mercedes che hanno il marchia Bra-
bus si differenziano per la maggiore potenza
dei motori e per i kit aerodinamici. La diversi-
ta sta anche nella cura delle finiture esterna,
nel disegno delle ruote di lega & nella madifica
delle sospensioni con regalazioni spartive. Bra:
bus medifica anche I'abitacalo {leve del freno
a mano, pedali, impianti audio professionali,
lcd e altri dispositivi elettronici). Brabus lavora
sia vendendo direttamente auto sia lavorandao

1. Ueleganza e la tecnologia degli interni
realizzati da Brabus
2. Smart Brabus

per clienti che acquistano le vetture altrove e
desiderano avere le modifiche specifiche di
Brabus.

Mel 1996 |a Casa tedesca con la E V12 conqui
sta il record mondiale di velocitd: 330 chilome-
tri arari, record assclulo per una berlina omo-
logata perlastrada, Nel 2003 la BrabusEV12
Biturbo miglicra ulteriormente lo stesso re-
cord, portandolo a 350.2 chilometr arari, At
tualmente le Smart Brabus sono vendute in
Italia dalla rete ufficiale Smart-Mercedes. |
modelli speciali Brabus riguardana i modelli
Fortwo, Roadster e Farfour.
www.bhrabus.com



Bremer

La storia * Bremer * Brennabor

Brennabor

Londra
Inghilterra
1892 - 1933

La prima automobile a quattro ructe con
motore 8 combustione interna della Gran
Bretagna & frutto dell’ingegno di Frederick
Bremer, natail 12 luglio del 1872 a Mile End.
A 16 anni la famiglia Bremer composta da
altri cinque fratelli e tre sorelle, si trasferisce
al nurnero 1 di Connaught Road a Waltham-
stow, sobborgo orientale di Londra, Qui nel
1892, in un'officina dietro la casa, grazie al-
la sua predisposizions per la meccanica e
'aiuto dellamico Tom Bates, inizia a co-
struire I'auto con propulsore a benzina del
Regno Unito: & la nascita della Bremer Car.
La costruzione della vettura & lunga e labo-
riosa e per la sua realizzazione vengong wki-
lizzate alcune parti di biciclette. Finalmente
alcum mesi dopo I'auto & pronta per essers
utilizzata e Brermer pud guidare per le stra-
de di Walthamstow il primo prototipo di au-
to a benzina della Londra del tempo. L'auto
nan ha la friziene e la trasmissione della po-
tenza avviene attraverso una cinghia di pel-
le, utilizzata per trasferire e togliere gra-
dualmente il moto, infatti non & presente né
cambio ne, tantomene, retromarcia, La po-
tenza del motore viene controllata attraver
50 un sistermna di anticipe o ritardo della
accensions, camandata da un manetting.
Mel 1912 il magazine inglese Motor ricona-
sce ufficialmente la Bremer Car come la pri-
ma auto della Gran Bretagna con motore a
benzina, Successivamente Frederick Bre-
mer si dedica ad altri progetti compreso
quello di un automobile con motere a quat-
tro cilindri del quale purtroppo & sono per:
ze le tracce, Mel 1933 la Bremer Car origi-
nale viene donata al Vestry House Museum
di Walthamstow dove oggi & ancora esposta
al pubblice.

Brandeburgo
Germania
1908 - 1934

La Brennabor nasce agli inizi del Movecen-
to a Brandeburgo in Germania per valerse
dei fratelli Reichstein. I primo madello pro-
dotto & una cyclecar denominata Brenna
borette, realizzata dal 1908 al 1911. Nel
1909, alla Prinz Heinrich Fahrt, fa il sua
gsordio la prima vettura a quattro ructe,
con motere Fafnir bicilinfrico di 8 Cw.

In seguito la Casa tedesca mette in produ-
zione modelll a 4 cillindri & INZia a produr-
re anche i primi propulseri interamente rea
lizzati in proprio. Da subito Brennabor si di-
stingue per | modelli veloci e sportivi, pic-
coli e con motori da 1500 cc e doppio al-
beroacamme. Trail 1910eil 1911 Carl Rei-
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chestein, che oltre a essere a capo del set-
tore automabilistica della Brennabor & an-
che un pilota, mette a punto una macchina
con carrozzeria aerodinamica. Questa wet

tura, subito dopo, stabilisce alcuni record
di classe raggiungendo la velocita massima
di 140 chilometri orari.

La nuova utilitaria della Casa di Brandeburgn,
la M 3 di 5715 Cv esce nel 1914, monta un
motore a 4 cilindri & valvole laterali. Nel pe-
ricdo successivo alla Prima guerra mondiale,
la Brennabor inizia la produzione di serie del
madello & nello stesso tempo vengono pre-
sentati le prime vetture da 1,5 a 2 litri.

Mel 1934 viene alla luee la Juwel, una 6 cilin
drida 2,5 litri, destinata a tarsformarsi in una
B cilindri da 3,4 litri. Quasi contemporanas.
mente esce anche la 4/20. La Casa, purtrop
po, nel mesi suceessi viene travalta dalla cri-
sifinanziariadi quel pericdo & nello stesso an-
no & costretta a interrompere la produzione,

1. Un gruppo
di Brennabor
di fronte

alla stazione
della omonima
localita

2, Brennabor
Juwel & cilindri
del 1931
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Brilliance

Brilliance * La storia

Shenyang, Cina 1992

La Brilliance Jinbei Autormabile & un'azienda
che produce prevalentermente minivan, veicali
commerciali leggeri e berline, Ha il proprio
guartier generale a Shenyang, nel nord est del.
la Repubblica Popolare della Cina ed &
costituita nel 1992, come societa a responsa.
bilita limitata che risponde alle legei delle iso-
le Bermuda, La compagnia, inizialmente,
detiene il 51 per cento della Shenyang Auto-
motive, un'impresa a sua volta frutto di una
joint venture paritetica costituitasi nel luglio
del 1991 seconde i dettami della giurispru-
denza cinese. La restante quota della She-
nvang Automotive appartiene alla Shenvang
Jinbei Automotive ed alla FAW-Jinbei Autemo-

L e
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tive, Nel 1992 la Sheryang produce due tipi di
vetture con marchio Jinbei: una versione spe-
ciale della quarta generazione dello Hiace To-
yota da 15 posti (grazie a degli appositi kit
rmessi a disposizione dalla Casa giapponese),
e un mini bus disegnato e prodotto autonoma.
mente e destinate al mercate interno. La cal-
laborazione can la Toyvota comincia pratica
mente subito: il colosso nipponico invia infatti
personale specializzato pertrasmettena agliin:
gegneri cinesi | know how relativo alla produ-
zione dei propri veicoli, durante tutto il pericdo
1992.1995. Da segnalare che, sempre nel
1992, la Brilliance & la prima azienda cinese a
figurare nei listini della Borsa di Mew York,

La strategia
Da mini bus a coupeé

La Brilliance produce ¢ vende le sue
famiglie di mini van & mini bus Jinbei

e Granse, proponendo modelli

di derivazione diretta dai Toyota Hiace

¢ Granvia nel medio-alto di gamma, come
|"Aurcra o lo Shuttler. Per quanto riguarda
|'offerta delle berline, essa pud essere
riassunta in quattre famiglie di prodotte:

Zhonghua, Zhonghua Junjie, Zhonghua Zunchi ¢ Kubao, Nomi senza dubbio problematici,
sostituitl sul mercati al di fueri di guello cinese con acronimi tipo B52, B54, B56 e BC3.
La Zhonghua & stata realizzata dalla Italdesign di Torino, lanciata sul mercato domestico
nell'agosto 2002 & successivamente aggiornata nei contenuti. La Zunchi & un prodotto
realizzato per il mereato delle berline medio-alte, con un'utenza che spazia dagli vemini
d'affari alle istituzioni governative, ma che pud essere allargata ai taxi ed alle auto della
polizia. Disegnata da Pininfarina, la Zunchi & il facelift della versione originale Zhonghua,
e pud contare su motori 1.8, 2.0 e 2.4 benzina abbinati a cambi manuali o automatici.
Gli stessi propulsori si ritrovano sulla Junjie, con "aggiunta di un 1.5, cosi ¢

ome sulla successiva Junjie FRY disegnata congiuntamente da Italdesign-Giugiaro 5.p.a.
¢ Shenyang Automotive, C'& poi la coupé sportiva Kubao, realizzata dalla Shenyang
Automative in collaborazione con Porsche. E equipaggiata da un motore 1.8 turbo
sviluppato autonomamente dal gruppo cinese, utilizzato anche su alcune versioni

delle berline Zunchi e Junjie {nella foto una Zhonghua del 2008).

Megli anni successivi la societa getta le basi per
la futura espansione, lanciando nuovi moadelli
di minibus ma soprattutto acquisendo quote di
controlla di imprese esistenti o creandone di.
rettamente di nuove: & il caso dell’acquisizione
della Mingbo Yuming, azienda preduttrice di
vetri per auto, e della costituzione della Xing
Yuan Dong, destinata alla fabbricazione di pez-
Zi di ricambio e componentistica (1998).

Gli effetti positivi si fanno sentire, dal momen.
toche nel 1999 la capacita produttiva annua di
minibus passa dalle 40.000 alle 70.000 unita.
Melle stesso anno la Brilliance acquisisce par-
te clella Shenyang Aerospace, una joint ventu-
re paritetica con la Mitsubishi per la produzio.
ne di motori a benzina della Casa giapponese
anche in Cina,

L'espansione continua anche nel 2000, con la
creazione di sussidiarie per la logistica e lo svi-
luppo come la Mingbo Erilliance Ruixing e la
Miaryang Brilliance Ruian, nonché la parteci-
pazione alla Shenyang Xinguang, azienda pro-
duttrice di propulsori a benzina.

Mel 2001 =i avia la collaborazione pid impor
tante della Brilliance: quella con la Bmw. La
Casa tedesca inizia a fornire assistenza, ini-
Zialmenbe solo tecnica, in cancidenza cal pra-
getto riguardante |la gamma di berline
Zhonghua, la cui produzione comincia ufficial-
mente nel maggio 2002 con la versione 2.0



La BS6 & uno dei pid recenti modelli
della Brilliance & sulla versione top di gamma
monta un 1.8 turbo da 170 Cv

benzina con cambio manuale. Sempre nel
2002 si avvia una partnership can la MG Rover,
ma l'anno della consacrazione per la
collaborazione pil importante, quella con la
Brw, & il 2003: nel mese di marzo si costitui:
sce la joint venture cino-tedesca per la produ-
zione e la vendita di vetture Brovw. Mel frattemn:
po, viene lanciata la Zhonghua con motore 2.4
a benzina.

A maggio 2003 la licemza per la joint venture
diventa operativa, Parte dungue ufficialmente
I*attivith della Brmw Brilliance Automotive Li-
mited, con la preduzione in loco ed il langig, in
ottobre, della Serie 3 in Cina, seguito il mese
successivo da quello della Serie 5, entrambe in
versione berlina. Di conseguenza, anche la
quota di partecipazione della Brilliance nella
joint venture diventa paritetica.

Ad inizio 2004, poi, tocca alla Serie § ecsere
prodotta in Cina, facendoe ricorso sia alla com-
ponentistica importata dalla Germania che a
guella prodotta su suolo Cinese,

Completata la creazione della propria rete di
consociate con la definitiva acquisizione della
Mingbo Yuming, la Brilliance Jinbei si concen:
tra quasi esclusivarnente sul prodotto. A di-

La storia = Brilliance

cembre 2004 lancia la Zunchi, un facelift della
berlina Zhonghua (anche nota col nome di
BSE), mentre a settembre 2005 il nuovo mo-
dello della Serie 3. A marzo 2006 & lavolta del-
Ia Junjie, ultima arrivata nella famiglia Zhon.
ghua e arrivata successivamente sui mencati
mendiali col nome di B34, mentre a novembre
dello stesso anno viene introdotta la versions a
passo lungo della Serie 5, espressamente de-
dicata al mercato cinese. MNel settembre 2007,
infine, il turna della coupé Kubao, meglio nota
sui mercati occidentali come BC3.

Intanta il polo tecnologico di Shenyang da la-
vaore a 11.000 dipendenti, potendo contare su
tre stabilimenti {uno dei quali per le Brrow-Bril-
liance destinate al mercatointerna) ad alto gra-
do di automazione e certificati IS0, in grado di
sfornare 300,000 wetture all’annag, nonché su
un centro stile e design interna.

La Brilliance Jinbei Automobile ha inoltre av-
viato nel corse degli anni rapporti di collabo
razione anche con altri marchi importanti del
panorama automobilistico come Toyota, Por
sche, Mitsubishi, Pininfarina e Giugiaro.

La sharco in Europa delle auto cinesi Brillian:
ce inizia nel 2006, ma 'anno successvg c'é
una battuta darresto: il mancato superamen-
to dei crash test europei da parte della berlina
BSE. In pochi mesi viens posto rimedio da par-
te dalla Casa madre, quindi la distribuzions nel
Vecchio continente pud proseguire come da
accordi siglati con la societd lussemburghese
HS0 Maoters Europe, che prevedevano la pos-
sibilita, per la HS0, di nominare altri partner
aurcpei. [n Italia la scelta cade sulla Fattori &
Montar, gruppo con una lunga esperienza
nell'impartazicne di marchi esteri, La logistica
& la vendita dei pezzi di ricarmbio delle auto-
vetture Brilliance sono affidate alla Cads (Chi-
na automotive distributions service GmbH},
una consociata della H30 con sede a Bremer
haven, in Germania. Tra | compiti della Cads,
inltre, c'é guelio di fornire assistenza tecnica
agli impaortatori ded vari paesi europei. La rete
Erilliance conta infatti rivenditari in Germania,
Francia, Svizzera, ltalia, Grecia, Spagna, Por-
togallo, Belgio, Lussemburgo, Paesi Bassi, Re-
pubblica Ceca, Slovacchia, Svezia, Lettonia,
Estonia, Lituania, Turchia & Palonia.

Marco Scafai

www.brillianceauto.com
14 Dongwang Street, Shenyang city, Cina
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La cu_riusité =
Fallimento crash test

La Brilliance BS6 (nella foto), berling
alto di gamma ma dal prerzo
contenuto, rappresenta la testa

di ponte per lo sharco della Casa
cinese in Europa. Ma il sup arrivo
mon & accompagnate dalla fortuna.
MWel 2008, pochi mesi prima

del battesimo nelle concessianare,
fallisce clamorosamente il crash best
dell’ADAC, I"automobil club tedesco
che ha il compito di effelluare

le impegnative prave del programma
EuraMcap. Il comportamento

della BSE risulta disastroso: I'auto
praticamente si accartoccia su

56 stessa, ottenendo solo una stella
sulle cingue disponibili.

Dal commento dei tecnici tedeschi

si gvince come nell'urtoe frontale
contro barriera fissa a 64 chilomelri
orari e laterale a 50 chilametri orari
contro un carrello mobile,

per guidatore ¢ passcERero S0N0
stimate speranze di sepravvivenza
minime:; seno previste gravi ferite
per il conducente al tronco & alla testa
& per tutti gli cccupanti dell’auto
intrappolati all'interno, Le cinture

di sicurézza pol, in assenza

del limitatore di tensione, procurano
lesioni al torace, Inoltre, nell"impatto
i pedali & il eruscotto penetrano
rispettivamente di 32 e 20 centimetri,
mentre il volante & spinto
lateralmente, annullando 'efficacia
dell'airbag. Un fallimento, a cui
twttavia gli ingegneri cinesi pongono
miracolesameante rimedio in tre measi:
grazie ad alcune modifiche strutturali,
la BS6 supera i test successivi con 3
stelle EuroNcap per urto anteriore

g laterale, superando anche le prove
per la sicurezza di pedoni & bambini,
Il modello attuale & senza dubbio

pil Sicurs,
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3 1. Lo stile europeo della Brilliance BS4 &
Produzione Dal 2007 dovuto alla matita del designer Pininfarina
Carrozzeria Berlina 2. La plancia della Brilliance B54
3. Gli interni della Brilliance BS54 con | 4 airbag

La BS4 & una berlina a tee volumi, R e ) E i I S DGt e R
prodotta dalla cinese Brilliance a partire iy
dal 2007, Nota su alwri mercari con

il nome Splendor, la BS4 & una vettura di
classe media-superiore che deve la sua
linea piacevale ¢ vagamente familiare alla
matita dei designer Pininfarina. Lo srile

& molto europeo, in alcuni tratti molto
somigliante alla Seric 3 della Bmw,
soprattutto nella parte frontale. Tre le
versioni commercializzate in [talia, tutte
equipaggiate con un motore 1,8 lieri,

i tratta della Comfort, che rappresenta
I"entry level, la Deluxe, superaccessoriata,
e la Turbo che adotta la
sovralimentazione per aumentare

la potenza da 136 a 170 Cv. La Turbo

& infarei la BS54 pi veloce con 210
chilometri orari dichiarati. Per questa
vertura esistono due ripi di cambio:

un 5 marce e un automatico a 4 rapporti.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ................cuueneee. M &, 650
Larghezza.......ccmmmmni m 1,800
Altezza............ooommeemeennnnnn, 11 1,450
FUEUE B e e nd
BS4 SW MOTORE
Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata............cccccecevennnnnn. 1800 cC
Nel corso del 2008 & presentata {1, g e |
anche la variante station wagon Potenza ...........cc.ooocevvnvenseene. 136 Cw
della B54. §i tratta ancora .
: g : ; TRAZIONE ..............ccceecn.... ANtRFiQrE
di un prototipo, esposto nei saloni
dell’auto di Shanghai e Pechino. CAMBIO ..........oorrrrsrrenne 5 mIRFCE
Esteriormente la B54 guadagna FREMI
qualche centimetro Anteriare ............cocvceecencenenn. 8@ disSco
con Pallungamento della coda grazie LE VERSIONI Posteriore.......cniinnie.. @ disco
ftl qu\alf si ottiene una luce vetrata Modello . Produzione VELOCITA MASSIMA..... 195 km/h
in pi. Per quanto riguarda il design, 1.8 Comfort dal 2007
'e lo zampino di Pininfarina. 1.8 Deluxe dal 2007 PREZZO.....vvevvvisissssssssssscccsscc N
1.8 Turbo dal 2007




Bristol Cars

La storia * Bristol Cars

L' Automobile B7

LA CURIOSITA

Il club della passione

Londra
Inghilterra
1946

La Bristol Cars & una delle Case pid esclusive
dell'interc panorama automobilistico. L'unica
sede mondiale & a Londra, al numero 370 di
Kensington High Street. Soltanto |7 esiste
un'esposizione dei modelli della gamma Bri.
stol Cars e soltanto IT & possibile acquistarl, re-
candasi di persona ad un appuntamento pre.
30 telefonicamente e confermato per iscritto,
via fax o lettera raccomandata.

La storia della Bristol Cars inizia nel 1946
quando la Bristol Asroplane Comparny, societa
di progettazione e produzione di aeroplani,
carca nuavi shocchi industriali e commerciali
dopo la fine della Seconda guerra mondiale. La
divisione auto della Bristol nasce grazie all'ac.
quisizione dalla Germania, a titolo di ripara-
zione dei danni bellici, di progetti di modell e
motori Brw risalenti a prima della guerra. Mel-
"autunno del 1946, dopo un periodo di svilup-
po delle conoscenze melto breve, |a Bristal fe-
roplane Company Car Division & prenta alla
produzione di serie del sug primo modello, la
Briztol Type 400 Saloon con rmiotare 2 litri. MNel
1956 la divisione auto diviene una societa a sé
stante, anche s& controllata dalla Bristol Aerg-
plang, & nel 1960 nasce la societd completa-
menta indipendente Bristol Cars Limited, fon-
data dai due personaggi storici del marnchio: Sir

La passione di marca dei proprietari ¢ degli ammiratori

della Bristol Cars trova il suo ambiente ideale nel Bristol
Owners’ Club. Il club dei proprietari di auto Bristol ottiene
nel settembre del 1964 il parere favorevole del Royal
Automobile Club britannico che acconsente alla separazione
del gruppo Bristol dal Bmw Club. Il gruppo degli appassionati
Bristol si trova all'interno dello UK Bmw Club fin dalla
fondazione dal 1952, essendo gli appassionati di auto Bmw

e Bristol accomunati dal fatto che le prime Bristal snﬂn
realizzate su progetto Bmw. La reale naseita

del Bristol Owners® Club & perd del 1970, quando il numero
di iscritti ne giustifica la scparazione organizzativa

ed amministrativa dal Bmw Club. 1l Bristel Owners" Club

& aperto a proprietari ed appassionati @ il possesso di un'auto
Bristol non & condizione necessaria per I'iscrizione. Il Club
pubblica un bolletting, una newsletter ed & il punto d'incontro
anche con la fabbrica per la delicata gestione dei ricambi
originali, molto impegnativa soprattutto per i modelli

pid anziani, per i quali la Bristol realizza anche come pezzo
unico i particolari richiesti. Il numero di iscritti & di oltre 830
g I'elenco completo, come un dalabase estremamente
dettagliato di tecnica delle auto Bristol, & consultabile anche
online dai membri.

George White @ Mr. Antony Cook. Al ritiro dal.
I"attivita lavorativa di Sir White nel 1973, Mr.
Cook ne acquisisce le guote e diviene unico
proprietario della Bristol fino al 1997, quandao
entra nella proprieta il milionario della compo
nantistica per aerei Tony Silverton, attuale pre-
sidente della societd. Anche se il controllo so-
cietario & nelle mani di Tony Silverton, il fonda-
tore Antony Cook, ultraottantenne, & rimastoin
azienda ed & senz'altro la figura pid conosciu-
ta dagli appassionati del marchio. La produ
zZione annua precisa & tenuta rigorosamente
segreta per preservare la maniacale esclusivi-
ta delle auta Bristol. L'unico dato a disposizio-
ne di appassionati e clienti & I'indicazione di
una produzione che si aggira sulle 150 vetture
I'annag, tutte realizzate a mano, su misura per
cgni singalo cliente e con | migliori materiali a
disposizione. L'esclusivita della Bristal & co-
struita sulla limitazione della produzione, sul
contatto diretto ed estremamente privato con
ogni cliente e sull'immutabilith sostanziale dei
rmodelli. La gamma attuale & costituita da tre
rmodelli: il pid diffuse & il Bristol Blenheim,
originariamente chiamato 603, quindi Britan:
nia, poi Brigand ed ora Blenheim ma in prati-
ca & la stessa auto dagli anni Settanta, egui-
paggiata con un motore Chrysler VB costante.

1. Modello 40001 della Bristol Cars
2. Bristol Fighter

mente rivisitato e rappresenta l'unico modello
in produzione per circa quarant’anni. La Bri-
stol Blenheim Speedster & una serie limitatis.
sima con la linea di una barchetta anni
Sessanta. |l modello di rottura, attuale cona
del marchio Bristel nel mendo degli amanti dei
mzdelli di supernicchia, & la Bristol Fighter, in
trodotta nel 2004 con il design di una sportiva
a rmetd tra il futuristico e il rétro, realizzata con
puntigliosa attenzione e dal prezzo segreto, sti-
mato nell'ordine dei trecentormila eura.
www.bristolcars.co.uk

(E )
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406

Bristol Cars * 1 modelli

Produzione 1958 - 1961
Carrozzeria Berlina - Coupé

La 406 & la vettura pin significativa
prodotea dalla Bristel Cars. 5i trarta di
una berling a tre volumi con
caratteristiche sportive. Con sole due
porte & una carrozzeria vicina nella
lunghezza ai 5 metri, quest’auto ha una
impostazione classica, comune alle berline
di lusso britanniche dell'epoca,

Per la parte tecnica molea ispirazione

& dara dalle Bmw, vetture importate dal
consorzio di cui fa capo anche la Bristol,
Dotata di un motore da 2200 cc a sei
cilindri, la 406 & dominara dal suo lungo
cofano anteriore che culmina con la
caratteristica presa d'aria con la calandea
arretrata. Particolare da segnalare:

sulla 406 la ruota di scorta & posizionata,
inusualmente, dietro alla ruota anteriore
sinistra, in uno sportello dietro

al passaruota, perferramente integrato
nella carrozzeria.

FOCUS
406 Zagato GT

Nel 1260 viene presentata

una speciale versione della 406
allestira dal carrozziere italiano
Zagato che, come spesso succede,
interviene per migliorare alcune
parti della verrura. Ad essere rivisti
sono il cofano anteriore, ora dotato
di una presa d'aria al centro,
sollevata per convogliare pil aria
]H]h.‘ii'::l:ill." nel carburarori e i fari,
che vengono carenari.

1. La Bristol 406

2. Il cofano allungato della Bristol 406

3. La caratteristica linea sportiva del modello
Bristal 406

LE YERSIONI

Produzione

Modello
406 1958 - 1961
406 Lagaro GT 1960 - 1961

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......ccccccvvrrrennn. 1 4,998
Larghezza ...

Altezza........

| i B ] e O i =2 L1 L e,
FORTE 2
PESD.....cccoem v s seinmsion - L. BES K@
MOTORE

Alimentazione ... ... BENZINA
Cilindrata.......comemmennins 2218 €€
o [ T [ [ |
Pobemea i 105 Cv
TRAZIOME ..........cc0o0n.... pOSteETiore
CAMBIO ........commmmmniiiiiinineee. 5 MArce
FREMI

ANBErIONe .......oooveeacsnnnnnn, @ HISCO
Posteriore ...............ooeeeeneeeee. @ diSco
VELOCITA MASSIMA...... 172 km/h
PREZZO................... Sterline 4,490
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Brocklebank

Brixia-Ziist

Londra
Inghilterra
1968 - 1952

BRITISH

LEYLAND

La dencminaziong societaria British Ley-
land Motor Company rappresenta una delle
fasi cruciali dellevoluzione della galassia
automobilistica britannica.

Il gruppo nasce nel 1968 dalla volonta pali-
tica di riunire la British Motor Halding & la
Leyland Motor Corporation, ciascuna pro:
prietaria rispettivamentea dei marchi Austin,
Marris, Austin-Healey, MG, Jaguar, Daimler,
Wolseley, Riley & Vanden Plas (Bme) e Stan:
dard Triumph, Rover & Land Fover (Lmic).
L"operazione, nelleintenzioni del governa la-
burista dell’epoca, & quella di rilanciare il
patrimonio disperso dell'industria inglese
dell"auto, ma come i tentativi precedenti
non raggiunge i risultati sperati.
L'insuccesso di alcuni modelli @ operazioni
poco fortunate, come l"acquisto della Inno-
centi nel "72 poi ceduta alla De Tomaso nel
'76, trascina il gruppo fino alla suecessiva
ristrutturazione del 1982, quando la BL &
confluita in un'altra azienda-consorzio,
I"twistin Rover Group che (& sua volta smem:
brato con la suddivisione dei marchi fra la
Ford e la Brmw) segna il definitive tramonta
dell'industria nazionale.

Brescia
Italia
1905 - 1912

La Brixia-Zist viena fondata a Brescia nel
1205, Questa azienda nasce COMe CONso-
ciata della Zist, antica Casa autormobilisti-
ca milanese che ha una certa fama grazie
alla produzicne di grandi vetture di qualita.
La prima Brixia prodotta & la 1418 Cv,
caratterizzata da una guida rialzata; il tela-
io & a longheroni, il motore & in origine wn
guattro cilindri biblocca nel 1909 viene 50-
stituito conun nuovo propulsore di 2297 co.
La Brixia-Ziist si ricorda anche per un inso-
lite ma interessante modella ¢che non ri-
scuate molto successo: nel 1908 viene pro-
gettata una “dieci cavalli” con motore a tre
cilindri in linea di 1386 cc.

Giad I"anno successivo, a causa della crisi
che colpisce i piccoli costruttori, la societa
inizia ad avere difficoltd per chivdere defi-
nitivarmente |'attivita nel 1912,

La Ziist 28-45 HP ad una gara newyorkese
del 1308

Birmingham
Inghilterra
1927 - 1930

Dal 1927 al 1930 a Birmingham in Gran Bre-
tagna entra in produzione una vettura chia-
mata Brocklebank,

Prodotta dalla Brocklebank & Richard, que-
sta berlina nasce con lo scopo di fare concar-
renza alle auto di scuola americana, grandi
rma conmeccanica semplice, che nel frattem-
po stanng prendendo sempre pid piede nel
mercato inglese,

La vetiura & di buona qualita, monta un mo-
tore a sei cilindri di 2051 cc; il cambio g atre
velocita, |'accensiona & a magnete e i freni so-
ro idraulici 2 espansione sulle guattro ruote.
La Brocklebank éspaziosa e poco costosa es.
senda venduta a 395 sterline. Queste carat-
teristiche fanno si che riscuate un buon suc-
cesso di vendite anche in Australia, Nono:
stante ¢cid la produzione dell'interessante
vettura cessa nell’arco di appena bre anni.

Brocklebank 15 Hp Saloon del 1927
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Brooke

Brooke * Brotherhood « Brough Superior = La storia

Brotherhood

Lowestoft
Inghilterra
1900 - 1913

La J. W Brook & Co, Ltd & un'antica azien-
da metalmeccanica con sede a Lowestoft,

& partire dal 1900 questa fabbrica affianca
alla sua consueta attivita anche quella dico-
struttore di automabili.

La prima vettura prodotta & del 1902, si
chiama 12714 & monta un motore orizzon:
tale a tre cilindri con cambio a catena ingra-
nante su pignoni di diversa diametro, una
soluzione inedita e originale.

Due anni dopo la Brooke presenta una vet-
tura a quattro cilindri contraddistinta dalla
sigla 15-35 HRE Nell"estate del 1906 questa
autoviene sostituta dauna versione conmo-
tore a sei cilindri,

A partire dal 1913 la Casa inglese abbando-
na il mando delle automobili per dedicarsi
esclusivamentes a quello dei motori marini,
Attualmente & nata in Inghilterra una omo-
nima azienda che produce kit car sportive.
Tra i modelli pit importanti c’& la Double R,

Una Brooke 15-20 HP del 1910
£on una curiosa carrozzeria
a forma di cigno

Londra
Inghilterra
1904 - 1907

Agli inizi del Novecento I'ingegnere Peter
Brotherhood fonda in Inghilterra una pie.
cola Casa automaobilistica che chiama can
il 5u0 stesso nome,

Questa azienda produce auto disegnate da
Percy Richardson, famoso per aver lavora-
to anche per la societd tedesca Daimler.

Il primo modello proposto & una vettura
con motore a quattro cilindri che sviluppa
una potenza da quattordici ai sedici caval-
li can trasmissione a doppia catena.
Successivamente viene presentato un nuo-
vo modello siglato 20,40 HP con motore a
quattroe cilindri,

Mel 190 la Brotherhood trasferisce i sugi
stabilimenti a Sheffield e I'annoc successi-
wo sia le macchine che la societa mutano il
nome in Sheffield-Simplex,

Da gueste momento fine al 1921 vengono
prodotte auto di lusso che portano il
marchio Sheffield-Simplex.

Una Brotherhood 20 HP del 1905

Brough Superior

Nottingham
Inghilterra
1930 - 1938

EBrough Superior & una marca inglase fon-
data da George Brough nei prirmi anni Tren-
ta. Questa piccola azienda si distingue per
la produzione di vetture dalle classiche li-
nee inglese che montano, perd, potenti
miotori americani.

Mel 1932 la Brough Superior costruisce il
prima prototipo equipaggiate con propul-
sare Dorman. Tre anni dopo inizia la pro-
duzione di wetture,

Il primo modello messo sul mercato & un
otta cilindri in linea di 4,2 litri. Nel 1936 il
secondo esemplare: si tratta di una berli
na con metore a sai cilindri di 3,5 litri di-
sponibile anche con compressare, deno-
minata Alpine Grand Sport.

MNel 1938 la Casa inglese sviluppa I"ulti-
ma veltura che si chiama Tipo XIl ed &
una elegante berlina a quattro porte, mo-
tore V12 Lincoln-Zephyr di 4,4 litri e car
rozzeria Charleswarth,

Eddy Meyer, George Brough
(il fondatore di Brough Superior)
¢ Ron Storey




Brouhot

;’ierztm
Francia
1898 - 1910

Mel 1898 a Vierzon in Francia viene fonda-
ta una piccola fabbrica con il nome Brou-
hot. Mello stesso anno la neo azienda co-
struisce la prima vettura; si tratta di una
due cilindri con motore orizzontale e tra-
smissione a iINgranaggi.

Laute non subisce particolari modifiche fi-
na al 1903 guando viene montato un nuova
motore verticale disponibile siaadueche a
quattro cilindri con trasmissione a catena.
Sono diversi | modelli messi in commercio
& variano da otto a sessanta cavalli,

Mel 1908 va in cOmMMmercio una nucva auto-
mobile prodotta fino al 1910 quando
I'azienda cessa I"attivita, Questa awto si di-
stingue per un motore da nove cavalli con
trasmissione a cinghia.

La 12 HP costruita dalla Brouhot nel 1203

La storia * Brouhot = Brown

Brown

Londra
Inghilterra
1901 - 1911

Il marchie nasce per iniziativa della Brown
Brothers, una societd commerciale che sval-
ge la sua attivith a Londra dedicandosi alla
rappresentanza di aziende inglesi ed estere.
La decisione di impegnarsi direttamente nel
mendo dell"auto viene presa nel 1901 ma so-
no come attivit collaterale e infatti |'azienda
si dedica alla costruzione di piccole automa-
bili di impostazione essenziale, per lo pilrea-
lizzate assemblando componenti acquistati
da altre aziende, secondo una tradizione ti-
pica dei piccolo costruttor britannic che, 51
ritrova in tempi successivi particolarmente
nel settore delle vetture sportive. Inquesta lo-
ro attivitd di “assemblaton” i fratelli Brown
alimentana il mercato locale con maodelli
equipaggiati con moter a uno o due cilindri
e carrozzerie aperte fornite da officine arti:

L' Automohile a1

gianali gia specializzate nel settore delle vet-
ture a cavalli, Nel 1905 la Brown prende la
decisione di ampliare la propria gamma a
vetture di dimensioni e potenze maggiarn ¢con
matori a guattro cilindri: nel 1906 viene pra-
sentata la 2022 HP con un motare 3800 cc
g successivamente la 25,30 HP da 4100 ce.
E un periodo di grande espansione
dell'autormobile & la domanca giustifica ini-
ziative anche esterfiporanes da parte dei pic-
coli costruttori. Fra queste quella di realizza
re una grossa Brown chi viene immessa sul
mercata nel 1907 con Nintenzione di fare
concorrenza alle vetture di classe pil eleva
ta. Questa modello & equipaggiato con un
motore agcilindr di 6100 cc, mail resto del
la vettura non & all'altezza delle ambizioni. |l
risultato & una rapida riconversione versg
rmcdelli pid economici & la produzione gia dal
1908 si orienta versa le evaluzioni delle vet-
ture prodotte precedentemente con risultali
soddisfacenti. L'eveluzione dell'industria au
tormebilistica frattanto riduce di molto gli
spazi concessi ai piccoli costruttor e la
Brown non ha la struttura e le enengie suffi-
cienti a trasformarsi in un vero costruttore,
per questo motive nel corso del 1911 1 titala.
ri decidono di interrompere la produzione,

Una delie prime vetture realizzate da Brown:
la & HP del 1904
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Brush

Brush = B.5.A. * La storia

' B.S.A.

Detroit
Stati Uniti
1907 - 1911

BRUSH

Alason B Brush fonda nel 1907 |a Brush Ru-
nabout Company.

Monostante ha una breve storia I"azienda
vieng ricordata poiché & la prima Casa auto
mobilistica americana a montare sospensio:
ni con molle elicoidali.

Le vetture Brush si caratterizzano anche per
la struttura quasi completamente in legno; il
motore & monocilindrico verticale e la tra-
smissione & a catena. Tre anni dopo I'azien-
da del Michigan viene assimilata dalla U.S.
Motor Co. e nel 1511 la Brush chiude.

Con il nome Brush si ricorda anche una Casa
inglese nata nel 1902 in Inghilterra, cherima-
ne in attivitd per appena due anni. L' azienda
& nota per la preduzione di alcune auto con
|a particolaritd del motore orizzontale mano-
cihndrico, situato sotto il pianale.

Una Brush del 1908, in cui & evidente
I'uso del legno

Birmingham
Inghilterra
1908 - 1937

La Birmingham Small Arms Company & una
storica fabbricadi armi, attualmente ancora in
attivita per la produzione di fucili ad aria com-
pressa. Questa azienda, nata nel 1861 a Bir-
mingham, si ricorda anche per la produzicne
di motociclette

Tuttavia la Casa inglese entra a far parte anche
del mendo automobilistico e lo fa per trenta an-
nia partire dal 1908,

Il primo modello prodotto & una vettura con-
venzionale da 3.6 litri a guattro cilindri e val-
vole laterali con testa a L. Nello stesso anno
la B.S.A, mette in commercio una 5,4 litri da
23/33 Cv, una copia della Itala che riscuote
malto successao.

A partire dal 1910 la Casa inglese assorbe la
_Dairnler di Coventry e inizia a produrre an-
che motori. | modella che costruisce & un
Knight da quattre cilindri con distribuzione
a fodero. Durante la Prima guerra mondiale,
come gran parte delle aziende autamobilisti-
che, la B.S.A, cessa |"attivita che ripréende nel

1921 trasferendo gli stabilimenti a Coventry.
Buono il successo della prima auto messa in
commercia; 5i chiama Ten & monta un moto-
re da 1100 cc, raffreddato ad aria & con
valvole in testa.

Bizogna aspettare altri otto anni prima di as.
sistere al primo vero e proprio successo di
un'auto con marchio B.5.A. presentata al-
I'esposizione di motocicli a Londra, Si tratta
di una vettura a tre ruote con una sola ructa
pasteriore freni nelle sole ruote anteriori e
motaring di avwiamento elettrice.

Dal 1933 la Casa inglese mette in produzione
due nuove vetture, Megli impianti di Corventry
a partiredal 1935 viene prodatta anche la Light
Six cella linea Lanchester, acquistata nel "31;
a Birmingham, invece, sonocostrulte autoa tre
ruote con propulsore Spider Scout.

Dal 1937 1aB.5.A. cessa I"attivita di produzione
d'automobili per dedicarsi esclusivamente al
settore motociclisticn.

1. 14-16 HP

del 1910

2. Manifesto

in cui sono
raffigurati
diversi modelli
di vetture B.5.A.
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IL PERSONAGGIO _
Albert Bucciali

Bucciali

Albert Bucciali (1889) & il sccondogenito del famoso

evoi compositore Joscph, Portato per ogni tipo di manualitd
Cﬂﬂ‘ﬂ!{ e meccanica, inizia molto presto a costruire pianoforti,
Francia ma gia nel 1902, insieme al fratello maggiore Angelo, iniza

a frequentare il mondo dei morori. Quattro anni pia tardi
annuncia di voler partecipare ad una corsa automobilistica
con un’aute che costruisce egli stesso, ma intanto studia

¢ si laurea in filosofia all'universita di Boulogne., Animo
inquieto, nel 1911 la sua passione si sposta dalle auto

agli aerei e, ovviamente, decide subita di'costruirne una,
Pur con poca csperienza, legge molti libri e si fa una cultura
teorica, che trasferisce nella pratica realizzande il suo primo
esemplare con cui decolla qualche mese pin tardi. Sebbene
impari presto a volare bene, preferisce iseriversi ad una
scuola di volo e diventa bravo al punto da esibirsi negli air
show. Lo ferma solo Parrive della Prima guerra mondiale:
il sue Spad viene abbattuto in uno scontra con un Fokker
tedesco ¢ Alberto viene ferito al collo, rischiando di perdere
la vita. Alla fine della guerra abbandona "aviazione ¢ torna

1922 - 1933

Sanag | fratelli Paul Albert (Alberto) & Angelo
Bucciali a fondare in Francia I'azienda auto-
maobilistica che porta il loro stesso nome. |l
marchio & talmente esclusivo, da creare ben
presto un mercato di nicchia per auto di lus-
go. Basse e ultra profilate - non si sono mai vi.
sti parabrezzacosl sottili - le Bucciali seno de-
stinate ad una clientela esigente, anche in
considerazione della cilindrata elevata e del.
la lunghezza vicing ai s&i meatri.

La storia perd inizia con pil modestia, quan-
da, nel 1922 i fratelli Bucciali costruiscona il
Buc, un quadriciclo mosso da un motore due
cilindri a due tempi di 1340 centrimetri cubi.
D cui si deve arrivare al 1925 per scoprire
I'evoluzione: un 1.6, disponibile in versione
aspirata Tourisme e sovralimentata Quatre
Speciale. In alternativa, viene gid offerto un
sei cilindri di 1500 centimetri cubi. Ma I'idea
& la voglia di costruire qualcosa di pit grande
cominciano a farsi strada. Gia nel 1928, in-
fatti, la scelta dei motori si allarga ad un 6 ci-
lindri & ad un 8, entrambi in linea, che egqui-
paggiano modelli a trazione anteriore & con
cambio automatico, caratteristiche tecniche

a casa, ricominciando a pensare alle auo e trasformande
la sua passione in un business.

della Bucciali

che destano un certo effetto. La TAV B (TAV
sta per Traction Avant) & senza dubbio unin.
stant classic, gia nel 1929, appena uscita, e
la sua trazione anteriore si ispira a quella
dell’americana Miller, una vettura da corsa
del 1924, Disegnata a Parigi dal carrozziere
franco-russo Sacutchik, la TAY 8 & realizzata,
come tutte le Bucciali, con telaio in acciaio e
carrozzeria in legno, con lunghi parafanghi
che accompagnano ai lati il cofano di dimen-
siani imponenti. Sotto il cofano gira un mo-
tore americano Continental a 8 cilindri in li-
nea. Ma i fratelli Bucciali continuano a voler
fare | cose in grande. Crescong ancora dur-
que, fing a quande, nel 1930, arriva un 16 ci-
lindria ¥ (frutto dell"abbinamento di due & ci-
lindri), sempre a trazione anteriora. L'ultima
prototipo adotta, invece, “soltanto” un 12 ci-
lindri. Non bastano perd i motori potenti, la
TAV16 del 1930 & lunga 498 centimatri, lar.
ga 178 e ha un passo di 373, monta un V16
di 7812 centimetri cubi con 32 valvole, nato
da due 8 cilindri Continental, ed eroga 170
cavalli a 3.600 giri con 364 Nm di coppia - a
fare il successo dell'azienda, tanto che ben

Particolare del radiatore
della TAV 8 Saoutchik, con il logo

poche sono le Bucclali vendute, anche negli
anni Trenta, Mentre non si conosce il numero
esatto delle 12 cilindri in circolazione, intatti,
sembra che in assoluto esistano ancora due
esemplari di Bugciali in perfetto stato di con-
servazione, uno in Francia e uno negli Stati
Umniti. Eceentrici e innovatori, i due fratelli tro-
vang perfing un cliente con cui condividere
I'avwentura della larg 16 cilindri. Ne vendono
una al banchiere Georges Roure, che la ordi-
na inversione cabriolet: il primo motore non
riesce tuttavia a funzionare regolarmente,
per cui viene sostituito in occasione della
partecipazione al Mice Concours d’Elegance.
Proprio raggivngendo Mizza, Roure si rende
contodi alcuni difetti che vanno eliminati: egli
fa togliere la carrozzeria aperta, sostituendo.
la con quella di una berlina 4 porte, sempre
disegnatada Sacutchik, che scddisfa sia Rou-
re, sia i Bucciali. | pochi ordini ottenuti nel
mondo, & le ingenti spese sostenute per par-
tecipare a tutti | salom auto dell'epoca se-
gnano tuttavia la fine dell’azienda, nal 1933.

M. C.)
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TAV 8

Produzione 1929 - 1930
Carrozzeria Spider

La piccola TAV (Traction Avant) 8

& la dream car di inizio secolo. Assemblata
in soli dieci esemplari dal carrozeiere
Jacques Sacurchik, & disegnata dai fratelli
francesi Paul Albert e Angelo Bucciali

nel 1929, [ due, dopo aver costruito vetture
sportive e compatte, note col nome

di Buc, vengono atcearti dalle linee basse e
allungate delle auto americane

a trasmissione anteriore, tipiche della meti
degli anni Venti. Le cicogne rosse

che decorano le fiancare, riprese anche

sui pannelli interni di pelle, richiamano

la mascot dello squadrone dell’aviazione
Groupe des Cigognes, con cui i due volano
durante la Prima guerra mondiale.

[ prototipi risalgono al 1926, Due anni
dopo prendono il nome di Bucciali.

Sono un capolavoro di recnologia e lusso
spinto all'eccesso, accentuato dalla linea
esrremament: abbassara ¢ allungara,

1. La Bucciali TAV B,
una delle auto pin
desiderate dei primi
del Novecento

2. Le fiancate della
TAV & spno decorate
con delie cicogne
rosse stilizzate

3. Un particolare
della TAV B

4. Il fromtale della
TAV B

5. La cicogna,
simbolo delle auts

1 Bucciali

FOCUS
La Fleche d'Or Berline

Al Paris Auro Show del 1932 la star
& la 12 cilindri dei Bucciali,

della sressa linea della TAV &,
riconoscibile dal design allungato

e dalle cicogne stilizzate sui fanchi.
Questa versione, anche pil lussuosa
della roadster V8, ¢ dotata

di un motore Voisin 12 cilindria V
con 4 carburator doppio corpo.

I grandi cerchioni in acciaio sono
dotan di freno integrale a tamburo.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....c.ooivinissenene i 4,750
Larghezza.............ccoeeeeeeeam 1,740
RN . s el nd
POSTI...........c e e s e s 4
PORTE i 4
MOTORE

Alimentazione ........cc...cee......DBNZINA
Cilindrata.........cccocociieeeee. 2400 co
Cilindri ......ooooimmmmmcemssesirisssen .8
POYBNZA..oiiiiiiassssncesmessrrisammanasssiiad b
TRAZIONE ..........cccccemenma, anteriore
CAMBID ......ccccciniiiinans 4 marce
FRENI

Anteriore........o. o cevseeneeenad tamburo

Posteriore..........ccounee

.....2d tamburo

VELOCITA MASSIMA....... 120 km/h

.nd




Buchet

Levallois - Perret
Francia
1910 - 1928

Buchet & una fabbrica francese che prende
il nome dal suo fondatore. Elie Victor Bu-
chet inizia la sua esperienza nal monda au-
tarmobilistico intorno ai primi anni del
1900 occupandosi della produzione di
moteri & due e guattro cilindri con valvole
comandate da bilancieri. La societa diven-
ta la maggiore concorrente della nota
azienda De Dion,

La Buchet nel 1910 presenta un taxi; I"an-
nd dopo mette in commercio la prima vet-
tura disponibile in due versioni: una pid po-
tente equipaggiata con un motore quattro
cilindri a valvole laterali di 2200 ¢c e un'al-
tradi 1100 ce.

Dopo la Prima guerra mondiale vengono
proposti altri quattro modelli: la versione B
2(1922), B 3 & B 4(1924) una sei cilindri
di 1730 ce, witima vettura con marchio Bu.
chet. Infatti, la Casa francese chiude gliim-
pianti nel 1928,

Bouchet BS del 1925

La storia * Buchet *+ Bufari

Bufori

Sydney
Australia
1986

Bufori & un marchic che nasce nel 1986 a
Sydney in Australia.

Creato dai fratelli Anthony, George e Gerry
Khouri questa azienda & specializzata nella
costruzione di vetture che si ispirano a quel-
le americane pradotte negli anni Trenta, Dal
1994 la produzione si & spostata a Kuala
Lumpur in Malesia.

La prima vettura Bufori viene costruita da Ger
ry, il pitl piccolo dei fratelli Khour, nel proprio
garage: I'intenzione & guella di riproporre auto
chenan & pid possibile guidare, vale adire quel-
le sportive degli anni Trenta caratterizzate dal-
le linee classiche ed eleganti. Lidea si concre-
tizza al pubblico e ben presto Gerry produce al-
tre due vetture per | suoi fratelli.

L'interesse per gueste autemobili aumenta e
cosi i tre fratelli decidono di investire in gque-
sto progetto e a Sydney nasce un impianto di
produzione con personale specializzate che
realizza a mano gli esemplari richiesti. Mel gi-
ro di pochi anni imizia 'esportazione in Euro-
pa, negli Stati Uniti @ nel Medio Oriente.
Dopeo la Madison, prima vettura progettata
da Gerry Khouri @ mai andata in produzione,
i modelli messi in commercio Sono cingue.

I’ Antomohile 95

La MK | {1988 - 1992) & |la prima autormobi-
le prodotta in serie, L'evoluzione & la versio-
ne Vi (1992 . 1994 che ¢ equipaggiata con
un motore V& montato anteriormenteed & in
grado di raggiungere una velocita massima
di 240 chilometri orari, passando da zero a
cento chilemetri arari in 8,2 secondi,

Nel 1992 viene presentata la MK I,
apprezzata anche perché la carrozzeria vie-
ne costruita su misura secondo le indicazio:
ni del proprietario. La prima serie monta un
motore di 1,8 litri, la secondaun 2,2 litri. Chi
la acquista riceve gratuitamente la MK 1|
Bambing, una versione in scala 1:2 della MK
Il equipaggiata conun motore a quatirs tem-
pi con avviamento elettrico.

Mel 2003 si aggiorna |la produzione & i fratel-
li Khouri danna vita a La Joya. Come sugge-
risce il nome (in spagnolo significa gioiella)
|'ultima creazione Bufori & la pid lussuosa
della sua storia.

www.bufori.com

1. La Joya, ultimo
modello prodotto

da Bufori,

une tra i pid lussuosi
in circolazione

2. Allestimento coupé
della Joya Bufori
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Bugatti

Molsheim, Francia 1909

La storia della Bugatti & prima di tutto la sto-
ria di un womo &, soltanto dopo, quella diuna
marca che pure segna |a storia dell’automo.
bile. Ettore Arco |sidoro Bugatti non & un figlio
del popahing: il suo lungo neme denuncia la
provenienzadaunafamiglia coltaebenestante.
Sue padre, Carlo Bugatti, & pittore, scultore ¢
architetto, un artista pieno di idee che maolti
chiamana “il giovane Leonardo” per l'inventiva
e |'energia che mette nel lavoro; ma Bugatti pa.
dre & soprattutto un ebanista con mani prezio-
se che 51 circonda di persenaggl dai cognomi
altisonanti che frequentano la sua casa: i mu-
sicisti Puceini e Leoncavallo, 'editore musica-
le Ricordi, ma anche lo scrittore Tolstoj e il pit-
tore Segantini.

GLI INIZI TRA ARTIGIANI E ARTISTI
Ettore cresce inunambiente frequentato da ar-
tisti e sogna di diventare come lore, mentre suo
fratello Rembrandt cova il desiderio di diventa-
re ingegnere e progettare locomaotive. Il desti-
no perd si confonde: fa di Rembrandt un gran-
de scultore & porta invece Ettore nell’officina
milanese dell'ingegner Prinetti & dell'indu-
striale Stucchi a scoprire guanto sia eccitante
lavorare attorno ai tricich a motore. Per Ettore
significa dire addio all’Accademia di Brera e a
soli sedici anni trova nei mobori il suo futuro,
Quello che combina ancor giovanissimo &
straordinario: corre in macchina e va forte, in
pill progetta, appena ventenne, la sua prima
automobile trovando nell’aiuto di Olao e Gia-
noberto Gulinelli, ricchi possidenti terrieri del
ferrarese, | denari per costruirla, Il prototipo
funziona che & una bellezza ed é subito pre-
miato all'esposizicne internazionale di Mila-
na. Lidea & quella di mettere in pledi una fab-
brica di avtomabili ma i Gulinelli si spaventa-

no e non 2 ne fa nulla, Ci pensa quindi il ba-
rong tedesco e Wietrich, proprietario di uno
stabilimento in Alsazia, ad arruolare come di.
rettore tecnico il talentuoso Bugatti. L'acoaor-
do dura appena tre anmi poi l'irrequiete Etto-
re sceglie altre strade e nel 1909, in dicembre,
corona il suo sogno di diventare costruttore a
tutti gl effetti sisternandosi nei locali di una
wecchia tintoria a Molsheim, in Alsazia (allora
sotto la dominazione tedesca) dove inizia a
produrre la Bugatti T 13.

Frima, perd, una vera Bugattiégid nata, laT
10. La sua ideazione & del 1908 guando Et-
tore Bugatti & capo progettista alla Deutz Ga-
smotoren di Colonia, La T 10(T sta per Tipo)
ha un motore guattro cilindri 1131 cccon un
albero a camme in testa e due valvale per ci-
lindro ideato dallo stesso Bugatti, davwero
una soluzicne avweniristica per I'epoca. Que-
sto motore & il cuore di una vettura aperta,
capace di raggiungere gli ottanta chilometri
orari, senza sospensioni al posteriore dove ci
song invece due freni a tamburo comandati
via cavo. L'auto & troppo piccola di cilindra-
ta per interessare la Dewtz che fabbrica auto
pil potenti, cosi & costruita in esemplare uni-
co dallo stesso Bugatti diventando a tuthi gli
effetti la vettura capostipite della marca. In-
fatti & a bordo di gquesta vettura, un po' per
spregio chiamata “vasca da bagno” per la
sua forma curiosa, che Ettare Bugatti trasfe.
risce la sua famiglia da Colonia @ Molsheim
in Alsazia, ed & con questa auto che, a inizio
dicembre 1909, si raca a Strasburgo presso
la Darmstadt Bank dove incontra I'amica pi-
lota de Vizcaya Senior che & azionista del-
I'istituto di credito & che gh concede il pre-
stito necessario per dar vita alla sua societa.
Quei soldi sono indispensabili per pagare |'af-

La Bugatti Veyron, la supercar prodotta
dalla Casa di proprietd Volkswagen

fitto, per procurarsi gli utensili & gh strumenti
per metbersi al lavoro oltre che per salariare un
po' di meccanici, tornitori e fabbri, essenziali
par realizzare l& prime automobili, Ne nasco-
na cingue gia nel 1910 e subito si decide di far-
le carrere perché servono dei Successi in com-
petizione per avere un ritorno pubblicitario.

Le Type 13 hanna un motore di nemmeng
1400 cc, ma si tratta di propulsori decisa-
mente all’avanguardia, tra i primi mai con
cepiti con 4 valvole per cilindro. Queste au-
tomobili sorprendona | cronisti dell’epoca
513 per come vanno forte in corsa sia per co-
me sono docili nell’uso comune, tanta che la
prestigiosa rivista britannica Motor riparta
testualmente: "Mel traffico cittadino questa
piccola vettura dimostra di cavarsela a me-
raviglia sia nei tratti rettilinei che in quelli pid
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angusti: & meravigliosamente veloce in acce.
lerazione, assalutamente silenziosa nelle
marce basse e quando si cambia marcia non
si avverte il minimao diavolio™.

| PRIMI SUCCESSI

D'altronde il successo & palese anche al
salone di Parigi del 1910 dove il pubblico &
affascinato dalle caratteristiche tecniche
avanzate, dall'alta qualitd delle finiture, dal
design azzeccato ma pure dal prezzo deci-
samente competitivo,

Ma a fare davvero scalpore & la partecipazio
ne al Gran premio di Francia che si corre a Le
Mans nel 1911, Tra gl iscritti ¢i sono autemo-
bili potentissime e sovradimensionate come la
Fiat Savannah di sei litri di cilindrata, ma an-
che una mostruosa Cottin-Desgouttes, due
Ralland-Pilain, una Excelsior, una De Dietrich
e tante auto pil piccole seppur mai tanto pic-
cole quanto la bianca Bugatti di Ermest Fride-
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rich il cui meccanico tiene in braccio la ruota
di scorta perché non ¢'d spazio a bordo dove
sistemarla. Dopo sette ore di gara la grossa
Fiatvince, ma al secondo posto, staccatadi 51
rmiinuti, ¢'e la Bugatti: & la consacrazione che
ci vuole per promuovere |la marca.

Dal via delle operazioni a Molsheim & passa-
o appena un anna & mezzo ma gh operan 50-
no gia saliti dai venti iniziali a sessantacin-
que. |l vecchio laboratorio & sotto pressione
& neviene aggiunto un altro poco distante do-
ve tre persone s accupana di FFDEEHEFE Vi
coli per conto terzi. E li che viene alla luce una
piccola vettura due posti di appena 850 cc e
10 Cv caratternizzata da un'inedita trasmis-
sione a due velecitd mediante due alberi di
trasmissione coassiali, i cui pignoni si inne-
stano su corone di diverso diametro. La vet-
turaetta & mostrata alla P&ug&nt che ne ac-
quista subito la licenza. Un vero affare per-
ché nasce la celebre Bébé che nel giro di un

L'Automobile a7

LA CU.H[;LSITJ'&
La traversata
del deserto

Parlando delle imprese delle Bugatti
si fa sempre riferimento alle gare,
eppure negli anni Ventl ¢"¢ un'impresa
non meno leggendaria che troppi testi
ricordano di fretta. Si tratta dell"exploit
del luogotenente Frédéric Loiseau

che nel 1927 riesce a convincers
Bugatti ad affidargli una vettura 1.5

di serie per una impossibile traversata
andata e ritorno da Algeri al Lago Chad
attraverso il Sahara per complessivi
1&mila chilometri, A felice conclusione
del raid Bugatti scrive a Loiseau:
#Debbo ammettere che non pensavo
che la spedizione potesse andare

a buan fing. Primo perché

la preparazione & stata troppo frettolosa
pir poter prevenine tttl | possibili
inconvenienti. Secondo, anche

s io sono convintissimo della qualita
¢ deli"affidabilith delle mie auto, lungo
i 16.000 chilometri, tra dune di sabhia
e spuntoni di roccia poteva capitare
davvero di tutto. In ogni caso

voi ce |'avete fatta e gquesto

& straordinario perché dimostra

che comunicazioni veloci adesso sono
possibili tra Algeri e le varie Colonie
usando dei veicoli a motores

(nella foto 'awto della spedizione

ora esposta in musea).

paio d'anni & fabbricata in oltre tremila
esemplari @ che nel periodo 1912:-1914,
opportunamente evoluta ed equipaggiata
con motori bialbero (progettati da Ernest
Henry coadiuvato dai piloti Boillot, Goux e
Zuccarel ), corre ovungue con strepitos: suc-
cessi, vincendo tra 'altro il Gran premio di
Francia e la 500 Miglia d'Indianapolis.

Anche 'avwentura Bugatti T 13 peraltro cre-
sce bene; ne vengono costruite tre nel febbra.
io 1911, quattro in marzo e aprile, seiin mag-
gio, otto in glugno. A fine anno se ne contano
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La Bugatti tipo 57
Tank vincitrice
dell'edizione

settantacinque. So-
no le competizioni a
chiamare | clienti & il

del 1939
lavoro cresce al pun-  g4gila storica gara
to da far dire a Bu-  della 24 Ore
gatti: ¢la miapiccola  dile M_anﬁ.
industria sta acqui- Alla guida Plerre
Veyron

stando crescente im-
portanza e la produ-
zione aumenta sempre pid, cosi che le notti
diventano cortissime mentre la lista degl or-
dini si allungas. All'inizio del 1913 51 assem-
blano gia dodici telai al mese ma a fing anno
sl arriva a diciannove per un totale di 175 nel-
I'anng intero. | crescendo continua nel 1914
con gia 27 vetture nal salo mese di marzao
quando a Bugatti viene in mente la pazza idea
di mettersi alla prova anche nella 500 Miglia
di Indianapolis dove gareggiano vetture po-
tentissime. S'industria allora, & lo fa sfruttan:
do una sua auto gia costruita in piccola serie,
per realizzare un bolide di 5 litri di cilindrata
che lotta per la wittoria fing al viglhiacco ritire
dopo 425 miglia, ben oltre quindi i tre quarti
di gara, quando & in terza posizione.

La delusione & grossa ma noen ha ritorni ne-
gativi in Europa dove invece sono i rumori di
guerra a tenere banco. La Bugatti ha ormai
duecento dipendenti perd agni piano di svi-
luppo va a rotoli.

L'ABBANDONO DELL'ALSAZIA

Il primo conflitte mondiale minaccia subito
di essere rovinoso e Bugatti, portandosi die-
tro due vettura T 13, lascia I'Alsazia per I'lta-
lia dove 5i mette al lavoro in ottica bellica e
progetta sia una bomba incendiaria sia un
cannone a sparc veloce che pero nen trova-
no interesse nel ministero della Guerra. Si
trasferisce quindi in Francia negli uffici tec-
nici dell'aviazione dove concepisce in fretta
dei motori d"aered 16 cilindri che fanno gola
agli americani; in Usa acquistano la licenza
di fabbricazione per produrne la bellezza di
5000 anche se poi, finendo nel frattempo la
guerra, si limitano a soli 50 (e si dice che nes-
suno vola mai veramente per grossi proble-
mi di lubrificazione).

Mermmens il tempo di stipulare "armistizio
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& Bugatti torna alla sua fabbrica in Alsazia,
tarritorio nel frattempo passato dalla Ger
mania alla Francia. Quello che trova sono so-
lo dei muri malridotti: dentro non <& pid nul-
la, né i motori & nemmeno un macchinario
per la lavorazione. E sparito tutte, ma que-
sto non disarma il costruttore che decide di
ripartire da dove lascia: nel gennaio del
1915l complesso & riaperto con alcuni nua-
vi reparti 2 il recupero di quelli vecchi. Per of-
tenere i soldi necessari (va detto che, a dif-
ferenza di tanti altri fabbricanti di automo.
bili, la Bugatti non ottiene mai un qualsiasi

|::'|!:I E;.;l T
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contributo governativo) I'intraprendente Et-
tore accetta di cedere la licenza per la co-
struzione dei suei motori a differenti azien-
de in giro per I'Europa; Diatto in Italia, Cro-
szley in Inghilterra e Rebag in Germania. Con
il capitale indispensabile per ripartire, e dis-
sepolti tre maotori sotterrati prima di abban-
donare Molsheim alla scoppic della guerra,
viene subito avviata la preduziona con un rit-
mo di dieci auto al mese.

Maturalmente sono ancora le corse a ridare
smalto all’azienda, e i successi si legano in
fretta al motore otto cilindriin linea che & mon-



tatosulla Type 30del 1922, Sitratta diun pro-
pulsore molto ariginale, con tre valvole per ci-
lindro comandate da un salo albers a camme
in testa; due valvole, pild piccole, servont per
|"aspirazione mentre la terza, molto pid gran-
de di diametro, & di scarico. L'auta non & an-
cara una vettura veramente spartiva, 1o & n-
wvece la Type 35 del 1924, |'auto pid vincente
di tutti i tempi oltre ad essere la Bugatti pid
amata da tutt gh storic) per a perfezione di
ogni suo particolare. Il palmares di questo bo-
lide & incredibile, pit di duemila vittorie tra cui
251 successi @ 47 recard del mondo nel soli

La storia = Bugatti

primi due anni di vita, con un ritmo successi-
vo di 14 corse vinte ogni settimana nell'arco
di otto stagioni. Bugatti & guesto che vuole:
entrare in fretta nella leggenda & non per nien-
te punta alla Targa Florio, gara massacrante e
al conternpo veloce, Con la T 35 |a vince per
cingue anni consecutivi dal 1925 al 1929 e
per la Casa francese non ¢'é uno spot miglio-
re. ¢la creaziona della mia offo cilindrr due litri
- gfferma il costruttore italiano - w2 il cardine di
tutti § mied trionfi, Allo stesso lempo mi permette
i offrire oftime vetfure di sevie e di vincere come
a nessun altro riesce, £ semplice e facile da usa-
re, anche nelle mani dei miei clienti che divenita-
na in fratta dei magistrali pifotis,

L'INGRESSO DI JEAN NELL'AZIENDA
Sono davwero stagioni magiche, in cui tutlo
sembra sempre andare per il verso giusto. Gii
anni in cui entra in scena anche il giovanissi-
mo figlio di Ettore, Jean per tutti ma battez
zata Gianaberto Maria Carlo Bugatti anche se
viene alla luce a Colonia, nel 1909, nemmena
un anno prima del trasferimento della fami-
glia a Molsheim. Segue le orme del padre but-
tandosi sulle autemabih appena compiuti | 5&-
dici anni. Dalla tradizione di famiglia eredita
il senso della mececanica e il gusto artistico.
Sulle auto perfette che || padre fa correrg e vin-
cere porta in fretta un design molte pid accu-
rato che aggiunge fascino alla sostanza. Le
cronache lo vogliono gia in attivitd sulle Bu-
gatti Type 37 e Type 40 che nascono nella se.
conda parte degli anni Venti, ma soprattutto
lo wedono mani in pasta sulla Type 41, la mae-
stosa Royale sette posti che nasce per diven-
tare I'automobile dei sovrani del pianeta.

Su quest'autemobile gli aggettivi si spreca-
no: difficile aggiungerne altri seppur sia pio
giusto parlare di un insuccesso anziché di
quello che avrebbe dovuto essere, perché al-
la resa dei conti non viene acquistata da qua-
si nessung. Mondimeno & un condensato di
lusso e di tecnologia da lasciare esterrefatti.
Costa 500mila franchi francesi, una cifra
inavvicinabile, tre volte di pid di una Ralls-
Royce, molto di pid di una Hispano-Suiza o
delle americane Duesenberg. Una follia se-
condo maolti a cui risponde Bugatti con una
delle sue pil celebri frasi: afente & troppo
bello, niente & troppo caron. Ha un motore 8
cilimndri in linea di 12763 cc che pesa la bel-
lezza di 3mila chilogrammi e consuma 40 li-
tri di carburante ogni cento chilometri. La
potenza & incredibile: 300 Cv. & imprezio-

*Auromobile

La strategia
Il treno veloce

Di fronte alle pra'::aria- finanza " ~

in conseguenza alla crisi mondiale

del '29, Ettore Bugatti si industria

per dare sbocchi alternativi

alla sua azienda e nel 1931 comincia

a pensare a dar vita ad un treno veloce
mass0 da motori a scopplo. | contatti
con il governs francese sono avviati

ngl 1932 ¢ trovano grande interesse,
Molti sostengono che Bugatti lo fa

per riciclare | grassi motori delle Royale
mai costruite, ed in parte pud essere
vera perché il grosso investimento

va comunque recuperato, ma si tratta
anche dell’ennesima sfida del vulcanico
genio. Peraltro le motrici ferroviarie
Bugatti prestano molti anni di anorato
servizio nelle ferrovie francesi,
conguistando anche un record

di velocitd su rotaia (196 chilometri
orari) per motrici non a vapore,

Sono mosse da 4 motori Bugatti Royale
(gli stessi usati sulla Bugatti omonima)
da 12700 cc & 200 Cv accoppiati

alla trasmissione tramite giunti
idraulici. Dalla fine del 1933,

per cingue anni, la Bugatti costruisce
¢ pensa alla manutenzione di undici
treni con grandi vantaggi economici
per il bilancio aziendale, Ovviamente
guesto treno veloce & un condensato

di idee: il telaio e la scocca sono

in materiali leggeri con un complesso
sistema meccanico che garantisce

un viaggiare quieto e scorrevole,

del tutto inusuale al tempo. L'arte

di Bugatti si perpetua nel pensare

ogni particelare come parte d'insiemé,
mentre I"alimentazione & pensata

per una miscela benzina-alcol

di cui la Francia dispone in grande
quantitd. La linea aerodinamica

& di per sé& una grande rivoluzione,

con la cabina di pilotaggio sistemata
in alte come negli aerei, che significa
peggiore visibilitd complessiva. | treni
Bugatti restano in funzione fino al 1958
(mella foto un modello di treno veloce).
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sirla ancor pit ¢'¢ il tappo del radiatore che
& una realizzazione di Rembrandt Bugatti, il
fratello di Ettore diventato uno scultore di fa-
ma mondiale. Che Bugatti la ritiene perfetta
non ¢l possono essere dubbi perché la ga-
rantisce a vita, malgrado cid "auto non si
vende: ne vengono fabbricate in tutto sei del-
le quali soltanto tre trovano proprietario, ma
si tratta in ogni caso di gente facoltosa, non
certo di teste coronate, Probabilmente a se.
gnare in negativo il destine della Royale & |a
grande crisi del 1929 successiva al gioved]
nero di Wall Street (24 ottobre).

GLI EFFETTI DELLA CRISI

La depressione ha effetti devastanti sia nei
paesi industrializzati, sia in quelli esportato-
ri di materie prime. |l commercio internazio-
nale diminuisce considerevalmente, cosi co-
me i redditi delle persone fisiche, il gettito fi-
ccale, | prezzi e i profitti, Le maggiori citta di
tutto il mondo sono duramente colpite, in
special modo quelle che basano la loro eco-
nomia sull'industria pesante, Mon circala pid
denaro e per |a Royale non ¢'é spazio: persi-
no chi pud permettersela ritiene che non & il
momento opportunc per comperarla. Bu-
gatti comungue non ferma la sua tumultug-
sa produzione di automobili, ma per reggere
il momento di scarso denaro pensa anche a
diversificare |'attivitd e si butta con entusia-
smo nella fornitura di motori per le ferrovie,
Questo lo porta lontano dall’azienda che or
mai va avanti nelle mani fatate del ventenne
Jean che ha stoffa e inventiva, Mascono vet-
ture entusiasmanti come la Type 46, nota an-
che come piccola Royale che trova 500 ac.
quirenti e che gli esperti considerano |'ulti-
ma Bugatti concepita dal genio di Ettore; do-
podiché arrivang altre auto meravigliose ma
la cui paternitd & cramai assegnata a Jean,
Continuane anche le corse, e pur se le vittorie
non piovono a grappoeli come in precedenza,
non & che i successi scarseggiano. Varzi, a
Montecarlo nel 1933 vince il Gran premio do-
poun entusiasmante duello con Nuvolari, Chi-
ron svetta in altri Gran premi, Wimille compie
imprese leggendarie con due vittorie a Le
Mans di cui guella del 1939, I'ultimo grande

Bugatti * La storia

Auic robiles

Buaatti

successo di una Bugatti, ottenuto con dawe.
ro pochi Mezzi econamici 8 dISposSIZIone.,

L azienda imbocca una china che lascia po:
che speranze. Sono finiti | termpi delle limou:
sine di lusso & delle vetiure scoperte quasi da
corsa, & cambiano anche i rapporti con gli
operai, Ormai nelle fabbriche francesi svento.
lanc sempre piu spesso le bandiere rosse e gl
scioperi si fanno frequenti e turbolenti. Bu-
gatti & corwinto che |a sua azienda non possa
essere cainvolta perché dice: «La mia gente mi
conosce, tutti si sentono parte della famiglian,
Ivece accade 'impossibile: la fabbrica & oc:
cupata, e il lavora si ferma. E il 1936 e Bugat.
ti la prende malissimo. Amareggiata, consi-
dera quello che & successo come un affronto
personale e lascia del tutto I'impresa che pas.
za nelle mani del ventiseienne Jean che deve
vedersela con i dipendenti che nel frattempo
sond diventati pid di 1.400.

LA MORTE DEL FIGLIO JEAN

Padre e figlio si parlanc a lungo per telefono
ma Jean non ottiene nulla pid di un appoggio
morale, Eppure nascono a raffica modelli fan-
tastici come la Type 57 e le versioni SuUccessi-
ve fing alla Type 64, sbocciano persing moto-
scafi da corsa e motori da aereo per velivoli da
caccia. Ormai & tempo di affrontare gli affari
in una maniera molto differente e Jean Bu-
gatti 51 mostra sempre pid all’altezza, capa-
ce diragionare con larghezza di vedute e sen-
za troppe illusioni legate alla giovane eta,
Piace perché ha dolci occhi blu e modi genti-
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li, veste elegante & sa trattare con i farnitori.
Chi fa affari con lui vede per la fabbrica di au
tomobili Bugatti un avwenire promettente &
luminoso. Fino alla seradell’l ] agosto 1939,
perd, allorché Jean si alza da tavola rassicu-
rando i familiari: «Trangquilli, torno in un
quarto d'oraw. Va a provare la vetiura che ha
appena vinto la 24 Ore di Le Mans sul lungo
rettilinea che porta a Strasburgo. Jean pesta
a fondo convinto che la strada sia chiusa e
che nessuno pud venire in senso contrario,
ma incracia un ciclista e per evitarlo centra
un albero e rimane schiacciato tra le lamie-
re. |l ciclista se la cava con piccole escoria-
zioni, ma rimane oltremodo scossao per la tra-
gedia che causa e dopo tre anni si suicida.
La maorte precoce di Jean pare un segno del de-
cting. Poco dopo scoppia la Seconda guerra
mandiale, i tedeschi invadana in fretta I"Alsa.
zia & si annettono la fabbrica di Molsheim tra.
sformandola per produrvi dei veicoli anfibi.
Cessato il conflitto, della fabbrica Bugatti re-
sta ben poco, & quel poco finisce nelle mani di
canadesi e statunitensi che finiscano di per-
petrare |o scempio. Sonc | canadesi a pro-
durre un incendio accidentale, & sono gli yan:
kees a portare via disegnl, progettl, docu-
menti. |l niente che resta & confiscato da go-
verno francese che ritiene di non doverlo ri-
consegnare a quel Bugatti che & sempre ri.
masto di nazionalita italiana, quindi nemico &
sconfitto. |l case finisce in tribunale, dove Bu-
gatti i difende con un impeto incredibile e
convince la corte recitande con passione la
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1. Una Bugatti T 55 roadsier
davanti ai cancelli della fabbrica
di Malsheim in Alsazia

2. Il giovane Jean Bugatti

LA TECNOLOGIA
La barca del sogno

Megli anmi Venti per la traversata
dell’ Atlantico occorronn in media
cingue giorni. Troppi secondo

un pioniere della velocita come
Bugatti che nel 1927 prova

A fﬂl'll:l:ipifl: una harca capace

di farcela in 15 ore nella ratta Bresi-
Mew York. 51 tratta

di un'imbarcazione lunga 35 metri
¢ larga 2,5 (nella foro) capace

di bassissimi attriti sull’acqua,
qualcosa di molto simile a un semi-
sommergibile. E mossa da ot
moton tpo Royale da 300 Cv
ciascuno. L'equipaggio composto
da otio persone deve restare sempre
all'ineerno con il solo comandante
autorizzato a salire sul ponte
soltanto in caso di navigazione

con mare calmissimo in quanta

la velooita di crociera & calcolata
per olire 70 nodi (140 chilometri
orari). Il progetto rimane sulla carta
fino al 1939 quando
un'imbarcazione ¢ effettivamente
realizzata, ma I"arrive della Seconda
guerra mondiale rimanda tutto

¢ non ¢ ne fa pid niente per la morte
di Ertore Bugartti. Peraltro la Bugartti,
sotto la guida di Jean, produce

sul finire degli anni Trenta motori
per motoscafi da competizione

che ottengono 3 record del mondo.
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storia della sua vita, delle sue imprese, e dei
suol trionfi. La lunga lotta lo manda perd al
tappete: non & pid il giovane dalle sette vite di
inizio secelo e non regge alla tensione. Muore
per una congestione cerebrale il 21 agosto dal
1947, dopo non essere pil rivscito a costrui-
re autornobili con il suo nome. Ha sessantasei
anni. Per gli storici dell’automabile la “vera”
Bugatti cessaqui, conun bilanciodimille bre-
vetti, 7.500 vetture costruite e un palmares
che conta pil di 10 mila vitterie ¢ 37 record di
velecitd in nemmeno guaranta anni di vita,
Rassegnarsi alla fine di un'epopea, e pure di
una marca ammantata di un fascino unico, &
comunque difficile, ed & inevitabile che gual-
cung provi a ripartire con la speranza di ri-
prendere un percorso da dove si era brusca-
mente interrotto.

LA STAGIOME DOPO ETTORE

E allora Roland Bugatti, il pil giovane dei fi.
gli i Ettore, a provarci nel 1951 con la colla-
borazione dell’anziano pilota Pietro Marco, |
due provano a metters in produzione due mo-
dalli siglati rispettivamente T 101 @ T 102
che altra non sono che degli aggiornamenti
delia felice T 57 d'anteguerra, ma non ci 5o
no abbastanza capitali a disposizione e ap:
pena sei vetture trovano comprator.

Mel 1955 viene anche coinvalto l'ingegner
Gioacchino Colombo, leggendario progetti-
sta di motori cui si deve il propulsore dell®al-
fa Romeo 158 e poi il primo V12 della Scu-
deria Ferrari. |l cinguantenne Colomba arri-
va sull'onda dei suoi successi in F1 non tan-
to come progettista quanto di tecnico al se-
guito delle Alfa Romeo di Farina e Fangic e poi
della Maserati, ma quande mette mani al
prototipo Bugatti 251 pud ben poco per al-
meno due buene ragioni. La prima & che ¢'é
una bassa dispanibilith economica. La se-
conda & che pur essendo |ui l'ingegnere pid
capace, deve sempre confrontarsi con Ro-
land Bugatti che pretende di interferire im-
ponendo soluzioni tecniche del passato in
nome della tradizione. | risultato finale & una
monoposto pesante, con freni solo a tambu-
ro, poca potenza e sospensioni inadeguate.
Leggermente migliorata, I"auto si presenta al
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Il depliant della Royale

presenti e a vincere & propric quello anonimo

Per presentare alla sua possibile clientela la sua
formidabile Royale, I"auto pid costosa di fwtti | tempi,
Bugatti decide di non produrre un classico depliant
informative, bensi invita a Melsheim i pid famosi
giornalisti dellauto e chiede lore di scrivere un testo

il meno tecnico possibile per descrivere al meglio I'auto,
Al memento della consegna degli elaborati, Bugatti

ne estrae dal portafoglio anche uno, senza firma,

che perd assicura non & scritto da lui. A decidere quale
sia il testo meglio redatto sono gli stessi giornalisti

che si scopre scritto dalla figlia maggiore di Bugatti, Ebé&, che non usa termini teenici
perché non li capisce proprio. Questo testo & poi sistemato in un elegante contenitore
di soffice pelle cucita a mana cen i bordi inferiori in argento & recapitato a chi potrebbe
entrare in possesso dell'auto. || testo comincia & finisce cosit “Pronta e Messibile come
una creatura vivente, fidata e veloce, potente e silenziosa, la Royale & un meraviglioso so0gno
diventato realtd, diventato possibile grazie a trent’anni di espenienza. Questa descrzions

& froppo sommarnia perchd agnuno s faccia un'esatla apinione dei merifi dalla Royale.

E necessaria una scrupoloss prova in ciltd, in montagna e nel rettifinel pid velocl e pitl piatfi.
Da sola I'immaginazione & incapace di apprezzare che cosa questo prodolto Apprasenta

in quante a progresso e perfezione mai affenuta prima” (nella fofo if tipico elefantino Bugalti).

via del Gp di Reims del 1956 affidata a Mau:
rice Trintignant ma, superata una sofferta
gqualificazione, depo 18 giri arriva il ritiro e
I'auto non cerre mai pid. | tempi duri 2one or
rmai di casa e la Bugatti si trascina sull'onda
di un grande passato e di un futuro inesisten-
te finché non si presenta nel 1963 I'Hispano
Suiza, fino al 1938 glorioso costruttore di au-
tormobill di lusso e poi convertite ai motori
d"aereo, che rileva gli stabilimenti di Mol-
sheim per produrre motori d’aviazione. Tutto
il materiale automobilistico ancora presente
& invece acquistato da due fratelli alsaziani,
Hans e Fritz Schiumpd, grandi collezionisti cui
=i deve la pid grande raccalta al mando di vet-
ture Bugatti, tra cui la Royale che appartenne
propric a Ettore Bugatti. Civuole allora un uo-
mo dalla passione smisurata unita a una bel-
|a fietta di follia per veder risuscitato il marchio
Bugathi. Succede alla fine degli anni Ottanta
quanda l'italiano Romana Artiali, titolare del-
la societd che importa in Italia le Suzuki, rie-
sce a rilevare 1a licenza per ridare vita ad au-
tomobili che portano questo stracrdinario no.
me. Come sede viene scelto il territorio di
Campogalliano nel modenese, terra che di
motar 5e ne intende, & subito si lavora per da-
re vita una vettura degna di continuare la fia.
hasca saga. Masce allora un matore V12 so-

vralimentato con quattro turbine {due per
bancata) e cinque valvole per cilindro che de-
ve essare ospitabo in una vettura tecnologica-
mente d'avanguardia le cui lines sono affida.
te a Marcello Gandini creatore di auto indi-
menticabili come la Lamborghini Miura, la
Lancia Stratos o I"Alfa Romeo Montreal, anche
=& |a versione finale & ritoccata dall'architetto
Benedini, lo stesso che progetta lo stabili-
mento di Campogalliano.

| RECORD DELLA EB 110

La vettura, chiamata EB 110 per sintetizzare
le iniziali di Ettore Bugatti e I'anniversario dei
110 anni dalla sua nascita, & presentata in
parmpa magna nel settembre del 1991 a Pla-
ce de la Defense a Parigi alla presenza del jet
set internazionale. Si tratta di un'auto con
seocca in fibra di carbonio, carrozzeria in al-
lurninio e trazione integrale che sivanta di es.
sere |a pil potente in circolazione grazie ai
550 Cv & la capacita di passare | 340 orari,

Il mondo pare sbalordito, ma troppo pochi si
mettonoin fila per acquistarla e sono sempre
une sparuto gruppetto quelli che si fanno
coinvalgere dalla sua evoluzione che arriva po-
chi mesi dopa, la EB110 5 ancora pid poten-
te, 600 Cv, e ancera pid leggera di 200 chili.
Sono segnali inguietanti ma contro la passio-
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ne il ragionamento pud poco e Artioli insiste
nel suo Sogno; ecco cosi arrivare la berlina EB
112 pensata dall’'italdesign di Giorgetto Giu-
giarg, una vettura quattro porte con motore
aspirato di sei litri & 460 Cv. La linea & molte
particolare perché si ispira alle ultime Bu gat-
ti d"anteguerra, in particolare alla T 575
Atlantic, & non incontra nemmenc essa il fa-
vare della clientela nonostante la volonta di of-
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frirla con un prezzo di listing inferiore ai 300
milioni di lire. Se ne fabbricano appena due
esemplari di cui unoe sole marciante. Non &
una delusione: & |a fine di questa avventura. Il
fallimentoarrivatrail 1995 eil 1996 dopo che
vengono costruite in tutto 139 vetture (1.3 del-
le quali a livella di prototipoe), Ma la storna di
Bugatti non termina qui. MNel 1998 il gruppo
tedesco Volkswagen, sulla spinta del suo ca-
po Ferdinand Piech, recupera il marchio e fon-
da la Bugatti Automobili 5aS che non ha il fi-
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Il record a metano

La Bugatti-due, come malti indicana
il recupero del marchio da parte

di Artioli sul finire degli anni Ottanta,
ha vita breve e sofferta, ma prima
dell'amara conclusione

con lingvitabile fallimento
dell'impresa, ¢'é anche il record

di velocitd ottenuto sulla pista di Nardd
il 3 lugle 1994, L'auto, una EB 110
trasformata per andare a metang,
tecca | 344,7 chilometri orari, battendo
la prestazione dalla vettura omologa
ma a benzina che si & fermata

& 342 chilometri orari. Sui perché

& questo espanmento sono girate
malte voci, di sicuro il proprietario,
Romano Artioll, vucle dare all'esterno
sagnal fortl di witalita tecnica

per mettere a tacere | tanti sospetti
che I"azienda & in difficolth
aconomiche. Comungue di imprasa

si tratta: merito di Giovanni Barbanti
che & a capo della Bugatti Electronics
che opera nell’ambito del piano
Greengas. In collaborazione

con la Snam va a Mardd una EB 110
con le bombale del metano al posto
del PassegEero & dotata di un sistema
di intezione Ecogas. La spedizione

in Puglia si compone di otto persone:
Giovanni ed Arturo Barbanti,

o spacialista dei sisterm elettronici
Loris Dall'Aglio, I'ingegnere Federico
Trombi, i due meccanici Antonio Monti
e Claudio Betiuzzi, i'-ngegnere
telemetrista Luca Giacomoni e |l pilota
collaudatore Loris Bicocchi. 51 temea
per il gran caldo che martella la pista
e potrebbe influire sulle prestazioni
del motori, ma tutto procede secondo
i piani & prababilmeante questa rimane
la perla pil preziosa della triste
avwentura Bugatti a Modena.

ne di diventare un'azienda destinata a pro-
durre dell'utile ma che deve servire sopratiut-
bo sul piano dell'immagine del gruppo. Cosi
viene ideata Veyron, davvero la vattura pid po-
tente di sempre, Non basta; la Veyron & fab-
bricata in piccola serie nello stabilimento di
Dorlisheim in Alsazia, a poca distanza da Mal-
sheim dove nasce la Bugatti.

Presentata in una prima ipotesi al salone di
Farigi del 2000, la Veyron arriva su strada nel
2005 dopo anni piuttosto sofferti per la sua
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La Type 41 Royale
Coupé Napoleon,

la macchina
personale di Ettore,
guidata dall"autista
di famiglia

messa a punto; & co-
struita da un gruppo
ristretto di appena
trenta persone alta-
mente specializzate
¢che impiegano tre
settimane per I"assemblaggio. Sono necessa-
ri undici prototipi per arrivare alla definizione
della vettura di serie, un bolide maosso da un
matore W16, 64 valvole di 8 litn con guattro
turbocompressori capace di una potenza di-
chiarata di 1001 Cv (anche se in realtd devo-
no essere quasi 1040) tale da pradurre un'ac-
celerazione 0-100 in 2,5 secondi & passare
non di poco i 400 orari. Al netto delle tasse, e
nellaversione base, la Veyroncosta 1,100,000
eure, Come diceva Bugatti: «Miente & troppo
belle, niente & troppo caras.

Carlo Cavicehi

Bugatti - La storia

www.bugatti.com
1, Chateau Saint Jean, Dorlisheim
67120 Maolsheim, Francia

LA TECNOLOGIA
uei freni idraulici
al posto dei tiranti

Ertore Bugarti tra le sue tanie intuieoni,
sempre puntualmente brevertare,

lia el 1918, anche I'idea dei freni

con comando idraulico al posto dei classic
tiranti, Dopo un paio di anmni di smodi,

la prima applicazione appare

sulle sue vetrure csposte al salone di Parigi
del 1920, I freni vengono realizzati
direttamente a Molsheim e vengono
persino montati sulle “tank-bodied™

le vetture da corsa carenate

per una migliore aerodinamica che sono
iscritte al Gp di Francia a Tours nel 1923,
Si trarta di quattro vetture con un motore
di 2 lieri 8 cilindri in linea. La Bugari Tipo
32 Tank & un primo esempio

di aeredinamica applicata alle corse.
Ettore Bugari, forte della sua esperienza
nell'industria acreonaunica maturata
duranie la Prima guerra mondiale,

ha I'intuizione di disegnare una carrozzeria
che rproduce la sezione longitudinale
dell'ala di un aereo per migliorare

la penctrazione acrodinamica, quindi

le prestazioni velocistiche della vettura,

Le Tank cosi rivoluzionarie,

pero, garcggiano solo una volta perché,
nellinverno inverno del 1923, Bugata
progetta la Bugati T35 che, con aleunc
soluzioni meccaniche ereditate dalla Tank
ed una carrozzeria pin tradizionale,
domina per i successivi 10 anni il mondo
delle corse. Le Tank, in ogm caso,

hanno i freni ideaulici all'anteriore ¢ la loro
resa & eccellente, Un liquide speciale lavora
all'interno di ubicind di pelle

dalla costruzione molto complessa. Bugatt
cerca un fornitore capace di produrli

in Quantita ma nemn rova Nessuno

¢ nnuncia lasciando scadere il brevetto,
Lidea non passa perd inosservata c fa

la fortuna degli americani della Lockheed
che brevettano una soluzone pratcaneinie
identica che & poi venduta in tutto

il mondo (mella fore La Tank al Gran
premio di Francia del 1923,
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Produzione 1910 - 1926
Carrozzeria Torpedo
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La Twpe 13 & una Torpedo due posti
prodorta da Bugarti dal 1910 al 1926,
L'aspetto di questa vettura, vista con i
canoni stilistici moderni, pud sembrare
pit vicino a quello di un giocartalo,
piuttosto che una auto p"l.h'.ﬁﬁrﬂ alla
storia. Piccola e leggera, la Type 13 si é
distinta nelle corse automaobilistiche
dell’epoca. La vittoria del Gran premio
d'ltalia nella classe Vetturette, fa
guadagnare a questa piccola Bugarri il
soprannome Brescia dalla localitd dove la
gara viene disputata. La Type 13
percorre una filosofia inversa rispetto
alle strade prese dagli aleri costruttori di
aute. Invece di rincorrere potenze

esagerate, Ertore Bugatti concepisce una
tipologia di vetture leggere, con potenze
maodeste. Questa impostazione permette
di ottenere auro agili, maneggevoli ¢
scattanti. Per questo, le Type 13

impicgate nelle competizioni riescono
sempre a fare una bella figura. Lo stesso
Ettore Bugatti si ritrova al volante di una
Type 13 nel Gp di Francia, nel 1911, In
quella gara, rermina al secondo posto
assoluro, primo della classe Vetturette.
L'allestimento di base prevede una
carrozzeria aperta, con 'abitacolo che
pué ospitare solo due persone. [ cerchi
sono a raggi, sprovvise di freni
all’anteriore e senza paratanghi (nella

La Bugatti Type 13 prodotta insieme alla Type
15 e alla Type 17, riscuote successo grazie
alle vittorie nelle corse

prima versione). Gli eventi tragici della
Prima guerra mondiale, perd,
sconvolgone la vita di turea I'Europa ¢
anche della Francia. Bugatti non pub far
altro che sospendere la produzione, per
ricominciare alla fine del conflitto. In
quel periodo, le Tvpe 13 vengono
equipaggiate con un NUOVO Motore,

Ml Con festata
a 4 valvole anziché a 2. Il vulcanico
Ettore, in questo modo, anticipa ancora
una volea i tempi, rendendo le sue auto

sempre a guattro cilindri,
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pii performanti. Le vetture del lunghe, con abitacoli che possono

dopoguerra sono pid curate ¢ rifinire, ospirare fino a 6 passegeeri ¢ con lo SCHEDA TECNICA

della Type 13. Dopo il 1920, Bugarti gpazio per pochi bagagli. Con quesri DIMENSIONI

sostitusce la Type 13 con la 15 e poco madelli si atterma la filosofia tecnica e Lunghezza ...........oooveeeeerveeen. M 2,800

dopo arriva anche la Type 17, Si trarea di - coserurriva di Bugarri che privilegia la Larghezza................oveeeeee. 1 1,340

due nuovi modelli che adottano la stessa leggerezza ¢ la pulizia del progetto Altezza... — . |

meccanica, ma hanno il passo allungaro risperro all’avanguardia recnica fine a sé POSTl oo g

per permertere di ottenere abitacoli pin stessa. Le prime Bugatt insegnano infatti

grandi ¢ confortevoli. In quel periodo che I'equilibrio generale ¢ efficienza PORTE ..oooovor st sssssssmsssssssssnnnnenens

compaiono anche le Type 22 ¢ 23, Si delle sospensioni favoriscono la ricerca o 1o I————— L

tratta delle prime Bugatei moderne. di un otrimo comportamento stradale ¢ MOTORE

A parrire d,:l queste :Iu:-: vetture, troviamo di prestazioni superiori a quelle di Alimentazione...................... benzina

quello che & il segno distintivo delle vetture pit grandi ¢ complesse. Le Cilindrata ........ “1327 co

Bugarti, lo stilema riportato come cilindrare vanno ad aumentare nel 1921 e | [1111- | PR e e oy sy |

elemento cararteristico del family feeling  con la Type 28: prima Bugatti ad Potenza......o.oceerrresrersssmsnsmsssnenees 15 CF

della marea; il disegno del radiatore a utilizzare il motore 8 cilindri in linea 5

ferro di cavallo, Le Type 22 ¢ 23, derivato dall'unione di due unitd a st by

dungue, pur essendo una rivisitazione del  guatero cilindri della Type 22. Questa CAMBIO ...oereerrssssssnnenss & MArceE

progetto che deriva dalla Type 13, hanno  auto & capace di 90 Cv, ma non ha il FREMI

il laro posto nella storia della Casa, peril  successo commerciale sperato. Anteriore .....ccoiiiiiicncec... assenti

farte di avere iniziato la consuetudine Ty e et Posteriore ... a tamburo
Tictica de ale T a Type & caratterizzata come

i e ol Bt e s g s e | VELOCITA MASSIA.... 95 kv

a ferro di cavallo
modo delle Type 13, 15 e 17 di torpedo. g e R S L
Le 22 ¢ 23 sono perd decisamente pil
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Type 30

Produzione 1922 - 1926
Carrozzeria Torpedo - Spider

La Type 30 nasce dalla continua ricerca
che Ertore Bugatt applica verso

la recnologia meccanica. La macchina
esteriormente & una tipica rorpedo

degli anni Venri: curata, come tutte

le vetture dell’epoca, dato che possedere
un’auto significa disporre di una certa
ricchezza. Nella Type 30, Bugarri installa
un raffinato propulsore. La cosa

¢ abbastanza evidente se si apre il vano
muotore. 5i nota subiro, infarri,

la meticolositd con cui sono sistemati

i colletrori di scarico separari tra loro

di una decina di centimentri nella zona

di raccordo con i cilindri. La potenza

& di 101 Cy, trasmessa all’asse posteriore
grazie ad un cambio a 4 marce, e permerte
a questa vettura di raggiungere i 145
chilometri orari. La Type 30, inoltre, 1. La Bugatti Type 30 in versione torpedo
ha una parricolarita nella distribuzione: 2. La versione spider della Bugatti Type 30
adotea tre valvole per cilindro. 3. Particolare del motore Bugatti & cilindri

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

(BT Ty L - O R | | .
Larghezza.........coumensmsnmsnnmssnssannsns 10
BIEBRIZR ... ocooicpinsins soveasansansnnasssos T

PORTE .....ociiiicsismnsimsescscmissee 2ol

FOCUS ‘ FESD ..o e 570 kg
Type 30 Le Cigar MOTORE
Alimentazione ..., BERZING
Cilindrata ..........o.oovvinmnnneeer 133 GE
La Type 30, come ttte le Bugatt, Lo ] T 1 | R -
ha anche un bel passato agonistico. Potenza .............oomseseeeseererneenss JOL GW
Molre sono le vittorie nel carnet di TRAZIONE ........oooo......... posteriore
guesta vettura, tra le tante, quella
del Gp di Francia nel 1921 con (o111 1= 11 E———— Y, 1))
Duesemberg alla guida. Particolare FREMI

Anteriore.........oociveee e visssssnsensess Till
Posteriore......... PR | |

VELOCITA MASSIMA....... 145 km/h
PREZZOD........cccommmmsnnsnsssnsassassasnnnnsns T

la carrozzeria presentata al via del
Gp di Strasburgo, dove vengono
allestite 4 vetture con una linea
affusolara. Queste auto sono
soprannominate Le Cigar.
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Type 38

| modelli

Produzione 1926 - 1927
Carrozzeria Torpedo

La Bugatti Type 38 & molto simile alla
Type 30 ma ha un interasse pid lungo
e un passo pii largo di 5 centimetri.

[ fremi a tamburo con comando meccanico

sono posizionati ai lati del differenziale.
Le sospensioni comprendono assetto
posteriore standard Bugatti con assale
rigido a molle. Sotto il cofano ¢'& il
motore da due lieri, tre valvole della Type
35, ma la trasmissione & la stessa della
Type 30. L'accensione & a incandescenza
e il cambio a 4 marce, in modo da inviare
pil potenza alle ruote posteriori. Come

vuole la tradizione di casa Bugar, le auto

sono costruite nello stabilimento di
Maolsheim ¢ consegnate ai carrozeieri
come chassis, Dopodiché gli artigiani
ereano il corpo, elegante e lussuoso,
da montare su questi veicoli da sogno.
Sono previsti modelli da 2 ¢ 4 porte.
Ne vengono realizzati 385 esemplari.

FOCUS
Type 38A Supercharged

Il matore della Bugatti Type 38
viene potenziato nella 35A
Supercharged, prodotra in meno
di 40 unird nel 1927, La versione
Supercharged sviluppa 90 Cv di
potenza per arrivare a una velocied
massima di 161 chilomerri orari.
La cilindrara di 1991 ¢c rimane

la stessa del modelle standard.

Lo chassis & concepito per |'assctto
gportivo, con solo due porte.

1. Una Bugatti Type 38 esposta in occasione
di una rassegna di auto d'epoca. | modelli
della Casa francese sono tra i pid quotati

@ ricercati dai collezionisti

2.1l caratteristico frontale della

Bugatti Type 38. Il motore & un due litri a &
cilindri con una potenza di 70 Cy

3. Il cruscotto semplice ed essenziale

della Bugatti Type 38

4, La ruota ¢ la sospensione anteriore

della Bugatti Type 38. Questo modello
viene costruito nello stabilimenta

di Molsheim. Nei due anni di vita

sono stati realizzati 385 esemplari

5. La Bugatti Type 38 & un'automaobile dalla
linea allungata ed elegante

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .............ccoeemeeece i 3,040
Larghezza..........csmsmsmnncceeed 1,500
B s minstianns b shai innss sapana nd
POSTl e s A4
PORTE ..... e 2
PESLY.......... 1.270 kg
MOTORE

Alimentazione ... DENZIiNA
Cilindrata............cocceeeeeneee 1991 £
]y e TN o .
Potenza........ccnmnmmnnmninsivssnened 1 GY
TRAZIONE ...........ccoconerree pOSERFiOre
CAMBIO . ....coccimninmniieng A marce
FREMI

Anteriore..........cccccceer.......a tamburo
Posteriore........ ....a tamburo

VELOCITA MASSIMA......121 km/h

PREZZO........

........... wood




Type 40
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Produzione 1926 - 1930
Carrozzeria Torpedo - Coupé - Cabriolet

La Bugatti Type 40 va a sostituire

le Type 13, 22 e 23. Fa parte della fascia
media della Casa francese, [ costi

della produzione vengono infatt abbarturi
grazie a una carrozzeria essenziale ¢ sobria.
Equipaggiata con delle motorizzazioni
benzina, derivate da quelle impiegate sulla
Type 37, ¢ disponibile con un 1.5 litri & un
1,6 litri rispertivamente da 45 e 50 Cv. Ed &
prodotta anche in una edizione potenziata
denominata Type 40 dotata dello stesso
motore di 1617 cc impiegato dalla Bugarri

La versione torpedo della Bugatti Type 40

sulla Tyvpe 49. In totale & prodota in 830
unita a cui si vanno ad aggiungere una
cinquantina di esemplari della Type 40 A,
Nell'abiracolo & rifinita come un elegante
saloteo e pud ospitare fino a quattro
persone. Mentre la carrozzeria & quella di
una coupé a quattro posti trastormata in
una torpedo. Per alcuni esemplari @
realizzata anche in versione cabrio, spider e
coupé,
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FOCUS
Bugatti Type 40 A

MNel 1930 la Type 40 viene potenziata
aumentando |"alesaggio del motore

che da 69 millimetri passa a 72
millimetri. Questa versione, assimilabile
nelle forme della carrozzeria a una
piceola roadster, viene denominata
Bugatt Type 40 A,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .....coummememmmrninninns m 3,460
Larghezza .......smmmmennn M 1,450
BREERr s s e i
PORTE .........cooiimnm o
PESD oo sssesmesecseenins 1000 KE
MOTORE

Alimentazione ......ccceemrrnrn benzina
CHiIndrata ...coemmmemmasmsena- 1496 cc
ElIndel: . s T 4
POLENZA . .vvoseerecenererensisnsansmssnses 99 W
TRAZIOME ..o vvisiss530 posteriore
CAMBIO ...ccecrciinninvsnnsanneees & MAFCE
FREMI

Aeriore ........cccoieeine. 8 tambiuro
Posteriore..........cccccceeeeee. @ tamburg
VELOCITA MASSIMA...... 121 kmsh
PREEED . st nd
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Type 44

Produzione 1927 - 1930
Carrozzeria Torpedo - Coupé - Cabriolet

Elegante e con delle orfime prestazioni, 1. Una Bugatti Type 44 del 1929
la Type 44 & prodotta in 1.095 uniti ed étra 2. L3 cal:‘ndragellafﬂugmtl Type 44 con lo SCHEDA TECNICA
le auto pih veloei della sua epoca, Con il suo stemma dalla L-asa francese DIMENSIONI
matare 8 cilindri in linea a doppio blocco da Lunghezza ............cccoceeernene. 1 4,100
3 lieri & infari in geado di raggiongere 1 150 Larghezza..........oorvsvenneeee 110 1,550
chilometri orari. E questo nonostante la AEZZA .....coovrivinenersasmennerrorens .nd
potenza sviluppata sia relativamente POSTY oo 4
modesta: solo 80 Cv. Telaio e carrozzeria
derivano dalla Type 38 ma, oltre al PORTE oo 2
ropulsore potenziato, rispetto a PESD .« 1.300 k

prop P pett E
guest'ultima la Type 44 & decisamente pii MOTORE
curata nell’aspetto. Insieme alla Brescia & il Alimentazione ................. benzina
modello maggiormente prodotto dalla Cilindrata.....ooooeeennn. 2991 ge
Bugatti. Il successo deriva anche dalla e T [ e e Y .8
richiesta di carrozzieri celebri, come Kellner, POCBRZA.......ccoounsmnnmssmsisissscrisios. B
_T;’Iltill:i Young, ('it'ﬂ':t_'r, (_:'-mgluff, »:hu!_n!.: TRAZIONE ..................... posteriors
realizzane altre versioni oltre alla criginale.
{El]r_'.‘i‘tﬂ Hpilfuﬂ I'ﬂ- FT(."S'CH?.,L] |'I|:'| mercarc "-|.| chBID A o g 4 marce
edizioni ripo la cabriolet oppure la coupé. FREMI

Anteriore .............oommemeeeeeee @ tamMburo
LE VERSIONI - Posteriore ...............o.veeee. @ tamburo
Modello Produzions VELOCITA MASSIMA...... 150 km/h
f‘.{'rupé 1927 - 1930 PREZZO .. ... i
Torpedo 1927 - 1930

Cabriolet 1927 - 1930




Type 41 Royale

| modelli = Bugatti

Produzione 1927

Carrozzeria Torpedo - Roadster - Cabriolet - Coupé

La Royale 41 rappresenta 'essenza
dell’esclusiviti automaobilistica, Questa
vettura, fortemente voluta da Ertore
Bugatti, ha una storia contrastata. Nata
per essere destinata ad una clientela regale,
la Royale 41, non viene scelta, perd da
nessuna delle dinastie regnant di quegli
anni. In effetti, per la sua epoca la Royale
ha tutto quello che serve per essere definita
un vero ¢ proprio gioiello della tecnica ¢
del lusso. Il telaio a longheroni & molto
lungo e robusto. Questo per accogliere il
gigantesco motore da olere 12 litri di
cilindrata. Le carrozzeric immaginate da
Bugatti per la Royale, vanno dalla torpedo
alla roadsrer, fino alla cabriolet,
Lintenzione del genio francese € quella di
lasciare un segno tangibile nella storia
dell'auromobilismo artraverso una serie di
scelte coraggiose. In primo luogo, il
numero delle vetture da produrre. Bugarti
fissa il limite 2 25 unita, ma la scarsa
richiesta fa in modo di vedere quella
quantita come un miraggio. Alla fine,
infaii, sono solo 6 le Royale costruite. 11

La Royale 41, disegnata quasi interamente
a soli 23 anni da Jean Bugatti, & tra le pi
prestigiose vetture dilla Casa di Molsheim

prezzo di acquisto, come per tutti i gioielli
non & abbordabile: con 6500 srerline,
a cavallo tra gli anni Venti e Trenta si
POSSONO acquistare case in cittd o delle
fattorie. Altro clemento dissuasivo per
I"acquisto & il peso, di circa 3.000
chilogrammi, che rende la Royale
ingestibile nelle manovre da fermo. Per
questa verra, il concetto di lusso compie
un incredibile passo avanti. Le finiture
sono assolutamente di qualitd supeniore.
I mareriali utilizzan sono di primissimo
ardine. Legni lavorati a mano, carrozzeric
salizzate artigianalmente da mastri
carrozzieri con materiali nobili e lucidature
a specchio per le parti cromate: insomma
sulle poche Royale prodotte, non si é cerro
tenuto conto dei cost industriali, Di queste
presrigiose automaohili, solo 3 delle &
prodotte, sembra siano vendute all’epoca.
Ai giorni nostri, le 41 Royale non hanne
lerreralmente prezzo.

SCHEDA TECHNICA - Roadster
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccccocve e M 6,000
Larghezza.... veeeeeneeee. M 1,980
ARBEER .........ovoicecssisesbrmimismnsscoces IO
PORTE........cccocciiiis i
PESO. . 3.000 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... bENZina
Cilindrata....coeirevseseseeenee: 12763 €€
o [ 117 [ et L e M LRt
POLENZA ......oovemsememsensnssnssssnanss SO0 CW

TRAZIONE ........cccouvenenn. pOSteriore

CAMBID ..o eeseemeccincien: 3 MACGE
FREMI

Anteriore.......oecceeinnn @ tamburo
Posteriore ........................ 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO .....ooveeeeeeen. Sterline 6,500
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Negli anni Novanta una di queste preziose
verture & bartuta all*asta per oltre 12
milioni di dollari, Coame allora, anche oggi
le 41 Rovale sono dungue la massima
espressione del lusso e dell’esclusiviea nel
mondo dell’auto, Delle vere opere d*arme
su quattro ructe ognuna delle guali, vista
la produzione manuale, & in alcuni aspetn
diversa dall’alera.

LE YERSIONI

Modello Produzione
Coupé Napoleon 1927
Weinberger Cabrio 1927
Kellner Coach 1927

LA TECNICA

Il gigantesco motore della Royale
ha I'aspetto di un autentico
monumento alla meccanica.
Questo otto cilindri in linea
ha una lunghezza totale
di circa un metro e mezzo
ed & inizialmente pensato

r una cilindrata di circa 15
itri. La versione finale si limita
a “soli” 12,763 litri che erogano
300 Cv. Adotta una distribuzione
ad albero a camme in testa
e valvole verticali e i cilindri
sono fusi in ghisa,

Bugatti « | modelli

o e L

i T TR

1. Elegante nei dettagli la Bugatti 41 Royale
ha finiture in nickel @ chromo

2. Sulla Bugatti 41 Royale coupé la ructa di
scorta @ posizionata in mede da non rovinare,
& anzl accompagnare |a linea della coda

3. Sport e lusso: in una foto d'epoca

una 41 Royale e una T 37 rendono |'idea
dille due anime della Bugatti

4, Dettaglio del posto guida di una Bugatti 41
Royale Coupé Napoleon, nella caratteristica
livrea bicolore blu e nera

—

FOCUS
41 Royale Coupé
Napoleon

La Coupé Mapoleon deriva
dirertamente dal primo prototipo
della 41, andato distrutto

in un incidente nel quale al volante
c'e lo stesso Ettore Bugatn,

La Napoleon, disegnata

da Jean Bugatti (figlio di Ettore)
ha una livrea bicolore blu e nera
e deriva dalla De Ville,

ma in pin adotta 1l tetio vetraio

e l'interno rivestito di velluto blu.
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Type 46

Produzipne 1929 - 1936
Carrozzeria Torpedo - Roadster - Coupé - Cabriolet

1. Una Type 46 due porte nella classica
varniciatura bicolore
2. La versione roadster della Type 456

La Bugatti Type 46 & presentata al Paris

Motor show nel 1929 come vettura SCHEDA TECNICA

di lusso. 11 soprannome di Perite Royale DIMENSIONI

che le viene atreibuito pud trarre Lunghezza ... m 4,780

in inganno, visto che & la pit grande delle Larghezza ........cconimmmmssmnnnees 1 1,700

Bugatti prodotte in numero considerevole. BIBOEER .. .. coosvimsariesi riinicuniagaicassinnso T

Si presenta infarti come una vettura POST oo — 4

massiccia con motore di 5,4 litri in grado

di superare i 140 chilomerri orari. PORTE -2

Della Type 46 vengono realizzari 400 PESE........ccoumuu .1.150 kg

esemplari, allestiti con diverse carrozzerie, MOTORE

cabriolet, saloon, coupdé, oltre alla classica FOCUS g Alimeantazione ...... .. benzina

da turismo. C'¢ anche una versions T}"Fl'E 46 CHINAFAER ... sessreneees 5350 €€

limousine, ancora pin rifinita ¢ pregiara CHIMERT o, A

della versione di base, sebbene questa Mel 1930 viene lanciata la Type 46 =T L 1.2 PO £ | I i

gia considerata la seconda Buparri 4, la versione sportiva ¢ potenziata TRAZIONE ...................... posteriore

piit lussuosa commercializzata all’epoca, della Type 46. Il motare &

dopo la Type 41. Non a caso la tradizione sovralimentato da un compressore - CAMBIO .......ommmmmmmssnriinnnnnn 3 MIAFCE

la annowvera tra le auto preferite da Ettore nella Type 46 & invece aspirato - FREMI

Bugarri. Viene rimpiazzata dalla Type 50, capace di sviluppare una potenza ARteriore...ooeeiienen: @ tambure

LE VERSIONI massima di 160 Cv. A dif&*rm.r.r.:a Posteriore..................... 8 tamburo
= della versione originale non riscuote VELOCITA MASSIMA...... 142 km/h

Modello Produzione lo stesso successo ¢ ne vengono

T:l,'l_j{' 46 1929 - 1936 prmlnttr.' solo 18 unica, PREZZO .coccvvrrrrsssssssssssmsssssssssssssenns 1A

Tvpe 46 5 1930 - 1936
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Type 49

1. La Bugatti 49 & un modello di lusso
prodotto in soli 470 esemplari

Produzione 1930 - 1934 2. Il cofano della Bugatti 49 con le feritoie

Carrozzeria Torpedo - Coupé - Roadster - Berlina per lo smaltimento del calore
2. l motore 8 cilindri della Bugatti 49

MNel decennio tra gli anni Venti e Trenta,

le Bugatti sono concepite e costruite SCHEDA TECNICA

secondo una logica generalista, sempre DIMENSIONI

rimanendo nel Sepmento dr:[ lusso. Lun;_:hezza ___________________________

In questo periodo, molre delle auro Larghezza... 7

che prendono parte alle corse o L e TR

internazionali, vengono adattate all’uso POSTI 2

stradale. Tra queste la Type 43, prima

della lunga serie che finisce con la 49, PORTE coonmrecenci 2-4

Questo modello, inface, & il fruto PESDY 2o ciiiinniniinl 1.270 kg

dell'evoluzione delle auto che vann

dalla 43 alla 47; da ognuna di |;,|L:|g_'~::4_' bk ; ;
B 5 : Alimentazione .................. benzina

vetture, la 49 prende qualcosa, Cilindrata oo 3257 oo

sia dal punto di vista meccanico o ([ 171G e e s e 8

che estetico. La 49 & comunque Polemza. . iy B5 Cv

un’auto di rango realizzara in pid :

versioni di carrozzeria. Sotto i|| suo lungo e e PRI

cofano pulsa un motore da 3257 cc CAMBIO ....ccoverrrviricssernnncee. & Marce

capace di 85 Cv. La testa del motore FREMI

& a tre valvole per ognuno degli otro ANteriore ......cocen... @ tamburo

cilindri di cui dispone la Type 49. Posteriore ....................... @ tamburo

Capace _._'I| prestazioni ILr||].t|11|‘ questa VELOCITA MASSIMA ... 137 km/h

vettura € prodotta in 470 esemplari tueei

carrozzati da Gangloff, prima dell’arrivo PRELLD.cciiiiicrre... Sterline B25

della Type 57.



Type 55
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Produzione 1931 - 1935
Carrozzeria Torpedo - Roadster

La Type 55 & una delle auto disegnate da
Jean Bugarti per P'atelier paterno., Questa
in particolare & una delle auto realizzate
con pit difficoltd dal giovane Bugari.

1l padre Ertore, infatti, non & molto
propenso a concedere spazio al figlio,
che dopo parecchie insistenze riesce

a convineere il genitore a realizzare
qualcosa di diverso dalle Type 43.

La Type 55 in realta deriva da diverse
Bugarri, ma il tocco magico di Jean

la rende unica per I'equilibrio delle forme
e per lo stile, che diviene il simbolo

della produzione Bugatti. Il telaio é
ereditato dalla Type 45/42 da corsa: viene
scelto per le sue caratteristiche di rigidita
e robusterza, e si dimosira subito ideale
per l'utilizzo su strada. La carrozzeria
Super Sport, rappresenta quelle che al
giorno d’oggi vengono definite supercar,
Delle Type 55 sono prodotti 38 esemplari
completi, di cui si dice che il primo &
acquistato dal duca di Tremoille, e il
secondo dal team manager Bugatt

di allora, Meo Costantini.
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1. La Type 55 realizzata da Jean Bugatti

2, La roadster & considerata una delle Bugatti
pin belle

3. La Type 55 deriva dalla Type 43

FOCUS .
Mix di prestazioni al top

Durante la prova effertuata nel luglio del 1932,
la rivista Motor Sport mette in evidenza come
la 55, pur avendo la stessa velocitd massima
della 43 (180 chilometri orari), impiega meno della meta del tempo (20 secondi)
per raggiungere i 130 chilometri orari. Di contro, sottolinea la rivista, il tureo
avviene con livelli di rumorositi ¢ vibrazioni decisamente superiori alla media.

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .......ccccoonsnnnnnnn. M 3,460
Larghezzs . oeimmmseisimmianns m 1,480
BUIRBZER ... ciinsssiinsssansbammmmnnnnnnnsusis nd
PO i iinisnit s s panss s e 2
PORTE .....cccoosiiiimmmmsmmmnnmsnssnnssnssssss 2
PESL) it 1.118 kg
MOTORE

Alimentazione ......ovemmn benzina
e 5T T T — 2262 cc
BRI .. nacissasssassoanson seussinysuani B
POMBIER ....cooiiiisinnsmemasnsasmmnss 180 Cv
TRAZIOME ...........cooceneine posteriore
[ 1 7] 2] [ ——— 4 marce
FREMI

ANEEFIOFE cuversvereeesesineeens 3 tAMbUre
Posteriore ........ceevesvenn.. @ tambiro
VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
PREZZO.........ccoennni Lire 2.355.000
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Type 57

Bugatti * | modelli

Produzione 1934 - 1939

Carrozzeria Berlina - Coupé - Roadster - Cabriolet

La Tipo 57 ¢ una delle Bugart pit celebri
e per piir ragioni. E un‘auro sofisticata
nella meccanica nella quale si ritrova
I'essenza della raffinatezza del costruttore,
ha prestazioni di valore assoluro e questo
atrira su di lei interesse di appassionati

e di addetti a lavori di tutto il mondo
con la conseguenza di una notevole varieta
di carrozzerie, e bellissime e
ugualmente preziose, che rendono ancora
pii spettacolare (vale per matte

la celeberrima coupé Aralanre con

la cararteristica profilatura aerodinamica
e la “cresta™ che la percorre
longitudinalmente) la maggior parre

dei 630 esemplari prodot fra il 1934

e il 1940, Inolere dal punto di vista storico
la 57 pui essere legittimamente
considerata I"ultima “vera™ Bugarti dato
che tutti gli esemplari realizzati nel primo
dopoguerra sono pratcamente delle
riprese tecniche precedenti.

Il motore scelto per questo modello

& frutto dell’adattamento stradale

dell’8 cilindri da competizione crearo per
la Type 59 da corsa e dotato o meno, a
seconda delle versioni, di compressore
volumerrico; un autentico gioiello (anche
di complessita) con blocco testa cilindri in
ghisa e teste ¢ basamento in alluminio,
distribuzione bialbero con comando

a ingranaggi. Il resto della meccanica &
invece piuttosto convenzionale a partire
dal telaio a longheroni ¢ alle sospensioni
ad assale rigido; 'unica innovazione
sostanziale & applicazione

degli ammortizzatori telescopici (la prima
volta per una Bugatti) mentre il comando
idraulico dei freni fa la sua comparsa
solo nel 1938,

LE VERSIONI

Modello Produzigne
57 5% 1936 - 1938
537 545 1937
57 8C 1937 - 1939
370 1937 - 1939

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza.............ceeenee.m i, 370
Larghezza..........c..ooeeee......m 1,500
ABZZA.....ccciviiminesrrersnnnsnes .nd
POST ... )
PESDY: et 1.372 kg
MOTORE
Alimentazione....................benzina
Cilindrata.............ccccooenvrrrne. 3257 €€
[T | p R . 1
PORBNER. ...ooocmmisinmsaisnssmssssnion 135 Cv
TRAZIONE..............cce.cee. posteriore
CAMBID..............ccceenemnernsmms 4 marce
FREMI

AMeriore........uew e a tamburo
POSterione......ccceeseniiinnaes a tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 180 km/h
BREEI . i nd

1. La Type 57 versione Atalante

2. La coupé Type 57 deriva dall'estro

di Jean Bugatti, uno dei figli

del fondatore della Casa

3. Il posto guida della Type 57

4. Una versione cabriolet della Bugatti 57
5. La Bugatti 57 nell'allestimento coupé




FOCUS _
Il tesoro ritrovato

E successo agli eredi di Harold Carr
in Inghilterra di aver ritrovato

nel garage del defunto nonno

una Bugarti 37 Aralante in buone
condizioni. Carr, uomo d’affar

con il palline delle auto d'epoca,

ha gelosamente conservato

la preziosa vettura senea che nessuno
lo sapesse. 1 valore della Bugarti
ritrovata & di circa 6 milioni di euro.

| modelli = Bugatti
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Type 101

Bugatti - | modelli

Produzione 1951 - 1952
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Roadster

La Type 101 pud essere considerata

una delle ultime “vere™ Bugarti prodore,
Sebbene il fondatore della maison francese
sia deceduto nel 1947, la vettura,
presentara nel 19351 & renuta

a bartesimo da Roland Bugarti, uno dei
figli di Eteore Bugarti. Questa berlina,
prodotta in soli 7 esemplari, ha il suo posto
nell'slimpo delle verrure di lusso. Dotara
dell’atto cilindri in linea da 3,2 lierd, la 101
dispone di 160 Cy, che possono lievitare
fino a circa 200 Cv grazie all’adozione di
un tur!'l-l.:-L'l:.HII].'l-rL'b'sl::lﬂ.' Roores. La 101,
perd, & anche la vertura che segna la fine
del glorioso marchio, fino alla sua rinascita
moderna. La concorrenga dell’epoca -
Jaguar ¢ Ferran soprattutto - dispone

di vetture, anche se inferiori

nel rango e nelle finiture, capaci

di analoghe prestazioni, ma a costi
decisamente pill contenuri.

FOCUS
La fine di Mulhouse

La Bugatti Type 101 & 'ultimo
modelle di auto di serie

dello storico stabilimento

della marca. Dopo "allestimento
dell'ultimo esemplare, infarti,
Mulhouse continua a lavorare fino
al 1955, ma solo per produrre auto
da competizione, quasi tutte
rimaste, perd, dei prototipi. Lanno
successivo il passaggio alla Hispano
Suiza dello stabilimenro.

1. Linconfendibile cofano allungato ¢ le linee
laterali della Bugatti 101 che trasmettono
dinamismo anche a vettura ferma

2. Uno degli ultimi esemplari della 101:

da notare il frontale fortemente evocativo
nella sua forma, che richiama le Bugatti

degli esordi
3. Una Type 101 Ghia Roadster
g T o Y I

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........ooomemmeeeernisnes .nd
Larghezza.............. . nd
Altezza............... . nd
PO i
PERTE ..o i esias st 2
PESD..........commmmmmmmssersresinnis de D KR
MOTORE

Alimentazione .............ccc..... DENZINA
Cilindrata...............consemmseeeer 3200 CC
T e . 8
POtENZA ........cooeerrrrnrisssnnssneess 180 GV
TRAZIONE ............cccoo.n... pOSteriore
CAMBID. ...........conmmmmmmseerernnen: & MArcE
FREMI

Anteriore.........ccccenniimns a tamburo
Posteriore.............ocooovee a tamburo
VELOCITA MASSIMA ................ nd

nd




EB 110

| madelli « Bugatti

Produzione 1991 - 1985
Carrozzeria Coupé

Dopo la chiusura ufficiale di Bugarti nel
1963, il marchio francese riprende vita
grazie all'intervento dell'imprendirore
italiano Romano Artioli, Egli,
innamorato dei fase e dell"allure tipica
delle verture a marchio Bugatri, decide di
rilevare il marchio e di dare il via alla
produzione di una supercar in grado di
bartere Ferrari ¢ Lamborghini. Per
completare 'impresa Artioli chiede a
Marcello Gandini di disegnare per lui la
Bugatti che debutea il 14 settembre 1991,
darta che cade esattamente 110 anni dopo
la nascita di Erore Bugarti, Alla
definizione della carrozzeria lavorano
diversi designer, attratti
dall’entusiasmante sfida di ricreare un
mito ¢ 2 Gandini si atfiancano altre
proposte come quella disegnara da
Giugiaro. Lo sviluppo finale viene
tuttavia condizionarto da questioni
pratiche, sopratturto di ordine
aerodinamico ¢ per soddisfare le esigenze
di raffreddamento ¢ cosi I"aspetto
definitive viene coordinato
dall’architetto Benedini, gentleman
driver e appassionato collezionista. La
nuova Bugarti non nasce in Francia,
bensi in Italia, nella terra dei motori per
eccellenza, in Emilia Romagna. E una
scelea straregica, farta quasi per mettere
sotto pressione gli avversari, quella di
costruire lo stabilimento a
Campogalliano in provincia di Modena.
La EB 110, dunque viene studiata in
Iralia e si prefigge subiro 'obiettivo di
diventare una regina. Il lavoro nel nuovo
stabilimento italiano procede senza sosta
dal 1989 al 1990, anno in cui il primo
prototipo completo della 110 prende
forma, con il solo problema di essere in
anticipo sui tempi. La vettura, infatti
viene presentata ufficialmente 'anno
successivo alla reggia di Versailles, in
Francia, propric nella data
dell’anniversario della nascira di Ertore
Bugarti. Tra lo stupore generale, Artioli

Una vista anteriore della Bugatti EB 110 a
sportelli aperti. Molte supercar attuali optano
per questo tipo di apertura molto scenografico,
che ricorre a meccanismi pit complicati
rispetto ad aperture pit convenzienali,

Si noti inoltre il caratteristico frontale

con la piceola presa d'aria a ferro di cavallo
che richiama i radiatori delle Bugatti d'epoca

riesce a ricreare la magia del marchio
francese, in chiave moderna ¢ con
tecnologie mai viste prima su una
supercar. Il telaio della EB 110 &
monoscocca in carbonio fatto realizzare
appositamente dalla Aerospatiale in
Francia. La carrozzeria ¢ interamente in
alluminio, ricoperta da pannelli in
carbonio sagomati. Il motore & dodici
cilindri a ¥, la cilindrara ¢ di 3500 cc
tomdi tondi. Il cuere pulsante della EB
110 & rotalmente inedito ¢ adotta
I'iniezione elettronica, cingue valvole per
cilindro e 4 turbocompressori della THI.
La potenza espressa & di 560 Cv per la
versione GT, che salgono a 650 Cv per la
58, versione pit spinta e leggera della EB
110, Con tali potenze & facile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIOMNI

Lunghezza ......coeoremeernvennr. 1 4,804
Larghezza......ccccocovvevreneeee M 1,940
Altezza......corivn m 1,130
PORTE.......cooocomrsiisisssssasamssnsssessisssans 2
PESDL ot 1.620 kg
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata.........ocecervereerennen.. 3500 €E
Cilindri..........oonssrecenriesrnnns 128 YW
POMENZA ..orererrirscmseesmnsesrnensriess SO0 GV
TRAZIOME..........cconnusmceeene iNtEErale
CAMBIO ...........cccccccveeve.... B Marce
FREMI

Anteriore ......cocneniinn.. @ diSCo

Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA...... 342 km/h

Lire 742.000.000

.. a disco
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immaginare le velocita massime; ben 340
chilometri orari per la GT e 351
chilometri orari per la 85. Anche
I"accelerazione & da jet: la EB 110 passa
da 0 a 100 chilometri orari in 3,3
secondi. La carrozzegia & piarea sul
davanei, con i fari anteriori carenati e il
richiamo alla classica calandra a “ferro
di cavallo™ al centro. La parte posteriore
& caratterizzata dal voluminoso V12 che
condiziona il design, per la presenza di
numerose prese d’aria. Linterno &
lussuoso, ma senza troppi fronzoli:

il piacere di guida & assicuraro dalla
trazione integrale permanente

¢ dall’esuberanza del V12. Sono prodote
126 esemplari, nelle versioni GT ¢ 55.
Impressionanti anche i prezzi:

la GT & ordinabile a 742 milioni di lire,
la 58 addirittura a un miliardo.

LE VERSIONI

1. Un esemplare

di Bugatti EB 110

a Campogalliano

2. |l prima prototipo
di Bugatti EB 110
presentato

da Giugiaro al salone
di Torino nel 1990,
givdicato lontano
dalla tradiziene Bugatti
3. Linterno

della Bugatti EB 110

Modalla Produzionea

GT 1991 - 1995

55 1891 - 1995
LA TECNICA

11V 12 della EB 110

@ interamente sviluppato dalla
Bugatti. 5i tratta di un
propulsore molto evoluto, con 5
valvole per cilindro e 4
turbocompressori della
giapponese |HL. Liniezione &
particolarmente sviluppata

per 'epoca. Montato in posizione
centrale posteriore, il motore
della EB 110 & accoppiato

ad un cambio a 6 velocita

che trasmette la potenza

alle 4 ruote tramite un sistema
integrale (73 per cento
posteriore, 27 interiore).

FOCUS
EB 110 a Metano

La EB 110 & anche capace di exploit
fuori dall’ordinario: a Campogalliano
un esemplare della versione GT viene
modificato per poter funzionare

4 Metano e poi SoIoposto a prove

di velocita sul circuito di Nardo.

La prima Bugartti alimentara a gas
naturale registra una velocitd massima
inferiore di soli due chilometri oran
rispetto a quella a benzina,

Lunghezza ... v 111 4,404
Larghezza... ... m 1,940
Allezza..............., erenmnemnes M1 1,130
PESO. ... cocmnnicescrnnnnn 1640 kig
MOTORE
Alimentazione........orveenneene MELAND
Cilindrata........cccccoeeevveeninnn. 3200 CC
Cllindrl ..o 12 & ¥
POLBNZA ....ocoeeemerrrrrisssssasnssasees 0D GY
TRAZIONE............cc.cooouneee integrale
CAMBIO..............ccccoe.onco.... B MArce
FREMI

Anteriore .. ... a disco
F’nstermre ...adisco
VELOCITA MASSIMA...... 340 kmsh
PREZZO............oooiiiamisisncnanmsssrisiss i




Veyron

| modelli * Bugatti

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

Dlopo la parentesi italiana con
Iimprenditore Romano Artioli; la Bugari
passa nuovamente di mano ¢ viene
acquistata dal gruppo Volkswagen.
L'ambizione della Casa vedesca & quella

di fare di Bugatti il marchio dei record.
La ricerca della soluzione giusta per
riproporre il marchio ai massimi livelli non
¢ facile e passa attraverso lo studio di
diversi prototipi alcuni dei quali esposti nei
principali saloni dell"automobile e
carrozzerie disegnate dai centri stile del
gruppo Volkswagen e da designer esterni.
Al salone di Tokyo del 1999 viene
presentata la EB 18/3 Chiron, ma per la
definitiva Veyron la scelta cade sullo stile
proposto da Hartmue Warkuss, capo del
centro stile Vw. Annunciata al mondo
come la vettura piil potente e veloce mai
prodotta, la Veyron, che deve il suo nome
al pilota Pierre Veyron (vincitore della 24

g,

R e 1 il T
o A e e

o e

La Veyron adotta una presa d'aria che richiama
i radiatori delle prime Bugatti

ore di Le Mans nel 1939 su Bugaiti), non
disattende le ambiziose affermazioni della
Casa. La prestazioni sono infarri da record:
la velocirh massima supera i 400 chilometri
orari, menere la potenza & di 1001 Cv
indicati in tempo reale su un apposito
SCrumento E'isl,'cl'l'lﬂtﬂ il.'ll CrISCOTtd astanto
al tachimetro. Il tuito & frutte di un motore
di 7993 ¢c a 16 cilidri disposti a doppia V
sovralimentato da 4 turbo compressori e
capace di fornire una coppia massima da
1250 Nm. Questi numeri rendono la
Veyron paragonabile a un caccia militare:
basti pensare che accelerazione da 0 a 100
chilometri orari in 2,5 secondi sviluppa
unaccelerazione di gravich paria 1,18,
Non l'impianto frenante di questa verrura &
dotaro di una doppia pinza su ogni ruota e
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ... m 8, 466
Larghezza............cccccoeeee. 0 1,998
Altezza .......commmmmimrnrissninsss M 1,226
PSS n a na 2
PENRTTE: o iiiiiiiaansiinnits semnbiuping 2
PESO.........cvssmmmmmmmnminnnnnnens 1,880 KE
MOTORE
Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata..........ceoecemvenrerin. 7993 €
Lo | 1717 [ [—— L1leaWw
PotenzZa........mmsmsenssensennns 101 G
TRAZIONE..............coovnmmeene. I MIEEEFE]E
CAMEIO.......................... automatico
FREMI
ANtEriore .......ccceeeceeinnn. @ disSco
Posterione .........cooisiissnecee. @ AISCO
VELOCITA MASSIMA...... 406 km/h
PREZZO .................. Euro 1.100.000

quattro dischi carboceramici che
consentono nell'arco di soli 10 secondi di
bloccare del mirto la marcia della Veyron
anche quando si viaggi alla massima
velocita, Tanta esuberanza ha comungue i
suoi contro. Nel corso del lavoro di
sviluppo si manifestano infatti enormi
difficolta per mettere d’accordo le
prestazion] mostruose con una guidabili
non impegnativa alle andature normali; il
sorgere di turti questi problemi porta a
ripensamenti e a un imbarazzante turnover
di tecnici, pitt o meno responsabili di alcuni
incidenti durante le prove e addirittura in
oecasione della presentazione in anreprima
sul circuito di Laguna Seca. A seguiro di
tutro ¢io la produzione subisce un rinvio ¢
la vertura viene sostanzialmente
riprogettata nella trasmissione (dal cambio
servoassistito si passa al tipo a doppia
frizione) e nell’aerodinamica (pur
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conservando il look 1. Particolare
TR della plancia della
esterno gid defining) P
. R ; Bugatti Yaeyron
& -.-_u.ne-.cmnl.nlm la fy et s
Michelin per la Hermes della Veyron
produzione di 3. Il motore 16

preumatici speciali  cilindri della Veyron
e per la messa a

punto finale delle sospensioni, In fase di
presentazione, le prenotazioni della Bugatu
16.4 sono vendute con caparre da 300,000
euro. Il prezzo della vettura, di oltre un
milione di euro, rende questa Bugatti una
delle piti preziose auto del mondo. Sulle
verture definitive, alcune modifiche
funzionali per la dissipazione del calore e
per la stabilit sono facilmente
individuabili. Per far raffreddare meglio

la parte posteriore, il motore non prevede
alcuna copertura, mentre per la stabilita

& montato un sistema dinamico

di variazione di assetto che agisce
dirertamente sulle sospensioni e di spoiler
a regolazione elettronica automatica che
interviene solo alle alte velocitd per
permettere di controllare al meglio

la guidabilita. Con 10 radiarori e 7 marce
con comando al volante, la Veyron

& la supercar per eccellenza.

LE VERSIONI

Modello Produzione

Vevron Hermes 2008

Veyron Sang Noir 2009 ELIITEI'I-P:;LSM m 4.466

Veyron Grand Sport 2009 Largghezza - 1'595

Veyron Pur Sang 2009 AHEZZA ....oovvimsrarmrsnrersrrssinses M 1,226
LA TECNICA oy T 1 YOS 2
La Veyron ha una tecnica molto PESO .o 1,890 kg
raffinata. La struttura
& una monoscocca in fibra MOTORE :
di carbonio con telaietti ausiliari FOCUS Alimentazione .................. benzina
in materiali leggeri Veyron Grand Sport CilNIata.eeeosssssrrnes 79I CE
per sospensioni e motore. Cilindri 15.314!:!
| dlEEPAQELTEEHE‘:;H;;?HHQ La Gran Sport con carrozzeria Fﬂtenia"""'""""""""'"""". .
:.Il;?aﬁltariure x sel:i"al posteriore scoperta, in commercio dal 2009, TRAZIONE......onrrnnnnrrrnnnns integrale
mentre il sistema di variazione ElmimaleEpc e R Ve, CAMBIO...................... automatico
dell’assetto per le alte velocita Pa copertura rigida dell nhl.tacnlr:u ERENI
deve essere abilitato da una ¢ asportabile ma non trasportabile ANTEHIOTE cooeoeeeeeeeessnsennes. B diSCO
apposita chiave. Specificamente a bordo. Esiste una copertura di Posteriore.......mmrnns @ diSC0
studiati per equipaggiare emergenza “a ombrello™ che, quando a
la Veyron, sono anche montata, segnala all'elettronica VELOCITA MASSIMA...... 405 km/h
i P"EumHHCI run flat dl M'd‘lﬂ'hnr la mecessita {Ii |i!'|'litﬂ.ﬂ.' la velacita. PREZZO.................. Euro 1.400.000




Buick

La storia « Buick

Flint, Stati Uniti 1903

& dare vita a uno dei marchi pid vecchi della
storia dell’automabile & und scozzese arn-
vato a Detroit alletd di due anni, David Dun
bar Buick, appassionato di motori e geniale
inventore con il limite di essere un pessimo
imprenditore. A lui si deve la nascita della
Buick Motar Company il 19 maggio del
1203, un'azienda che promette bene ma su-
bito va in perdita, tanto da essere ceduta in
fretta alla Flint Wagon Worth, una importan:
te azienda di carrozze di Flint, cittd 100
chilometri a nord di Detroit, che & il regno
delle carrozze dove ne vengono prodotte
150mila all"anno. Accade I'11 settembre del
1903, quando il direttore della Flint Wagon
annuncia I'acquisto della Buick Motor Co di
Detroit che, il 22 gennaio 1904, chiude uffi-
cialmente | battenti per rinascere il 30 delio
stesso mese cambiande la ragione sociale in
Buick Motor Co di Flint. L'ideatore del.
I'azienda, David Dunbar Buick, & subito mes.
s0 da parte e | timone viene affidato alle abi-
li mani di William €., Durant, considerato da

Un prototipo Buick del 1938

quelle parti il re delle carrozze. Si racconta
che Durant non ama particolarmente le au-
tormobili ma siccome scopre che queasti meaz-
Zi possano salire montagne senza fatica e
passare agevolmente nel fango, si convince
da abilissimo venditore qual & che & venuto
il momento di credere nel progresso,

Mel 1904 appare la prima automobile Buick,
la Model B, & a fine anno sono 37 gli esem-
plari costruiti, ma non appena Durant ci
prende gusto e presenta la sua produzione
al salone dell’auto di New York del 1905, gli
ordini salgono subito a 1.000.

Gli affari vanna in crescendao e malto del me-
rito va assegnato al motore con le valvole in
testa comandate da aste e bilancieri che ac-
compagna sempre | modelli Buick. Nel
1208, un anne dopo la grande crisi che gela
I'economia americana, la Buick arriva a ven-
dere 3.800 vetture ed & una delle guattro
grandi americane assieme a Ford, Reo e
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Il design .
Dalle prese d’aria
alle cromature

D un costruttore con oltre un secolo
di storia alle spalle ci sono broppe
cose da ricordare. Eppure

tre caratterizzazioni estetiche fanno
epoca & permettono di riconoscers
a distanza le Buick da tutte le altre
vetture in circalazione, La prima

& la presenza sulle fiancate

di tre o quattro plecole prese d'aria
rotonde che ben poco Servono

al raffreddamento ma fanno tanto
auta sportiva. Vengono chiamatea
Ventiports & la loro applicazione

su quasi tutti | modelli a partire

dal 1949 serve anche a stabilire

la classe delle velture: quelle

che costano meno hanno tre prese
daria, mantre quelle pid di lusso

ne hanno quattra. Un"altra trovata
stilistica & la sweepspear, una linea
curva che attraversa tutta la fiancata
ed & inizialmente realizzata

in materiale cromato; una striscia
che scende dopo il parafango
anteriore & spesso risale attorno

al parafango posteriore.

La sweepspear appare su tuttl

i modelli dal 1940 al 1570

& fnegh anni Cinguanta di salite separa
due aree di differente colorazione.
Dopo il 1970 la striscia cromata

& sostituita da una in vinile & anche
da ung spigola ncavato

per lo stampaggio sulla lamiera
della carrozzeria. Infine ¢’ la griglia
anzzontale che dentitica | maodell
dal 1940 in avanti ed & caratterizzata
da costele cromate sporgenti
sistemate verticalmeante chiamate
nel primi annl Cinguanta dallar Erin.
Vistosa e aggressiva, & considerata
dagli storici dell’auto una delle griglie
rreEllo riuscibe di sempre.

Maxwell-Briscoe. Durant pensa allora & un
super gruppo che pud diventare leader del
mercato, Crea quindi la General Motors che
inglnha subito la Buick & in fretta agpiunge
I'Dldsmobile, la Cadillac e I'Qakland {che pai
diventa Pontiac).

La Buick & la regina, anche perché ha la for-
tuna di essere guidata da due geniali diri-
genti che poi si mettono in proprio a costrui-
re automaobili, Charles Mash & Walter Chry-
sler. La mente pensante resta in ogni caso
quella di Durant che non tralascia nulla per
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imparre il marchio: prima crea un team per
le ¢orse che in due anni coglie S00 vittarie,
poi si tuffa nell’awentura e nel 1914 attra.
versa tutto il Sudamerica da Buenas Aires a
Santiago del Cile passando le Ande, ottenen-
do una eco formidabile.

Le corse con witharie in tutto il maondo, le im:-
prese impossibili come la spedizione in Af-
ghanistan nel 1923, & la gualita assoluta (so-
no del 1924 | quattro freni su tutti | modelli}
fanno =i che negli anni Venti la Buick diventa
“I'auto dei re”, la vettura preferita dai sultan
e dai diplomatici. Ma alla guida del gruppo
GM non c'é pid Durant {che |lascia dopo la cri-
si del 1920) che vede la General Motors sor-
passata da Ford e Dodge. Indebitato per reg:
gere |'urto dei rivali, il 30 novernbre 1920 Du-
rant tra la costernazione generale vende le
swe azioni ai banchieri Du Pont.

Mel 1929 |3 Buick prova anche [a via di un’au.
to pil economica che si chiama Marquette,
ma l'esperimento non ha successo e gia nel
1931 questa strada viene abbandonata con
un bilancio di appena 37mila vetture vendute,
Sono gli anni che seguono la grande depres-
sione del '29, ma questa volta la crisi non
rnanda al tappeto la Casa, che pur patisce una
forte contrazione delle vendite, ma la rinfar-
za. Inizia, infatti, il periodo pid fiorente che du-
ra fino alla Seconda guerra mondiale caratte.
rizzato da una serie di trovate di successo sia
estetiche sia tecnologiche che si accompa-
gnano al cambio dei nomi dei modelli dal nu.
mera ai nomi propri; sospensioni indipen
denti, pistoni in alluminio, freni idraulici e an-
che le frecce posteriori lampeggianti intro.
dotte nel 1939, Il picco di vendite & raggiunto
nel 1941 con 277.428 unita, un numears in-
credibile per aute non certo dal listino acces-
sibile, con I'immagine di marca che diventa
globale tanto che persing in Cina un‘auto cir
colante su cingue & una Buick

La Seconda guerra mondiale porta poi un
marcate cambiamaento stilistico e tanti soldi
in cassa. La novitd di design & del 1942, con
la carrozzeria caratterizzata dai parafanghi
anteriori che continuang sulla fiancata fino a
toccare quelli posteriori; i soldi invece arriva.
no da un commessa militare per produrre mo-

Buick * La storia

IL PERSONAGGIO _
David Dunbar Buick

David Duwbar Buick (nella foto) & nato

a Arbroath, in Scozia, il 17 settembre 1854,

E morto in poverti e sconosciuto nella sva citta
natale, eppure con il suo nome sono prodotre
oltre 35milioni di automohbili di coi appena

centoventi dirctiamenic legate a lui. La soa storia
& davvers tormentata e avveniurosa: arcivato

a Detroit a due anni d'etd, gia a quindici si mete
a trafficare con la meccanica ¢ con idrawlica

ma & a cavallo del 1900 che scopre le automobili
e decide di produrne in proprio. Per farlo cede
maolti suoi brevert ¢ la sua ditta per I'ingente cifra
di 100mila dollari ¢ si mette ad armeggiare su un motore due cilindri che propone

a vari costruttoni di auto, Il motore non & male ma lui & un disastro con gl affari

e dilapida tutto il capitale. Per ripartire trova perd aiuto da due facoltosi industriali
siderurgici di Detroit, Benjamin e Frank Briscoe, che gli prestano 3,500 dollari

per fare societa con loro e costituire nel maggio 1903 la Buick Meotor Company,
L'impegno & che lui restituisca quanto avuto entro settembre, ma i Briscoe

gid in estate hanno un ripensamento ¢ cedono in fretta e furia I'azicnda a una socicta
di Flint dove passa come azionista di minoeranza anche Buick che intanto progetta
la prima auto. Nel 1908, in disaccordo con il consiglio d'amministrazione, Buick
lascia con una importante buonuscita che perd dissipa in poco tempo. Muore

di canero al colon il 3 marzo 1929 in povertd ¢ dimenticato da i, In una lettera
Benjamin Briscoe scrive con parole tristi che Buick pud tornare in possesso

delle sue azioni che nel frattempo valgono gia 10 milioni di dollari (oggi sarebbe

un capitale incaleolabile vista la storia dell’azienda), ma non se ne fa nulla,

tori d'aereo che vale un miliardo di dellari.

L ansia di offrire prodotti all’avanguardia non
3i placa nemmeno nel dopoaguerra quando al-
meno una innovazione all"anno qualifica | mo-
delli che arrivano sul mercato. Tra le pid im-
portanti ¢'énel 1948 |a trasmissione con con-
vertitore di coppia Dynaflow che diventa in
fretta sinonima di silenziositd e morbidezza,
seguono poi il servosterzo (1952), Nimpianta
elettrico a 12 volt (1953) e le porte senzamon-
tante centrale (1955).

Ai successi segue immancabilmente una fles.
sione e questo accade alla fine degli anni
Cinguanta, salvo riprendere la strada mae-
stra nel 1962 con |'introduzione su larga sca-
la dei motori V6. La scelta di passare a vettu-
re sempre abbastanza di lusso ma di dimean-
siom pid contenute, unitamente all’avwento
alla presidenza degli Stati Uniti del repubbli-
cano Reagan che taglia del 25 per cento le im-
poste sui redditi e riduce i tassi d'interesse,
si rivela una manna per la Buick che nel 1984
supera il milione di veicoli prodotti. Un mo-
mento di estasi che non fa perd i conti con lo
spietato assalto delle vetture medie e com-

patte portato dai costruttori stranieri che si
va profilando. Per le berline, che restano |'uni-
ca scelta della Buick, reggere I'urto di giap-
ponesi ed europei & particolarmente dura,
tanto pid che & proprio con le auto di lusso
che I'attaceo & frontale anche per la nascita
di marchi nati per questo come Lexus, Acura
e Infiniti. La Buick punta a rilanciarsi grazie
al motori sovralimentati ma lo spazio apera-
tivo si riduce tantissimo. Il passaggio ai cros-
sover e ai Suv arriva troppa tardi, solo negli
anni 2000, ma con risultati altalenanti tante
pil che tutta la produzione risente della con-
fusione progettuale che regna alla GM. Tanto
che il marchio che da il via all'ex primo grup-
po autemobilistico del monda, rischia la chiu-
sura I'anno successivg, salvato dalla ristrut-
turazione della General Motors che decide, in-
vece, di ceders la Pontiac.

Carlo Cavicchi

wnw. buick.com
100 Reinassance Center Detroit, Michigan
48265 - 1000 Stati Uniti



Modello F

| modelli = Buick

Produzione 1906 - 1910
Carrozzeria Torpedo

|' ‘ =

La Buick Maodel F & tra le prime auto
prodotre dalla Buick Motor Company.
E 'erede della Model B, introdotta

nel 1904 ¢ vendura a 930 dollari,

e del modello C del 1903, Riscuote
MAZEIOT successo rispetto alle
precedenti e viene costruita in 1.200
esemplari, fino al 1910, anno della sua
uscita di produzione. Robusta,
resistente ma anche elegante, la F monea
il motore semplice e affidabile,

Per testare le sue capacita viene farta
COrrere in una competizione, nel 1906,

1. La Buick F nella versione con carrozzeria a
doppio phagton in una foto di inizio Novecento
2. Particolare del fare anteriore alimentato

a petrolio della Buick F

che copre un percorso di mille miglia
da Chicago a Mew York., L'evento,
organizzato dal Chicago American e
dall’Examiner, mette a dura prova i
partecipanti, ma solo la Buick Model F
copre I'intero percorso arrivando in
fondo e guadagnandosi 'appellativo

di old faithful, vecchia fedele.
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........coccomeereenens nd
Larghezza................... . nd
e e R AR nd
POSTI............ .5
IR e s 2
PESD....cicvune 839 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.................coueseceeeee 2606 €€
Bkl a2
POtBNZA..........ccocovrsesrenmemrsceees 22 W
TRAZIOME .........c....conn0s posteriora
CAMBIO...............cconenammeenenes £ IMIAFCE
FREMNI
Anteriore.........cooeemmmsssemssnrsiasanssss M
Paosteriore.......cceiinenne.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd
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Century

Buick = | modelli

Produzione 1936 - 2005

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabriolet

Nel 1936 la Buick Motor Company
ribartezza i suoi modelli ¢ la Serie 60
diventa la Buick Century, per la capacita
del suo motore di spingerla olere le cento
miglia oraric. Mata come berlina

di fascia alta originariamente con

il soprannome “the banker’s hot rod”,
la sportiva dell'womo daffari si evolve
creando una vera e propria gamma

di modelli con carrozzerie differenti

e, con il pasare del tempo, sempre meno
esclusivi. La versione che riscuote

piil successo & la berlina 4 porte

con motore 8 cilindri, ma vengono
sperimentate anche le versioni station
wagon e coupé, con motore 6 cilindri,
Le Century dell’era moderna sono auto
di fascia media o entry level, & il caso
della Buick New Century prodotta

dal 1999 per il mercaro cinese. La
Century esce di produzione nel 2005,

FOCUS
Fiction e realta

MNel 1935, nella prima serie
dell"allora celebre serie TV
Highway Patrol, il protagonista
Broderick Crawford guida una
Buick Century berlina due porte,
poi sostituita da una quattro
porte. In efferti la berlina due
porte ¢ una serie limitata

che la Buick produce per
soddisfare un massiccio ordine
della California Highway Patrol,
la polizia stradale della California.

1. Uno dei primi modelli, in versione cabriolet,

della Buick Century

2. La settima serie della Buick Century

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1936 - 1942
I1 Serie 1954 - 1958
I Serie 1973 - 1977
IV Serie 1978 - 1981
V Serie 1982 - 1996
V1 Serie 1989 - 1996
VII Serie 1997 - 2005

—

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cconmemmmmmmerens
Larghezza..........oonn

AMOERR i i

POSTI .ocorrnrnis

PORTE. ... i ieimsanssesssasn i
PESH......conunmumianesn .1.645 kg
MOTORE

Alimentazione ..........eece....... BENZINA
Cilindrata.......ccmrreernnninn. 3249 €L
o] [ [ P AL e
Potenza ....coeoeeenesrisnsnsnneneee 120 Cu
TRAZIOME ...........ccccev.... poOsteriore
CAMBIO..............coonrmvrmeeneeren 3 MBAFCHE
FRENI

AMEriore. ... .., 8 tamburo
Posteriore. ..., 8 tamburg
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO............ccneeee. Dollari 1.035




Electra

| modelli - Buick

Produzione 1958 - 1950
Carrozzeria Berlina

La produzione della Electra, Berlina
premium della Buick, comingia nel 1959
e si conclude nel 1990 dopo sei
generazioni di autoverrure. Il modello top
di gamma & la Electra 225 Riviera,

ma solo fino al 1963, anno in cui il nome
Riviera viene utilizzato per identificare

un nuove coupd di lusso Buick, Dal 1959
al 1966 e le versioni dell’Electra sono
equipaggate con un V8 di 6,6 liri

di cilindrata con potenza di 325 Cyv, in
grado di spingerle ad una velociti
massima di 190 chilomerri orari. Melle
successive generazioni, la cilindrata sale
primaa?7 litri (1967) ¢ poi a 7,5 litri (dal
1971 al 1976&), e anche il cambio
auromatico passa da due a tre rapporti.
Nel 1975 la gamma subisce degli
aggiornamenti stilistici importanti, al
punto da rendere la quarta generazione la
pil lunga di sempre, con i suoi 5,93 metri
di lunghezza. Nello stesso anno, I'Elecrra &
uno dei primi veicoli della famiglia
General Motors a disporre di airbag, ¢ si
arricchisce dell’allestimento premium Park
Avenue. Nel 1977 ha inizio il downsizing
sia nelle misure che nei motori: la quinta
generazione € infatti piti corta di circa 3
centimetri ¢ compare il primo Vé a
benzina, ma soprateuteo il V8 diesel di
fabbricazione Oldsmobile (1980). E
inoltre disponibile un cambio automatico
sia a tre che a quattro rapporti. Nel 1984
viene costruita Multima versione con
trazione posteriore; dal 1985, con la sesta
ed uliima generazione, si passa infarti
all’anteriore. E, sopratiutto,
definirivamente alle motorizzazioni a sei
cilindri delle quali due a benzina di 3 e 3,8
litri & una diesel di 4,3 litei, Nello stesso
anno, la denominazione Park Avenue
diventa un tutt'uno con la Electra,
indicando il massimo livello del lusso
disponibile. Almeno fino al 1991, quando
il nome Park Avenue viene utilizzato

per un diverso modello, poiché la
produzione di Electra cessa nel 1990,

1. La seconda serie della Buick Electra
prodotta nei primi anni Sessanta

2. Mella terza serie la Buick Electra aumenta
la cilindrata e il cambio passa a tre rapporti

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Sene 1959 - 1960
Il Serie 1961 - 1964
I Sere 1965 - 1970
v _SL‘I_':'L* 1971 - 1876
Y Sene 1977 - 1984
¥1 Sene 1985 - 1990
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........coveiceeeee. M 5,540
Larghezza...........cccccccceeeee. m 1,980
Altezza............... ceeeeens 1 1,450
PORTE: it
PESO .....oervvvssameneen 2,070 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccceenn. BENZINA
Cilindrata............ e B5T6 co
| {1171 ] [ PRI 1 41 I,
Potenza .......cccceeiiiniiiiiinee. 329 Gy

TRAZIONE ..................

CAMBIO ........ccceeeeeinnn. automatico
FREMI

ANLEFIOFE ..cccocevinnnrrirrcnsnsenenes @ AISEO
Posteriore.........ccccrmemermvennnnn. @ dI5C0
VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h
PREEED: ivvsiccicinnninz: -

... posteriore
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Riviera

Buick - | modelli

Produzione 1963 - 1999
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La Buick Riviera del 1983 inaugura

un nuovo filone di automobili; quello
della personal luxury car.

La definizione che gli americani danno
a questa verrura si pud tradurre

con i termini “coupé di lusso™.

Questa fortunata auto & vendura |'|Et_,*]i
Stati Unitl in circa 1,2 milioni

di esemplari nelle sue otto generazioni
dal *63 al 1999, Caratterizzare dalla eura
degli allestimenti, le Riviera, non
tengono molto conto delle dimensioni

e del consumo dei loro motori VE

a benzina, quasi tutti con cilindrate

al di sopra dei 5 litri. Con "avvicinarsi
degli anni Orranta, invece, crisi
petrolifera inizia a condizionare le scelte
della opinione pubblica americana,
tanto da indurre le Case a
ridimensionare tutt @ modelli in
commercio, Le dimensioni notevoli della
prima serie sembrano ciclopiche se
trasportate in un'ottica europea. Con
quasi 5,3 metri di lunghezza e quasi 2
merri di larghezza, la Riviera & in verita
una 4 post. Lo spazio a disposizione
nell'abitacolo & generoso ma non
enorme. Quello che impressiona &
Iampiezza del vano motore, che ha il
compito di ospitare, non solo il VB da
6,6 lieri di cilindrata, ma anche il
voluminoso cambio automarico a tre
rapporti 5T-400. La parte posteriore &
cararterizzata da un grande, ma
proporzionato bagagliaio, che si
raccorda con le linee del padiglione.
Solo con la terza generazione, del 1971,

la Riviera ha una coda totalmente nuova,

con il lunotro posteriore chiaramente,
La sesta generazione (1979 vede
I'entrata in listing della prima Riviera

cabriolet e della Turbo, capace di 140 Cv

i

espressi da un motore di “soli™5 litri.
Lultima serie, quella del 19935, & la pid
moderna, ma rimane comungue
impegnativa nelle dimensioni

che rimangono di taglia Usa.

1. La prima serie del 1963 della Riviera
2. Il profilo della Riviera che mette in evidenza
la lunghezza di ben 5 metri ¢ 28 centimetri

LE VERSIONI

Modello Produzione
IT Serie 1966 - 1970
I Serie 1971 - 1973
IV Serie 1974 - 1976
V Serie 1977 - 1978
VI Serie 1979 - 1985
WVII Serie 1986 - 1993
VI Serie 1995 - 1999

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .......cccovccneneee. M 5,283
Larghezza.......cooiiniiinneee. M 1,938
AlEZZa ..., T 1,346
POSTc.osiceesmsmmeseesressissemasnsmmsssesrrnns 4
BRI s it s 2
PESO. veenneeee 1,901 kg
MOTORE

Alimentazione ...........cc....... DENZiNA
Cilindrata...........cccecceeinnnn. 6555 ce
o] || 17 [ o [ e - - 1, )
Potenza ... 323 GV
TRAZIOME ...........ccoco o000 posteriore
CAMBIO............coivimenene aUtomatico
FRENI

Anteriore................ceee.... @ tamburo
Posteriore..............ven...... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
PREERDYL .. cccciiiiinininiinessmuningi nd




Bullet Cars

Yatala
Australia
1996

Bullet Cars & un marchio australiano che na-
sce nel 1996, Oltre alla costruzione di vet-
ture la Casa di Yatala si accupa anche della
progettazione e produzione di diverse parti
meccaniche in modo particolare di com-
pressori adatti a parecchi madelli tra cwi le
Toyota, le Chrysler e le Mazda.

MNel 1996 John Bettini costruisce il primo
prototipe Bullet Cars utilizzando la
carrozzeria di una Mazda MX-5. |l telaio, in-
vece, viene progettato da Barry Peason e
consiste in tubl quadrn di allurmime sul gua-
le viene montato un motore rotante 13 B di
una Mazda RX-7. La vettura riscuote suc-
cesso & in due anni entrano in produzione
diverse vetture: | primo V8 & alimentato da
un propulsare derivate da un TVR fornito
direttamente dal cliente. Bettini decide di
cambiare motore e la scelta cade su un pro-
pulsore Lexus da quattro litri; successiva-
mente vengono vendute auto normali ispi-
rate. La societd decide di affidare alla
Sprintex, una ditta che appartiene al grup-
po AEC, il compito di progettare un com
pressore da montare su un nuovo modello
in uscita a fine 1999, L'auto entusiasma tal-
mente tanto la AEC che decide di acquista-
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re la Bullet Cars & trasferisce gli stabilimen-
ti a Yatala nel Queens!and,

La AEC investe molto in questo nuovo pro-.
getto anche perché decide che tutte le nuo-
v Bullet Cars devono attenersi rigidamente
alle nerme di sicurezza nazionali del veicolo
g delle emissioni (ADR - Australian Design
Rules). Tutte le aute prodotte sono classifi-
cate come vetture proprie della marca & la
Foadster viene venduta a 98.000 dellari,
mentre la 55 a 118.000. Tra la caratteristi-
che migliori delle Bullet Cars la frenata e le
manegevolezza grazie ai grandi freni della
Brembo, alle sospensioni regolabili e ai cer-
chida 18 con canale da 9 pollici,
www.bulletcars.com

1. Kit super charger Bullet per Z4
2. Due Roadster S5 della Bullet Cars
3. Le Roadster 55 Bullet Cars

da 118.000 dollari

Burton

Zutphen
Olanda
1993

Burton Car Company & una piccola Casa au-
tomobilistica olandese. Nasce a Zutphen
nel 1993 per volontd dei fratelli Dimitri e
lwan Gabel.

Questa azienda & specializzata nella
trasformazione delle 2 CV e Acadiane della
Citroén; inaltre dal 1993 la societa & impor.
tatore ufficiale per i Paesi Bassi della Lomax,
una kit car basata sempre sulla Citrogn 2 GV,
Con il nome Burton entra in produzione nel
2000 una vettura basata sul telaio della Ci-
troén 2 CV con carrozzeria in fibra di vetra,
La progettazione oi questa automobile ini-
zia nel 1938, i fratelli Gibel si ispirano alle
vetture sportive Bugatti, Jaguar e Alfa Ro-
med. Sono diverse |& versiom e le possibih-
ta di personalizzazione della Burton; tra
gueste c'é il modello a due posti, appure
con tetto rigido & porte ad ali di gabbiano, o
con tetto in tela pieghevaole, Dal 2002 & di

spanibile in tutta Europa.

www, burtoncar.com

Un modells di aute Burton
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Byd

Xt'an
Cina
1995

Build Your Dreams (costruisci i tuoi sogni)
ovvera Byd, una delle pid giovani e promet-
tenti marche cinesi, Un costruttore gia finito
sotto 'occhio attento degli europen: non so-
o per le sue nuove vetture ma anche per ca-
pire che tipo di concorrenza possono arriva-
re a fare proprio sul mercato del Vecchio
continente. Mella gamma dei modelli Byd
appare la F1, l'auto che potrebbe diventare
Ia pid economica al mondo. Si tratta di una
copia quasi perfetta della Toyota Aygo, com.
prese le 5 porte con finestring posteriore a
compasso, calandra anteriore "sorridente” e
portellone posteriore vetrato. Tra i modelli di
pil alta categoria, 1a Byd inserisce, invece,
una F8, molto somigliante alla Mercedes SL.
A parte questo, la giovane azienda cinese
sembra voler indirizzare |a propria gamma
verso orizzonti ecologici, con madelli ibridi
benzinaselettrici.

Cosi avia la commercializzaziong in territo.
rio cinese, ad esempio, della berlina 5 porte

LAQUH!ﬂmTﬁ .
Primi con I'ibrido

Alla Byd va il merito di aver
messo in vendita, nel dicembre
del 2008, la prima auto cinese
ecologica. Battezzata F3DM,

Ia macchina costa 150mila yuan
(oltre 16mila euro) ed usa

la tecnologia ibrida, ossia

un motore elettrico ¢ uno a benzina gestiti da un computer.

Mon va dimenticato che la Byd prima

di lanciarsi nella produzione di auto & una societd

{di cui il miliardario Usa Warren Buffett detiene il 9 per cento)
gid affermata a livello mondiale come azienda specializzata

in componenti elettronici e nelle batterie. Anche per questo

la vettura dichiara dati straordinari per un modello del genere,
considerando pol | costl che sono pid o mene la meta di quelli
di un modello giapponese: la F3DM pud essere ricaricala a una
normale presa di corrente ed ha un’autonomia massima di ben
100 chilemetri in modalita elettrica. Non solo; le stime
produttive sone di alto livella visto che la Byd conta di produrre
200mila F3 I'anno e di esportarle nel resto del mondo, America

compresa (mella fote Warren Buffett).

1. La F3DM ibrida
della Byd

2.Byd F1,

imcui & evidente
|la somiglianza

con la Toyota Aygo

F3R. Lunga 4,3 metri, ha un motore Mitsu.
bishi 1.600 a benzina, ma & gia pronta an-
che nella versione F3DM (Dual Mode), vettu-
ra ibrida mossa da motore elettrico e ricari-
cata da unoa benzina di 1300 centirnetri cu-
Bi. Sulla Byd F3, invece, una berlina 4 porte
semplice dalla linea anonima & installato un
matore elettrico da 100 cavalli e 400 Nm di
coppia, alimentato da batterie litio-ferro-
fosfato (prodotte dalla stessa Byd) che le
consentono una velocitd massima di 150
chilometri arari & un'autonamia di 100 chi-
lgmetri & piena carica,

Quando si desidera utilizzare la vettura per
percorrenze superiori, un tradizionale mo-
tore a combustione interna da 1300 cc prov-
vade ad aumentare ["autonomia ricaricando
e batterie. Una delle particolaritd della
F3DM, infatti, sono proprio gli accumulataori
al litio/farro LiFeFO4, tipologia che, 2 10 an.
ni dalla nascita, lascia intravedere la possi-
bilita di una motorizzazione ibrida di massa

propric cominciando da guesta berlina me-
dia. Collegato ad una normale presa elettri-
ca di casa il pacco batterie impiega circa 9
ore per ricaricarsi completamente, tempo
che scende a 3 se collegato ad apposite co-
lonnine di ricarica veloce, mentre bastano
10 minuti per raggiungere meta carica. Lawvi-
ta utile di questi accumulatori & stimata in
4.000 cicli di ricarica, con prestazioni perd
in calo a partire dai 2.000 cicli. La F30M mi-
ra ad essere venduta negli Stati Uniti non ap-
pena ottiene I'omologazione,
La Byd punta malto sulla produzione di que-
she vetture ibride anche per il fatto che la Ci-
na & diventata il pid grande produttore mon-
diale di accumulatori agli ioni di litio, sor-
passando per la prima volta il Giappone, con
un miliardo e 35 milioni di unita prodotte.
www.byd.com

M. C.)
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Cluley Clyde Clyno CMM Cobra Cole Columbia Cooper Corbin Cord Corvette Cotterau
Cottin&Desgouttes Covini Engineering Craig-Darwald Crosley Crosslé Crossley Crouch Cunningham
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Detroit, Stati Uniti 1902

11 22 agosto del 1902 fa melto caldo nel cen.
tro di Hartford, la capitale del Connecticut,
mentre il presidente degl Stati Uniti d"Ameri-
ca, Theodore Roosevelt, sale sulla Columbia
Electric Victoria per un giro della citta, Per la
storia dell"auto & un giorno molte importante
perché & la prima wolta che un presidente Usa
monta su un’automobile,

Il caldo & pil o meno o stesso a molti chilo.
metri di distanza, quando a Detroit, in Michi-
gan, prende vita una nuova azienda di auto-
mabili cui viene date il nome di Cadillac Au-
tormobile Compary. Il giorno & il medesimo e
per |a storia dei motori la data del 22 agosto
diventa doppiamente importante.

Chi fonda la Cadillac & un ricco commerciante
di legname, William H. I'-.I'Iurphj,r, che frequenta
il monde delle automebili daun po” avendo gia
aiutato il giovane Henry Ford a mettere su
un'azienda che costruisce vetture, | due po-
trebbero stare assieme, ma non hanno |a stes.
sa visione del moendo e Ford se ne va per | fat-
ti suoi lasciando Murphy nel dubbio se conti-
nuare o meno con |'attivita. Murphy chiede
consiglio alla Leland & Faulconer, azienda che
gli fornisce i motori e che & guidata dal genia-
le ma non pid giovane Henry Martin Leland,
quest'ultime lo convince a restare nel giro e gli
propone un motore orizzentale monocilindri-
Co che & un vero capolavore dal punto di vista
tecnico. Murphy rimane, ma non pud fare 8
meno dei suggerimenti e del mestiere di Le-
land. In produzione ¢'d inizialmente un solo
madelle, la A, unaute tremendamente es-
senziale soprannaminata “one-lunger” che si
fa apprezzare per la semplicitd costruttiva e
la sua esagerata altezza da terra che le per-
mette di sopravvivere alle malridotte strade
americane dell’epoca.

Una CTS

{Catera Touring
Sedan), predotta
dalla General Motors
con il marchio
Cadillac. Introdotta
sul mercato nel 2002

Presentata al salone
dell’auto di Mew York
nel gennaio del 1903,
la prima Cadillac le-
22 il suo successo al-
'abilitd di un feno-
menale venditore,
William Metzger, che convince chiungue pas-
sa dalle sue parti a prenotare un vettura con
il minimo acconte di appena dieci dollari arri-
vando in fretta a contare 2.286 ordini dopo |
guali viene esposto nella stand un eloquente
cartello "sold out™ (venduto tutto) che stupi-
sce i presenti perché vengono rifiutate uite-
riori richieste anche per consegne molto avan-
ti nel ternpo. La Cadillac & una marca nuova,
ma si fa gia desiderare.

Mel pericde marze 1903 — marze 1904, so-
o costruite 1.895 vetture, poi la produzione
crolla a zero perché un viclento incendio di-
strugge buona parte del grande stabilimen-
to di Detroit. Il passaggio dal tutto bene al
tutto male & drammaticamente repentino ed
& qui che il vecchio Leland prende le redini
dell'azienda, mosso non da sincera passione
ma dalla paura di perdere le commesse gia
avviate per la fabbricazione dei motori. E il
Matale 1904 e nevica in abbondanza quando
¢'& uno scambio di minacee tra lo stesso Le:
land che frena: «Mon ho mai voluto entrare
nel business dell'auto, perché ci vedo troppi
guain. Murphy risponde: 20 tu entri e rischi
can me, oppure io mi ritiro e tu ti arrangi a
piazzare altrove | fuoi motorin,

Leland capitola: si assegna uno stipendio di
750 dollari il mese, assume il comando del-
le attivita e si porta dietre i suci miglicri in-
gegneri. Le due aziende si fondono nella Ca-
dillac Motor Car Company. Il risultato & che
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mille operai producono I'anno successivo
ben 4mila automabili, pid di qualungue altro
costruttore al mondo. |l modello A evalve in
fretta (B, E, F K, M, 5 & T) & nei cingue anni
che vanno dal 1903 al 1908 se ne fabbrica-
no 16.126 con potenze che variano dai 7 ai
10 Cv. Il prezzo delle vetture & compreso tra
i 750ei 1.400 dollari che per I"'epoca non 50-
na pochi soldi.

SUCCESSI COMMERCIALI

Per avere un'idea del peso della Cadillac sul
mercato americano bastano alcuni dati re-
lativi al triennio 1903-1906 durante il quala
la Cadillac produce 12.156 vatture, 1'0l-
dsmobile 17.608 e la Ford 13.731. Nel pa-
narama locale sono questi i tre marchi lea.
der ma le Cadillac hanno gid appiccicato ad-
dosso un preciso plus: Leland-built (costrui-
ta da Leland) che & sinonima di gualita.
Lasvolta arriva perdnel 1908 quanda il rmer-
cato a stelle e strisce diventa il primo al
mondo per veicoli prodotti (in precedenza
comandano Germania e Francia) e nasce a
MNew York, il 16 settembre, un nuove gruppo,
la General Motors. Sboccia da un'idea diun
intraprendente imprenditore, William Crapo
Durant, che prima compera e riorganizza la
Buick, poi si assicura I'Oldsmobile e adesso
mette gli occhi sulla Cadillac sia perché &
unazienda che frutta copiosi utili sia perché
produce gualita.

Durant, soprattutto, ha bisogne della Cadillac
perché si trova a corto di capitali e le banche
non intendono fargli ulteriori prestiti dopo che
gia in passato gli concedono dodici milioni di
dollari. Per cantro gli istituti hanno una gran-
de fiducia nella Cadillac che fa utili pazzeschi
& paga sontuosi dividendi ai suoi azionisti, Al-
la fine interviene |a famiglia Leland che fa da
garante ¢ alla General Motors, che nel frat.
tempao si@annessala Cadillac, arrivana 17 mi-
lioni e mezzo pronta cassa che il gruppo riesce
a restituire entro cingue anni,

All'interno della ancor giovane GM & sermpre
la qualita Cadillac a reggere la scena con i suoi
principi riassunti nello slogan “il nostro cre-
do: la perfezione, |a nostra legge: la precisio-
ne”. Leland non cede alla voglia prettamente
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LA CURIOSITA

1l logo Cadillac

Apparentemente molto complessa,
per quanto oggi stilizzato al meglio,
il marchio Cadillac viene direttamante
dalle stemma di famiglia del fondatore
della eittd di Detrait, Antoine de la
Mothe Cadillac. Il logo & registrato
fiel 1906 e in origine consiste in uno
scudo araldico sormontato da una
corona (nella foto), che poi viene
sostituita da una sorta di alloro
che circonda lo stemma. La corona
simbolizza le sei vecchie corti
di Francia e le perle bianche
sulle punte attestano la discendenza
da quella di Tolosa. Lo stemma ricorda
da vicino quelli delle Crociate
& si divide in quattro campi. Il primo
e il quarto sono i valori della dinastia
La Mothe. Gli uccelli, chiamati
“merletti”, presi a tre alla volta
richiamano la Santa Trinitd. Lo schema
dei colori - nero contro oro -
significano saggezza @ ricchazza

. mentre la barra orizzontale & un
premio per gli atti di valore durante
le Crociate, Sta anche a significare
la disponibilita verso il prossimo,
Il secondo e il terzo campo, invece,
hanno coleri che stanne a indicare:
il rosso abilita e audacia, "argento
purezza, caritd, virtd e pietd mentre
il blu sta per cavalleria e morale.
Anche qui la barra orizzentale
sottolinea il coraggio nelle erociate.

commerciale di Durant nel voler fare utili in
fretta. Mel frattempo la Cadillac sorprende il
mando adottando per prima "aviamento
elettrico del motore & pure | primi fari an-
ch'essi alimentati elettricamente. L'anno & il
1912 ed & solamente I'inizio di una scalata al-
I'innevaziene che non ha uguali per tutto il
ventesima secolo. Mon contenta, la Cadillac fa
debuttare nel 1915 la prima vettura di serie
con motore VB, La cilindrata di 5,1 litri eroga
70 Cv e consente una velocitd massima pros-

sima ai 100 chilometri arari.

Ma, al di 14 dei rosei risultati, sia economici
che tecnici, la convivenza tra i Leland (padra
e figlia) e il roccioso Durant pud continuare a
lungo? Mo, Con lo scoppio della Prima guer-
ra mondiale i Leland vogliono concentrare
tutti i loro sforzi nella produzione di motori




per I'industria aeronautica, d’altronde sono
partiti come fabbricanti di metori, mentre
Durant, peraltro un pacifista convinta, non ci
pensa proprio a rinunciare alle auto. Si arri-
va cosi alla rottura: i Leland se ne vanno per
impiantare una nuova azienda, la Lincaln Mo
tor Company & molti impiegati li seguonao nel-
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IL PERSONAGGIO
Harley Earl

Harley Farl [nella foro

alla guida della La Salle),

& universalmente consideraro
come il padre del design
automobilistico mondiale,
Californiano, nato nel 1983,
¢ approdato a Detroit

sul finire degli anni Venti

per dare vita alla La Salle,

la cosiddena mini-Cadillac.

In Cadillac, ma & piti corretto dire in General Motors perché nel corso degli anni
il suo tocco ¢ le sue idee interessano un po’ witti i prodotti del gruppo, rimane 31 anni.
Tra le sue tante proposte importanti si ricordano: la ereazione dell’Art and Colour
Section, che piii avanti diventa la sezione Styling, il primo reparto all'interno

di un"azienda automobilistica che si occupa esclusivamente del design delle vetture;

il parabrezza col vetro ricurvo che esce di seric sulla Cadillac Eldorado del 1953;
Pinvenzione delle dream cars, le aute di sogno, che con il passare degli anni diventano
le concept esposte ai saloni ¢ che anticipano le vetture di grande serie. La prima & la
Buick Y-Job del 1938, Ci sono poi la creazione dei modelli in scala ridotta prima di
passare alla costruzione dal vero; i dagmar, cioé i paraurti con i rostri sporgenti; la
Chevrolet Corvette, una sportiva che fa storia prima di tutto per la sua linea piena di
fascino; il design integrato. Prima di lui le vetture sono una somma di parti distinte, con
lui diventano un insieme pensato sin nei minimi particolari gia all’origine. Sempre di
Harley Earl sono le celebri pinne che caratterizzano le vetture americane negli anni
Cinguanta; I'abbondanza di cromature sull’'onda del concerto, ogei in verita
superatissimo, che molto & meglio; le telecamere al posto degli specchietti retrovisori.
La prima a montarle ¢ la concept Buick Centurion del 1956, poi 'esplosione sui Suy

¢ sulle grosse berline all'inizio di questo secolo.

1. Il presidente americano Dwight David “lke”
Eisenhower, a bordo di una Cadillac modello
Eldorado nel 1953

2. La prima Cadillac realizzata dopo la guerra,
nel 1945

la nuava avventura che, all'inizio, punta tutta
sui motori d'aereo e poi diventa la principa-
le concorrente della Cadillac tra le vetture di
lusso prodotte negli Stati Lniti,

Quelli che seguono non sono gli anni migliori
della Cadillac, non perché scade la qualita ma
perché le vetture non sono proprio eccitanti

dal punto di vista del design. Occorre aspet-
tare allora il 1925 guande Lawrence B Fisher,
che vieme da una famiglia di famosi carroz:
zieri, diventa prasidente della Cadillac, L'uo-
mio crede in piani ambiziosi e annuncia tra-
guardi impossibili, peraltra puntualmente
raggiunti: oltre 47.000 vetture nel 1927 sul-
I'gnda del successo dei motori V8 gia costrui-
ti in oltre 180mila esemplari al momento del
suo insediamento (“nessuno dei quali & stato
sostituito alla clientela per nessuna ragione o
problema sopraggiunta” chiarisce a sostegno
delle sue convinzieni).

A disturbare la Cadillac ¢i sono perd marche
concorrenti che producono vetture abbastan-
za lussucse ma a prezzi di listino melto pio
concarrenziali. In particolare brilla la Fackard
che combina sulle sue vetture motori sia a @
che a8 cilindri e arriva a vendere gia nel 1925
quasi 50mila auto. Con forte fastidio degli
azionisti Cadillac diventa la marga con pid
SucCesso commerciale tra quelle col listing
superiore ai 2,500 dallari,
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Per contrastare I'attacce dal basso, la Cadil-
lac si inventa allora una marca sussidiaria, la
La Salle, che debutta nel 1927 & ha due gran.
di meriti: il primo & che come stilista viene as.
sunto un giovane designer californiano, Hear
Iy Earl, che di fatto inventa il ruolo del dise-
gnatore automobilistico fino allora inesisten-
te, e poi disturba con le sue vendite la con
correnza, Le automobili prodotte dalla La Sal-
le sano simili alle Cadillac ma, rispetto a gue-
ste, pil piccole ed econamiche benché pid
lussuose delle dirette concorrenti. Per ridurre
i ¢osti, condividono alcune parti con le vettu-
re prodotte con il marchio Oldsmabile, altro
marchiodella General Motors dedicato alla fa-
scia media del mercato, ma vengono vendute
esclusivamente attraverso la rete vendita del-
la Cadillac. La presenza del marchio La Salle
si rivelain particolare prezioso durante gli an-
ni della Grande depressione sconarmica che
caratterizza gli anni Trenta perché le vetture
di maggior lusso e valore hanno in quel perio-
do un mercato forzosamente ristretto,
Intuwizioni tipo La Salle, o strategie di merca
to pil tattiche, si combinano sempre alla vo-
gha diintrodurre scomvolgenti novitd tecniche
sulle vetture Cadillac che rimane cosi la mar-
ca di riferimento: in particolare si segnalano
I'adozione dei freni sulle guattro ruote nel
1923, le cromature per preservare | metalli
decorativi dall'ossidazione nel 1928, il primo
camno a ingranagel sincronizzati nel 1929,
il servofrenc a depressione nel 1932 e addi-
rittura i freni idraulici nel 1937,

E per ribadire che nel campo del lusso nessu-
ng puc competere, nel gennaio del 1930 al
salone dell’automabile di Mew York la Cadillac
presenta la Sixteen, una nuova auto con mo-
tore sedici cilindri a vV di 452 pollici cubi {7400
cg), da cui la denominazione ufficiale 452,
L'avwenimento & sensazionale: nel campo au-
tomobilistico si tratta della prima auto dota
ta di un V16, in assoluto la prima sedici cilin-
dri costruita in serie. In precedenza altri co-
struttori come Bugatti & Maserati producono
in pochissimi esemplari motori a sedici cilin-
dri; questi, pero, sono ottenuti accoppiando
inun solo basamento due otto cilindri in linea
e relativi alberi a gomito. Quello che la Cadil.
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La curiosita
L’origine dei nomi

C"é sempre wn quarto di nobilta
nei nomi scelti in casa Cadillac,

Il nome dato all'azienda & scelta

in onore di un grande ufficiale
dell'esercito francese, Antoine de la
Mothe Cadillac, che nel 1701 fonda
la cittd di Detroit, importantissimo
centro del nord America

per il commercio delle pellicce.

Grazie al nome Cadillag, che riceve onori e privilegi

dal re di Francia Luigi XV, la Casa automaobilistica si & sempre
fregiata, unica al mondo, di una stemma che & un blasone
nobiliare autentico. Ma anche per il marchio La Salle, creato

sul finire degli anni Venti, si fa ricorso ad un altre nome celebre,
quelle di René Robert Cavelier {nella foto), signore di La Salle,
un gesuita che verso la meta del 1600 & un grande esploratore
francese che attraversa da nord a sud il nuovo mondo eleggando
tutte il bacino del fiume Mississippl territonio della Francia
Menostante Cavelier si sposa e abbandona i voli, nel corso

della sua vita continua ad essere sempre conosciuto come prete.

lac presenta nel 1930 & invece un vero e pro-
pric V16 con un solo albere motore al centro.
Che cosa spinge il team di progettazione del-
la Cadillac a sviluppare alla fine degli anni
Venti un sedici cilindri?

La risposta risiede nella richiesta dei client
pil facoltosi che si sta spostando verso au-
tomobili sempre pid potenti e comaode; faci.
li da guidare nel traffica cittadino ma veloci
& scattanti sulle strade extraurbane che si
vanno diffondendao.

Il cambio automatics & ancora lontano da ve-
nire e ["acquirente tipico dell’auto potente e

lussuosa vuale un motore elastico e ricco di
coppia che gli consenta di usare il meng pos-
sibile il cambio perché i cambi manuali in cir-
colazione sono quasi tutti @ 3 marce e privi
di sincronizzatori. Alla luce di cid viene sceal-
ta la strada pid plausibile: aumentare il nu-
mero dei cilindri & offrire una gran coppia
motrice in basso.

Mell"arca di dieci anmni la Cadillac arriva a pro-
durre oltre 4.300 motori W16, tutti destinati
a vetture dai listini proibitivi; dopo di che la
fabbricazione cessa e si torna esclusiva.
mente agli 8 cilindri nel frattempo evoluti



tantissimo, tanto pid che ai 150 Cv gia rag-
giunti nel 1941 si affianca il cambic Hydra.
Matic, il primo completamente automatico
costruito a Detroit.

£ una Cadillac piQ guardinga quella che af-
fronta il decennio caratterizzato dalla
Seconda guerra mondiale. Addio ai motori
esagerati, riduzione da cingue a tre dei telai
a disposizione, in pil la chiusura della La
Salle perché non pil necessaria essendo di-
ventata “soltanto un'auto in pid da proget-
tare & da stilizzare" come sentenzia senza
troppi giri di parole Ernest Seaholm, il bril-
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lantissimo ingegnere capo della Casza.

Per ritrovare la vitalitd ben nota occorre allora
attenderes il 1948 guando appaiono per |a pri-
mia volta sul modello Sixty Special le pinne po-
steriori, un'idea venuta a Earl, il designer di
Casa, dopo una visita ad un agroporto vicing a
Detroit dove si pud ammirare il caccia inker-
cettatore Lockeed Lightning F 38 a due fuso-
liere & con due doppi piani di ceda, un aereo di.
ventato leggendario per le sueimprese belliche
nel Pacifico e sul fronte europeo.

| modelli del 1948, i primi ad essers massi ae-
rodinamicamente a punto nella galleria del
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1. La Fleetwood 75
di Kennedy del 1959
2. Cadillac Eldorado
del 1955

vento del Centro Pro-
ve GM di Milford (Mi
chigan), hanna co-
mungque pinne abba
stanza contenute, Quest'affascinante motivo
estetico fa perd cosi effetto che alcuni con-
cessionari espongono le vettura con la codari-
volta verso le vetrine ed | fari accesi, in modo
che di notte | passanti hanno la migliore vi-
sione possibile della novita.

La presa sul pubblico & talmente grande che
aziende esterne iniziano addirittura a pro-
durre pinne posteriori da applicare a1 ma-
delli precedenti: scoppia insomma una vera
mania & tutta I'industria automobilistica
UUsa ne viene contagiata.

TECHOLOGIA E INNOVAZIONE

Su questo la Cadillac specula tantissimo e
gia nel 1951 ogni record di produzione &
battuto, con oltre 1 10mila auto consegnate
& una fama conclamata, esaltata dalle in-
novaziani tecnologiche, come il motore a
valvole in testa che appare nel 1949 ed & il
pil potente in America, oppure dalle con-
notazioni stilistiche esasperate come le
suddette pinne, oppure ancora da colpi di
seena continui che finiscono sulle prime pa-
gine di tutti i giornali, Quells, per esempio,
che accade nel gennaio del 1950 gquandg al
Waldorf Astoria di Mew York viene mostrata
la sfarzosa convertibile Debutante che &
placcata in oro in tutte le parti non verni
ciate, catena di trasmissione compresa,
con in pil | paviments, | pannelli delle por-
tiere & i sedili in vera pelle di leopardo scel-
ta tra quelle proposte da 187 impartatarn
gomali. |l tutto per il prezzo, davvero inu-
mana, di 30mila dallari.

Il madella Eldorade che appare nel 1953
condensa al meglio lo spirito della marca: 51
tratta di una vettura due porte sull'origine
del cui nome si discute ancora oggi: Sacon:
do alcuni deriva da un suggerimento di una
segretaria che pensa alla mitica citta del-
I'are, in Nevada, in quanto si tratta del mao-
dello pid lussuese propesto fing a quel Mo-
mento dalla Cadillac; secondo altri invece
deriva dal resort preferito dai vertici della
General Motors: I'Eldorado Country Club
ubicate nella Coachella Valley in California.
L'Eldorado, che viene lanciata a 7.750 dol-
lari, ciod il doppio della pid costosa tra le al-
tre auto decappattabili in produziong alla
Cadillac, ha ovviamente le pinne e di anno in
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anng queste aumen-
tano in altezza fino a
raggiungere, nel
1959, i 97 centime-
tri. Le pinne delle Cadillac sono e pid alte fra
quelle delle automobili americane
dell'epoca, appena 40 centimetri pil basse
del tetto. | fari a forma di candela esaltano
poi I'andamento frastagliato delle code col
risultato di arrivare a un mix stilistico a dir
paco esplosiva, Non ci sono perd saltantao le
pinne a eccitare perché si moltiplicano le
cromature e al tempo stesso spuntano le
protuberanze sui paraurti anteriori che si
fanno sempre pid grandi e sporgenti, veri ro-
stri prima soltanto cromati e poi ricoperti di
gomma che per la loro forma sono presto so-
prannominati Dagmar, in anore al seno par-
ticolarmente prosperoso della popolarissi-
ma attrice Virginia Ruth Egnar pit conosciu-
ta con il nome d'arte Dagmar.

La Cadillac DTS
nella versione
prasidenziale usata
dalla Casa Bianca

PRODUZIONE DIVERSIFICATA

Mella seconda meta degli anni Cinguanta ap-
pare poi la versione Brougham, la Cadillac
del dopoguerra pid ammirata e ricercata dai
collezionisti statunitensi, ed in genere da
tutti | collezionisti di Cadillac. Tutto guesto
entusiasmo & giustificato non solo dalla ra-
ritd degli esemplari (poco pid di 700), ma so-
prattutte dal fatto che questa pud essere
considerata I'ultima Cadillac costruita "sen-
za compromessi®, Sebbene il prezzo della
Brougham & stratosferico, oltre 13mila dol-
ari, la Cadillac perde qualche migliaio di
dollari per cgni modelio che vende. Che co-
sa spinge la General Motors ad imbattersi in
una impresa di guesto tipo non & molto chia-
ro, ma pare che la decisone viene presa per
contrastare in termini di prestigio guello che
i sta facendo alla Ford con la Lincoln Conti-
nental Il {unica vera concorrente della Brou-
gham), ma in realta i due progetti sono par-
titi quasi in contermparanea e non uno in ri-
sposta dell altra,

L'Eldorado Brougham & anche ["fauto pid ac-
cessoriata della sua epoca ed una delle pri-
me a montare delle sospensioni pneurmati-
che autolivellanti. A bordo ¢'€ pure la me-
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marizzazione della posizione dei sedili, il
Six-way power seat dicitura che sta ad indi
care un dispositiva di regolazione motoriz-
zato su sei direzioni abbinato ad un esclusi-
vo ed inedito sistema di memorizzazione
delle posizieni. Il motore & un VB di 6000 ce
con una potenza di ben 300 Cv, portata fino
a 310 nel 1958. Una versicne pil grossa del-
la Brougham & poi costruita sul finire degli
anni Cinguanta con carrozzeria allestita a
Tarine dalla Pininfarina.

Col passare degli anni anche i gusti si evol-
vono e le pinne vanno a ridursi fino a scom:
parire: & il dopoguerra che si chiude mentre
irrempono i favolosi annil Sessanta. Per la
Cadillac & il momento di concentrarsi sul
servizi pid che sulla meccanica. Per festag-
giare la tre milionesima vettura prodotta,
che esce dalla catena nel 1964, appare allo
ra il primo condizionatore capace di regola-
re a piacimenta |a temperatura nell'abitaco-
lo. Le leggende metropolitane faveleggiano
che le Cadillac sono cosi ricche di accessori

offerti come optional da permettere alla
marca di Detroit di costruire vetture una di-
versa dall’altra per ben tre anni di fila.

Ma anche se le soluzioni tecniche fanno me
ng clamore degli optional pid spettacolari,
gl sviluppi non si fermano e nel 1965 la car-
rozzeria viene fissata al telaio attraversoc
supporti di gormma che garantiscono tanti
vantaggi tra cui la silenziositd; inoltre la geo-
metria dell’avantrens esplora nuove vie per
aumentare la stabilitd mentre il piantone
dello sterzo & regolabile in altezza e anche in
lunghezza, Appare anche il cruise-control
che permette di fissare "andatura di marcia
2, per shalordire | proprietari di auto della
concarrenza, sulle Cadillac appaiono gli in-
dicatori di direzione anteriori delle frecce e
il blocco-sblocco elettrico di tutte le portie
re attraverso 'uso della chiave daccensione,
Sono davvero anni d'oro, & nel 1967 si su-
perano le 200mila auto costruite, in piccola
parte anche per merito della wersione a tra-
Zione anteriore dell'ultimo modello Eldora-



do, la Fleetwood Eldorade (7 litri di cilindra-
ta) con IMincredibile potenza di 340 Cv, giu-
dicati impossibili da controllare con la tra
zione avanti. Ma non & certo la potenza da
tenere a freno che precccupa. MNel 1970 la
nuova Eldarada, tornata alla trazione dietro,
vanta il motore prodotto in serie con la cilin
drata pi0 grande della storia dell’automabi-
lismo moderno. Si tratta di un 8,2 litri che
eroga 400 Cv e spinge questa vettura da 2,2
tonnellate fino a 200 chilometri arari.

L'ARRIVO DELLA CONCORRENZA

Le vendite continuano a crescersa ma sul pon:
te di comande ci si comincia a preccoupars
perché negli Stati Uniti hanno successa le te-
desche Mercedes, vetture pid piccole ma
non meno confortevali. In pid le nuove di-
sposizioni governative impongono forti limi-
tazioni riguardo la sicurezza, le emission e
i consumi. Partequindi con la Seville, che ap-
pare nell'aprile del 1967, un piano di
downsizing, il ridimensionamento delle di-
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LA TECNOLOGIA ,
Il debutto del primo
motore V8

Olreoceano si usa favoleggiare

che il primo V8 Ford viene alla luce

nel 1932, quello Chevroler nel 1935,
mentre la Cadillac batte tutta
presentando il suo motore 8 cilindri

a V nel lontano 1914 (rella foto il primo
motore) montandolo di serie sui modelli
1915. In realtd in Europa la e Dhion
Bouton presenta gid un motore

cosi nel 1903, ma solo per un numero
molto limitato di unita.

Tutto il contrario della Cadillac

che gia nel primo anno I installa in quasi
13mila vetture sconvolgendo la clientela
per la bonta del progerto. Il motore
Type 51 a corsa lunga il primo dei V3
Cadillac sviluppa 70 Cy

con una cilindrata di 5146 ce. 1 clindr,
inclinat fra loro di 90 gradi,
garantiscono una fluida erogazione

della potenza grazie anche

alla equilibratura delle masse

in movimenta, A partire dal 1923 questo
motore viene dotato di contrappes

per I'albero motore, una nowvita

che ne migliora ulteriormente la fuidich
di funzionamento. 11 V8 non ha ma
problemi di surriscaldamento, poiché
Pinedite raffreddamento termostatico
con due pompe dell’ acqua i & sempre
rivelato estremamente efficiente.

Fedele al mote molio americano
secondo il quale niente & meglio

della cilimdrata, | motori diventano
SCMpPre pit grossi praticamente un anno
dopo I"alro. Una volta raggiunto,

nel 1970, il valore massimo di 8200 ec
la maggior cilindrara mai raggiunta

da un motore destinato a unauromobile
prodotia in serie a partire dal 1977

i motori Cadillac V8 cominciano

a rimpicciolirsi.

mensioni & delle cilindrate che a suo modo
chiude |'eta dell’oro della Cadillac.

Adesso diventano altri gli cbiettivi primari, 2
la Cadillac mette a punta il primo computer
di bordo sulla Seville e lo lancianel 1970 con
lo stesso entusiasmo dei motori esagerati
del passato. Fa bene, parché la crisi petroli-
fera & alle porte e certe esagerazioni non so-
ne pid accettate dal pensiero comune. Ma
quelio che pochi si agpettanc & I'introduzio-
ne del motore diesel sui modelli dal 1979 al
1985. 5i tratta di un V8 Qldsmobile che al-
I'apparenza sembra un normale motore a
benzina. L'idea & coraggiosa ma si scontra
con la pessima qualita del gasolio che & di
stribuito negli States, in pid le officine spar-
se per il pagse non hanno personale adde:
strato per garantire la necessaria assisten:
za. Morale; un disastre annunciato; d'al-
tronde gli americani sono da sempre abi-
tuati al gas and go (fai benzina e vai) perché
i grossi propulsori comunemente diffusi so-
na soliti a non avera mai il minimo problama.

Non c'# pil la Cadillac di una volta? E presto
per affermarlo, ma di sicuro nei piani alti ser-
peggia la confusione comune a tutta I"indu-
stria automobilistica americana avviata al
tracollo mano a mano che il nuovo secolo si
affaccia.

La compatta Cimarran, la cosiddetta Cadil-
lac per i giovani che appare nel 1982, intro.
duce lavoglia di condividere intelligenti piat-
taforme per ridurre | costi. La base & guindi
lastessa delle varie Chevrolet Cavalier, Buick
Skyhawk, Oldsmobile Firenza, Pontiac
J2000, Holden Camira, Isuzu Aska e Dpel
Ascona. Dopo pachi anni esce malinconica-
mente di produzione lasciando un pessimo
ricordo. Per I'immagine della marca & un du-
rissimo colpo cui si cerca di rimediare nel
1987 con una roadster di lusso, la Allanté
con planale @ motore derivati dalla Eldora-
de.

Imtrodotta, come concorrenta della Merce-
des 560 SL, & venduta al prezzo di S4mila
dollan, durante tutta la sua vita commercia-
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le subisce poche mo
difiche, alla fine so-
no prodotti appena
21.000 esemplari. Il
telaio masce a Detroit e successivamente vie-
neinviatoin ltalia, a bordo di Boeing 747 spe-
cificatamente attrezzati per questo traspor-
to, dove viene montata la carrozzeria realiz-
zata dalla Piminfarina, Dopodiché 'auto tor-
na cltreoceano e la costruzione & completa
ta. Questo modo di operare fa nascere una
sere diiremicl saprannomi tra cul "la catena
di montaggio pid lunga del mondo” che non
fanno certamente bene al blasone gid offu-
scato della Cadillac.

In realta I'auto in 52 non & male, ma ha un
motore decisamente poco potente, appena
170 Cv (che poi sale a 200 Cv), tale da far
sembrare la vettura decisamente sottodi-
mensionata con il risultato che I'opinione
pubblica si convince che adesso la Cadillac
non & pid in grado di costruire vetture per-

1. La concept car
della Cadillae Cien
2. La concept car
della Cadillac Eveg
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La strategia

La costruzione dei ricambi in serie

Nel 1907 comincia a girare una sorta di leggenda metropolitana cui credono davvero
in pochi: la Cadillac fabbrica i suoi pezzi di ricambio in serie, sono tutti uguali

e si possono sostituire senza bisogno di operare cambi sul particolare

che si & rotto. La notizia fa sensazione e la concorrenza brontola infastidita.
L'importatore inglese, Bennet, annuncia allora di accetlare qualsiasi sfida per
dimostrare che quanto si dice & vero. Preso in parola, alcuni funzionari
dell’Automobile Club inglese decidono quindi di scegliere tre vetture a caso tra quelle
appena arrivate sul suolo britannico € le portano sul circuito di Brookland. Prima ne
misurano le prestazioni e poi le smontano mescelando i vari pezzi con aggiunta di
altri ricambi e poi chiedono a due meccanici della Cadillac di rimontare "

le tre vetture prendendo | pezzi a caso e senza operare il minime adattamento

agh stessi. Alla fine le tre Cadillac ricostruite sul poste vengono invitate a correre
per 500 miglia, cosa che le auto riescone a fare senza il minimo inconveniente.

La prestaziene ha una eco mondiale e alla marca americana viene assegnato

pure il prestigioso Trofeo Dewar che viene istituito anni prima in Gran Bretagna

per premiare i pid grandi progressi in campo automobilistico.

formanti. Il 20 novembre 1992 un grande
quotidiano italiano scrive: “Mell'ulteriore
sforzo di taghiare | costi la General Motars ha
anche annunciate 'uscita di produzione alla
fine dell’anno del modello portabandiera del-
la Cadillac, la Allanté, che non & riuscita a
stondare sul mercata”. Per i fedelissimi della

marca "ultimo decisivo colpo arriva perd nel
1996 guando esce di scena, senza essere
rimpiazzata, anche la Fleetwood, il modello
pild alto di gamma. Ormai non c'é piluna Ca-
dillac hmousine sul mercato lasciando cosi
campo aperto alla Lincaln Town Car, ultima
auto dilusso di grandi dimensioni rimastain
produzione tra le marche americane.

MNel maggic del 1999 il portavoce della GM,
Jim Farmer, i scusa pubblicamente per i
pessirmi risultati della Cadillac, che ormai &
surclassata nelle vendite da modelli europei
e giapponesi, ammettendo “una combina-
zione di analisi sbagliate da parte del ma-
nagement” e aggiungendo che per guesto
qualche testa sarebbe saltata.

A poco serve allora il sistema Might Vision
che montate sulla DeVille fa della Cadillac il
primo produttore di autemobili ad adottare
la tecnologia agli infraressi. E nemmend il
prototipe Ima) per la berlina Qi lusso del fu-
turo, che debutta al salone dell’automaobile
di Ginevra nel 2000, ottiene di pid. Anche se
il motore sovralimentato Morthstar eroga
428 Cv e ci sono tante altre peculiaritd come
la trazione integrale, il telaic a struttura tri-
dimensionale aperta inallumimo, il sistema
di sicurezza E-lock con riconoscimento del-
le impronte digitali, I"e-mail a bordo, gli
schermi che consentono la visione di dvd, il
radar di rilevamenta della distanza, gh in-
terni di Bulgari, il tetto elettrocromatico
apribile a persiana e le sospensioni Magne-

1 Ride che consentond la variazioneg in tempo
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Cadillac

reale degli ammor.  Corvette CB
tizzatori, Con l'inizio @ Cadillac
delterzomillennicla "'.EI d.'st'enu .

: : direzionale londinese
Cadillac gioca anche Canary Warl

una nuova carta nal

tentativo di competere anche in Europa con
i marchi di lusso; inizia infatti la collabora-
zione con la Saab per la produzione negli
stabilimenti svedesi di una piccola Cadillac
a trazione anteriore, con carozzeria dal de-
sign statunitense ma su meccanica europea.

Carlo Capiechi

www, cadillac.com
100 Renaissance Center, Detroit, Stati Uniti

w-':‘:.l‘ﬁ:!‘ b R e

-
i

11 LJOS 0N

-_—

La curiosita )
Una nuova generazione
di carri armati

Il 7 dicembre 1941 la Cadillac si converte
ai mezzi militari per la seconda volta . E——
della sua storia, |l coinvolgimenta

degli Usa nella Seconda guerra mendiale .3 ‘"’:ﬁﬁ.luj':?ﬂ..lm
cofvings | progettisti a Detroit

v roor & ternpo di badare alle vetture

¢ gia nel febbraio 1942 la produzione

di automaobili cessa completamente,
MNemmeno due mesi dopo escong | primi
carri armati legeeri M-5 motorizzati

con due propulsori V8 & con la trasmissione Hydra-Matic. Prima del 1941 nei carri armati
si usano esclusivamente motori da aereo, ma l'avwento della trasmissione Hydra-Matic
rivoluziona tutto. Il mezzo pud fermarsi @ ripartire anche con una inclinazione di 60 gradi.
| collavdatori del dipartirmenta militare rimangono fortemente impressionati dalle
prestazioni dei mobor, dalla manovrabilitd, dalle facili partenze, dal comportamento nel
fango e soprattutto dalla pronta risposta dell'insiemne, pil ricollegabile alle vetture stradali
che ai mezzi da battaglia. | nsultato produce uno dei pid efficaci mezzi corazzati mal
impregati in guerra. Il primo ordine di 75 tank arriva rapidamente, & prodotto in fretta ¢
nell'estate del 1942 entra in produzione il modello evolute M-8, malto simile nelle forme
eccetto la torretta. Usa perd proiettili differenti capaci di colpire oggeth a quasi cinque
chilometri di distanza con un raggio di approssimazione di 15 metr. Vita breve anche per
Ia versione M-8 (di cui sone prodotti comungue 15.511 esemplari nel 1942 perché poi
arriva il formidabile M-24 |a cui produzicne continua fino all’agosto del 1945, quando esce
dalle catene 'ultimo mezzo militare (nella foto Mulimo prodotto).
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Modello A

Produzione 1903 - 1904

Carrozzeria Phaeton - Runabout 1. 1l medelle A della Cadillac
2.1l modello A a due posti

Il modelle A & la prima auto prodotea da
Cadillac. Viene messa su strada
nell'ottobre del 1902 da Alanson Brush
accompagnato da Wilfred Leland.
Presentata al pubblico nel gennaio del
1903 a New York, entra in produzione a
marzo, Da notare, che a differenza delle
Ford, la prima Cadillac nasce con i
comandi di guida a destra. Non ¢ ben
chiaro chi la disegna anche se per cerri
versi assomiglia alla vettura costruita da
Ford nel 1203 e chiamata anch’essa
modelle A. Leggere, pratiche, veloci e pill
facili da usare delle auto europee, le A,
sono equipaggiate con il primo motore
Cadillac a un cilindro. La prima versione
viene messa in vendita a 750 dollari, per la
versione con 4 posti occorre aggiungere
altri 100 dollari. Sulla base del modello A
sono costruiti anche 1 modelli B, E, E K,
M, 5 T negli anni successivi,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccccoceneeeeee...m 2,819
Larghezza.......cccniiimmnsmsmsssnsinne: M

AEZZA.....cnmmmmmsnnrrsissansennes 1 1,528
PORYTE . i i innan sdel

0 SR———— -
MOTORE

Alimentazione ... DENZING
o] [T T - —— . 11 1 .1
B | [ 71 | e o e 1
Potenza...........ccooeevmecemmenennenns 10 C¥
TRAZIOMNE ...........ccc........ posteriore
CAMBIO......cccccceieniiiianne. £ MAFCE
FRENI

Posteriore ........cemmennnn @ patting
VELOCITA MASSIMA........ 50 km#h

PREZZO..........cccccenreen.. Dollari 750
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Modello G
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Produzione 1907 - 1912
Carrozzeria Torpedo

Il modello G fa parte della categoria vetture
di lusso della Cadillac e deriva dalla H,
rispetto alla quale ha tuttavia un interesse
pil stretto, misurando 2,54 metri, E una
versione pil economica risperto alla
limousine L, che viene vendura al
considerevole prevzo di 5,000 dollari. 11
costo della G invece, inizialmente & di 2,000
dollan, che diventano 2.120 nelle versioni
dotate di successivi aggiornamenti. La
Cadillac G rimane infatti in produzione per
5 anni (dal 1907 al 1912) e beneficia, come
altri modelli della Casa americana di quel
periodo, dell'introduzione di un sistema di
accensione, avviamento e di tlluminazione
elettrico disponibili come optional. [ posti
per i passeggeri nel modello niziale del 1907
sono tre, che diventano 5 sull’allestimento
Touring. Non sono previste portiere nei
posti davanti. Il motore & sistemato
anteriormente: si rrata di un 3.7 con
quattro cilindri da 20 Cv di porenza, che
diventano 25 nel 1908, pur mantenendo lo
stesso propulsore. La G & forse la pin
sportiva tra tutte le proposte dell'epoca della
Casa americana: il colore della carrozzeria &
prevalentemente grigio gessato di rosso e la
tapperzeria interna & di cuoio dello stesso
colore, mentre il logo dell’azienda
campeggia sulla cima del radiatore. Uintera
gamma Cadillac viene sostituita 'anno
successivo da un solo modello, la 30, che

discende diretamente dalla G, Questo
anche in seguito all'acquisizione della
Cadillac, per una somma pari a quattro
milioni e mezzo di dollari, da parte della
GM (perferionatasi proprio nel 1909 grazie
all'abiliti del finanziere William Crapo
Dwrant), € al suo inserimento in quella

che divenra la prima Casa automobilistica
del mondo, insieme ai marchi Buick,
Oldsmaobile e Oakland.

1. Lussuosa ed esclusiva la Cadillac G & usata
anche come auto ufficiale da William Howard
Taft, ventisettesimo presidente degli Stati
Uniti d’America

2. La Cadillac G Runabout del 1907

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........ccooerrrmivissnmmsmsmsrerern il
Larghezza...........oounumenseeseririssssasss I
AlbeZzZa........c..ooiicicsssmssssssiissssnnnans T
B S e e s s s S
PORTE s et 2
[ 2] 21 o ——— nd
MOTORE

Alimentazione .........

Cilindrata........c.ousmemnenniuan
Cilindri

Pobemre: -
TRAZIOME ....................... posteriore
o1 ] [ e | 11
FREMI

Anteriore...........ceineeee. @ tamburo
Postariors...........ocsesmsmseecsninsns 00

VELOCITA MASSIMA.................... nd
PREZZO.............ce..... Dollari 2,000
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Thirty

Produzione 1909 - 1914
Carrozzeria Torpedo - Cabriclet - Coupé

La Cadillac Thirty domina la scena
gutomobilistica per sei anni.

Ad un prezzo abbordabile - la prima
versione viene vendura a 1.400 dollari -
Cadillac offre una vertura
tecnologicamente avanzata,

che fa da ponte tra le rudimentali auto
monocilindro e le successive 8 cilindri
a V. Realizzata sulla base del modello G
da 20 Cv, la Thirty nella sua prima
versione & in commercio fino al 1911,
anno nel gquale viene introdotto un
nuovo modello, conosciuto sempre

col nome di Thirty ma con una serie

di innovazioni sia dal punro di vista
esterico (s aggiunge la quattro poree
sedan e la coupé) che tecnico. Viene
introdorto infacti il sistema elettrico
Deleo per Pavviamento automatico

¢ il motore & porenziato fino ad arrivare
a olere 32 Cw.

1. Una Cadillac Thirty in versiong torpedo
2. La Thirty cabriolet della Cadillac
3. La Thirty Cadillac in versicne landaulet SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUun@hezEza .....c.coccnminminmniains
Larghezza.............
Altezza .........oo0000ee
PIMRETE: - oo i i s 4
FOCUS i 210 — ——— o
L'auto per le donne MOTORE
Alimentazione ..................... benzina
Lintroduzione nel 1912 del sistema E:{::g:ata 3706 ':;
EA ST | e e S e
!}L.II.J?.' comprendente "avviamento Bl iy
elettrico con generatore
e aceumulatore, fa della Thirey TRAZIONE ..........coccueeee. poSteriore
|.1:.'LIZIT.L‘!iigI1;3[].'t du“.'a_utn moderna. CAMBIO oo 2 marce
Cadillac la pubblicizza
come *|'auro senza manovella™, FRENI
VERSIONI 1
per sottolineare la presenza EENERMD Posteriore.........ooommmennnen a tamburo
del dispositivo di accensione Modsllo Produzione | yg| oCITA MASSIMA........ 81 km/h
sulla plancia: elemento che apre 4.2 Litri 1909 - 1911 .
il mondo delle auro alle donne. 4,7 Litri 1811 - 1912 PREZZO...................... Dollari 1.400
6.0 Litri 1513 - 1914
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Type 51

Produzione 1915 - 1920
Carrozzeria Torpedo - Limousine

La Cadillae 51 & la prima vertura della
Casa americana prodotta in serie con
motore 8 cilindri a V. Fabbricara in un
nuovo stabilimento che resta in artivied
per i successivi 65 anni. La 51 ha subito
successo, suggellaro da 13mila unita
costruite nel 1915, un risultato eclatante,
considerando la categoria ¢ il costo.

La 51 decreta il salto di qualiti della
Cadillac, che fino a questo momento
viene considerata un’azienda che
produce auto di medio livello. Cadillae,
oltre a offrire I'opzione della guida a
sinistra, rende disponibili versioni pii
eleganti e costose della 51, come la
Limousine da gquasi 3.500 dollari, o la
Berlin Limousine, la pib cara, da 3.600
dollari. Nel 1916 la 51 diventa ancora
pil potente, arrivando a 77 Cy, fatto che
porta a un aumento di prezzo di circa
cento dollari,

1. La Cadillac 51 in versione torpedo
2. Il motore a 8 cilindri per la prima volta
installato su una Cadillac Type 51 SCHEDA TECNICA
_3. Una Cadillac 51 versione berlina DIMENSIONI
HTH T [ 7 - (e ey S nd
Larghezza.......ooovevvenemrcemrcenessieness N
L e B i e Rt nd
POST scosiiisimnpiniiisaimmii 4
PORTE 4
PES: i i o aiminasi in 1.814 kg
MOTORE
Alimentazione ...........ccceeece. DEMZING
1T, T, 1T T— L Y.
FOCUs 1 ——————— - T
Gli anni della guerra PORBNZA......cecscscsenssinssssssnses 70 G
TRAZIOMNE .......ccccccceevnee.. poOsteriore
Nel 1917, gli Seati Uniti entrano nella Prima guerra mondiale e la Cadillac 51 CAMBIO 3
T - E skl SRS B [ [ [ [ f =
diventa I'auto ufficiale delle Forze armare e della Marina, Delle circa duemila inviate
oltreoceano, 300 sone Cadillac Limousine. [ progettista del motore dell’aereo FRENI_
Liberty, il colonnello Edward J. Hall, & talmente soddisfatto delle prestazioni Posteriore .................... 8 tamburo
della vertura che afferma di voler acquistarme una per uso personale al suo fentro VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
in patria. La fine della guerra segna Pingresso delle Cadillac nell’Olimpo delle auto .
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Type 53

Produzione 1916 - 1817 1. La Cadillac 53 torpede con la capote chiusa

Carrozzeria Torpedo - Roadster - Touring - Cabriolet 2. La capote della Cadillac 53 puo essere
reclinata a filo della carrozzeria

La Cadillac 53 & il modello che sostituisce
la 51 nel 1916, ¢ che esce di produzione
Panno successivo venendo a sua volea
sostituita dalla 55, 51 rinnova, dungue, la
scelta numerica crescente in base alla
cronologia delle vetture, Della 51, la
nuova nata mantiene lo stesso motore,
seppur potenziato 2 77 Cv: si trarea di un
otto cilindri a V, 5,2 litri di cilindrata. Si
pud ragionevolmente affermare, inoltre,
che il punto di forza di questa vermura sia
la popolariti seppure ne sono venduti
circa 18.000 esemplari. La 53 propone
per la prima volta un layour molte simile
a quello delle automobili moderne: &
dotaea infarri di un pulsante per
I"avviamento elettrico, i pedali per i
comandi nell'ording in cui sono nelle
vetture di oggl, il freno a mano con
comande a leva centrale. Questa Cadillag
ha poi wna notevole molteplicita di
utilizzo: oltre alle tipologie di carrozzeria

classiche, dalla torpedo alla touring davanti, e rivolti verso la parte posteriore
passando per la cabrioler e la roadster, del veicolo. Una soluzione poi ripresa da SCHEDA TECNICA
essa & anche disponibile in versioni altri costrurtori, Non mancano infine DIMENSIONI
speciali, pitt lunghe, destinate alle forze di  imprese sportive legate alla Cadillac LUNEHBZZA ...c..ovvveenmnmsesneresrsnsenes MO
polizia o all'uso come ambulanza. E modelle 53, come da buona rradizione T - 1 PO | |
interessante notare come la americana. Nel mese di maggio del 19146, L T R B S [ |
configurazione con telaio piir lungo (con ad esempio, Erwin G. Cannonball Baker e POSTI 5/7
un passo di 3,63 metri) a 7 posti con William F. Sturm guidano una V8 con
carrozzeria tipo landaulet, prevede che i carrozzeria roadster coast o coast PORTE ......c...ncisnimiitinmmirsiassssnsnsnia
due sedili aggiuntivi (si potrebbe definirli da Los Angeles a New York City in setee BERE o el T s T nd
di fortuna) sono inseriti tipo mensola giorni, 11 ore e 52 minud, battendo ogni
nella paratia subito dietro ai posti record dell’epoca. MOTORE :
Alimentazione ................... benzina
Cilindrata ....c.cnvniesmnnnnen: 3153 66
Cilindri
Potenza
TRAZIONE ....................... posteriore
CAMBID .........ccocvinniinsnianans 2 marce
FRENI

Posteriong ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 104 km/h
PREZZO ............oomneeee D00lMari 2.080
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Type 55

Produzione 1917 - 1922
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Coupé

La Cadillac continua a cavalcare I'onda
del successo del motore a 8 cilindria V

e lancia la Type 55 nel 1917, Quando

la vetrura viene presentata sulle strade

si contano gia 31mila verture Cadillac a 8
cilindri. La 55 & realizzara in 11 versioni,
di cui otto costruite con un passo

da 3,175 metri, mentre le versioni speciali
allungate hanno invece un passo di 3,35
metri. Risperto alla precedenee 53 la 55
& leggermente pit grande ma Paspetto

& pih sportiveggiente e snellito.

Sulla versione coupé la carrozzeria é
realizeata in alluminio. Pagandoli a parte
sono opzionabili su guesta veroura dei
cerchi a raggi, al posto di quelli pieni.

La versione Victoria & dotata di cingue
finestrini, del tettino fisso ¢ di cuscini
rimovibili. La 55 viene prodora in circa
1 8mila esemplari M'anno ed & sostituita
dalla Cadillac Type 57.

1. La versione torpedo della Cadillac 55.

La prima versione & del 1917

2. Una Cadillac 55 berlina militare utilizzata
durante la Prima guerra mondiale

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........csimsesmssnsnsnsroneses M
Larghe@za......ccoccocernnerissnsansmsnaennenes Ml

0.1 117+ 1 [ — SRR [
PRIRTE..........ccccomesmmesmams s mms e smms s )
PESOD............ee nd
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata..........ccccccceinine.. 5153 £
GIEndEL...... ..o e s BaVv
UL 2. DS 7 A b~
TRAZIOMNE ..............connnene. pOSEEFIOTE
1 e 3 marce
FREMI

Posteriore ........................ a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 104 km/h

PREZZO ........coome

........ Dollari 2.080




Type 57

| modelli «+ Cadillac

Produzione 1918 - 1923
Carrozzeria Limousine - Landaulet

La Cadillac Type 57 & abbastanza simile
alla 55 che la precede, rispetto alla quale
tuttavia presenta alcune novitd. Ad
esempio, il radiatore & pit aleo mentre il
terto & di nuova concezione ¢, a seconda
degli allestimenti, pud essere aperto ¢
ripicgato in diverse posizioni. Questa
vertura € inoltre disponibile con due
misure di lunghezza e dieci varianti di
carrozzeria diverse, due in pil risperoo al
modello 55: s tratta della Town
Limousine e della Town Landaulet. La
prima, che sfrutra un passo di 3,35
metri, ha la parte anteriore del retto
aperta in maniera permanente ed una
linea pit slanciata rispetto alle
Limousine Cadillac standard. La scconda
pud contare invece sulla parte posteriore
del tetto ripiegabile. Per quanto riguarda
il morore, a quarttro anni dalla sua
nascita continua con successo ad essere
utilizzato il 5.2 da 77 Cv, il primo
propulsore con 8 cilindri a V nella storia
della General Motors (gid montato sulle
Cadillac Type 51 ¢ 53), eche fa la

La Cadillac Type 57, limousine prodotta
dalla Casa americana dal 1918 al 1523

fortuna del colosso a stelle e strisce per
parecchi anni a venire, La 37 anche se
arriva sul mercato alla fine della Prima
guerra mondiale, non sembra risentire
del momento difficile dal punto di visea
economico anche per gli 5tati Uniti. Gli
americani, infatti, non rinunciano a beni
ormai divenuti di uso comune, tra cui
Pautomobile. Come testimoniano 1 dati
relativi alle vendite dell’anno successivo,
il 1919: andando a controllare i regisiri,
si scopre infatti che quell’anno vengono
prodotte e messe in commercio oltre
45mila Cadillac 57. Un vero record se si
tiene conto che i prézzi non sono
esattamente popolari, dal momeneo che
spaziano tre i 2.590 ed 1 4.285 dollari.
Per non parlare, poi, delle numerose serie
speciali prodotte dalla Casa americana,
destinate agli istituri di medicina, ai corpi
di polizia o alla Croce Rossa, che
raggiungono anche i 4 685 dollari.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.......ciine,
Larghezza.........cooiiiamnmsnrennnnn
1] - T SRR | -
PN Dot s B o

PORTE.......ccoicemnnmsmnsmsnssnssmsnnrsnnsassns 2

[ T o [ —— 1l
MOTORE

AliMentazione ... DEAZINA
Cilindrata....... . 5153 cc

Cilindri.....cccceniniinnmmmmmemee. S 8 ¥V
047 1-1) 1 £~ [ i ) I |

TRAZIOME .......cccocnscerenen pOStETiGre
CAMBIO ...cccviviiinissnsnnns 3 MAFCE

FREMI
POSterione .....ocmeemeerennnnns. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 104 km/h
PREZZO .......ccvmneeemnnnnn DOl AN 2,590
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Type 59

Cadillac = | modelli

Produzione 1920 - 1921
Carrozzeria Torpedo - Limousine

La Type 39 & una torpedo prodotea dalla
Cadillac soltanto per due anni, tra il
1920 e il *21. Si trarta di una vertura di
lusso, derivata dalla Type 57. Rispetto al
modello che sostituisce, la 52 ha una
linea pit piena e ancora pilt marcata. 1l
padiglione & ripreso dalla Phaeton e ha la
cararteristica di utilizzare il parabrezza
anteriore diviso in due parti. Quella
superiore del verro & apribile, mentee la
parte sottostante & fissa. Una soluxione
adottata come elementare meredo di
arearione dell*abiracolo. Nowira
importanti anche per il comfore generale
riguardano la scelta di utilizzare delle
guarnizioni sigillate per evitare
infiltrazioni di acqua in caso di pioggia.
La carrozzeria, per molte parti, & in
legno. D questo mareriale sono anche i
cerchi, che passano dalle 10 razze del
modello 57, alle 12 razze del modello 59.
Tale scelta ¢ adottata per aumentare la
rigidita del cerchio, rendendo cosi la
vettura adarra alla maggior parre delle
dissestate strade dell’epoca. Il motore di

La Cadillac 59 & una torpedo che propone
numerose novitd rispetto ai modelli
precedenti

questa 39 ¢ un V8 da 5.2 litri capace

di gquasi 80 Cv. Il cambio di velocita

£ a tre marce, pig la retromarcia.
Interessanti le soluzioni adottate su
guesto propulsore dai reenici Cadillac.

Il collettore di aspirazione & riscaldato
dai gas di scarico in modo da permettere
una circolazione pil veloce della miscela
aria-benzina in ingresso e gquindi una
migliore combustione. Il recupero

del gioco delle catene di distribuzione,
invece, avviene manualmente, artraverso
del registri posti sul carter. Diversamente
da quanto proposto sa altri modelli,

per la 59 & disponibile soltanto una
misura di telaio, che permette
allestimenti di carrozzerie che arrivano
fino a sette posti, Offerta in dieci
differenti modelli, la Cadillac 59 ha nel
suo catalogo anche una preziosa versione
limousine, naturalmente a sette posti,
denominata Imperial.

P T N

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...
Larghezza...........ccoinaune .

Y £ R | | . |
POSTI.....cco.. L T 7
POREES ik sl ot 00
MOTORE

AlImentazione .....eeovivsvnnenn. DERZING
Cilindrata......... L5200 cc
i [T, T [ - I 1 |
POLERZA. .....crvisasnnnsmsmsmnssrrnssnnnss B3 W

TRAZIONE .......coummsncrennens pOSteriore
CAMBIO .....ccvnmcrncnriirisiiannns 3 MAFCE

FREMNI
Posteriore........cceeens

VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h
PREZZO ......cccoeenvennnn, Dollari 3.590

v @ tamburo

ol
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Type 61

Produzione 1922 - 1923
Carrozzeria Berlina - Torpedo

La Type &1 & 'evoluzione della Type 59.
Sul suo chassis vengono montate

un gran numero di carrozzerie. Rispetto
alla 59 ha un baricentro ribassato,

Dral punto di vista delle rifiniture,

il tetto & pit alto e gli angoli interni sono
stondari, dalle linee pit morbide.

Anche gli strumenti di controllo presenti
sul cruscotto vengono rinnovatl.

La versione Victoria del 1922 & una
vertura chiusa che prevede anche
unilluminazione interna dei sedili
posteriori e la possibilita di ripiegare il
sedile anteriore del passeggero sotto i
cruscotto, in modo da avere pil spazio
nell'abitacolo. I finestrini sono anche
dotari di tendine di seta pieghevoli.
Cadillac sostiene che la Tvpe 61 & Pauro
piit venduta nella sua fascia di prezeo:
tra il 1922 e il 1923 ne vengono vendute

41mula unira.

1. Una Type 61 in versione torpedo
2. La Cadillac 81 con capote abbassata
3. Una Cadillac 61 con carrozzeria berlina SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUNBRBIEA ..........oconmmeerermmerersssiassaasa M
LarghBaza. ............c.cocinvsnsnessmseeens WA
LY | - TR ——) |
R T e e e 4
PESDO.........coommmmmrrmnsnirionnnsess 1,800 kg
MOTORE
Alimentazione ..., .. benzina
Cilindrata............ccseeerennenn. 3153 €€
Cilindri.......cc..cocoveeveeecece.. 32V
POLENZA.........conimmmcmnniiiisiiissansas 1.9 LW
FOCUS TRAZIONE osteriore
Il taglio dei prezzi = B
CAMBID. ..., 3 marce
Nel gennaio del 1922 Cadillac decide per la prima volta un taglio nei prezzi FREMI
delle sue vetture, compresi quelli della Type 61, MNe segue un secondo Posteriore ....................... a tamburo
a dicembre, E il risultato della produzione in serie, della pressione del mercato, VELOCITA MASSIMA 100 km/h
dell'industrializzazione e dell’aumento dell’efficienza produtriva. .
Una riduzione der costi genera infarn una riduzione dei prezzi. PREZZO ..................... Dollari 3.790
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Type V-63

Cadillac = | modelli

Produzione 1924 - 1925

Carrozzeria Phaeton - Roadster - Berlina - Touring

La V-63 deriva dalla Type 61, ma se ne
differenzia sostanzialmente in alcuni

aspetti, Innanzitutto crescono

le dimensioni generali, che naturalmente
rende disponibile pin spazio
nell’abitacolo per i passeggeri

¢ automaticamente un tetto pid lungo.
Le rifiniture sia interne che esterne si
fanno pit accurate, mentre sul versante
tecnico vengono introdotti un radiatore
pil grande ed i freni anche sulle ruote
anteriori. Ma la novitd pit sostanziosa
riguarda il motore V8, che in occasione
del suo decimo compleanno (& introdotto
per la prima volea sulla Type 51) subisce
delle modifiche sostanziali. [ recnici
della General Motors studiane infatt
una soluzione inedita fino a quel
momento, per limitare le vibrazioni

e migliorare il comfort di marcia:
inseriscono un apposito albero di
equilibratura a gomirti, con contrappesi
applicati ad ogni singolo braccio.

Una curiositd: 1 numeri di serie del
MOTore Yengono il'ﬂm['lﬂti sul carter

La Cadillac V-62 versione phaeton del 1924

dietro blocco dei cilindri di destra,
mentre & da sottolineare che non esiste
I'abitudine di marchiare il numero

di telaio sull’auto. Sono 14 le varianc
di carrozzeria disponibili per la V-63,
le pit grandi in abbinamento ad un
telaio con un interasse allungato fino
a 3,68 metri invece di 3,35 metri.

Tra queste ce n'é anche una aperta,
ovvero la touring, che & in grado

di ospitare fino a sette passeggeri ed

& cararterizzata nonostante le generose
dimensioni da una linea abbastanza
SPOrIva s¢ comparata con vetture simili
di quel periodo. Quest®ultima, ha

lo stesso prezzo (3,085 dollari) della
versione phaeton a quattro posti

e di quella roadscer a due posri,

che possono considerarsi le pii
economiche rispetto al resto della
gamma. Le versioni di lusso, come

la limousine, arrivavano infacei

a costare fino a 4.600 dollari.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

I TT) -y T o A e SRR o nd
LArgHETEA.......... it snbomsnssimans s nd
AIDEERE . ... e S s nid
PORTE ..o e .. 4
PESOD.........ccccconinennnsrninen. 1905 kg
MOTORE

Alimentazione .........c......... BENZiNa
Cllindrata.......ccvevrrerrrmssnenes 5153 cc
i | [ [0 | g [ SRRt 1 '}
Potenza......ccecennenmnscnreen. B3 GW
TRAZIONE ..............cone.c... poOStEFiore
L] [ 7] | R —————————. 3 marce
FREMI

Anteriore ..., @ tamburo
Posteriore ..., @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h

PREZZO .......covveeeee. Dollari 3.085




Series 314

I modelli = Cadillac

Produzione 1926 - 1927

Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpedo - Limousine

Mel 1926, Cadillac aggiorna la sua
gamma introducendo la Series 314,
Questa AUOVA VEITUra rappresenta

un piccolo salto di qualid della Casa
statunitense. Sulla 314, migliora la cura
dei particolari, I'attenzione al dertaglio
e la ricerca dell’apulenza. Proposta

in diverse varianti di carrozzeria, la 314,
meceanicamente, non differisce molto
dalla produzione precedente di Cadillac.
Il motore & sempre lo stesso VE da 5.2
litri che cararrerizea le grandi berline
della Casa di Derroit. Migliora, stavolta,
la potenza. Il grande oo cilindri, grazie
ad una nuova messa a punto, arriva

a sviluppare 80 Cv, potenza che riesce a
far muovere abbastanza agevolmente

la stazza di questa grande auto.

La disponibilita di 3 diverse misure

per I'autotelaio, permette alla 314

di poter essere equipaggiata con diverse
carrozzerie, Fssenrialmente sono 4

le configurazioni possibili, berlina,
coupé, torpedo e limousine, turte
declinate dai maggiori carrozeieri

La Cadillac 314 nella versione baerlina,
una delle 4 carrozzerie disponibili

americani dell’epoca. Quella
maggiormente prodotta & la berlina

con terto ripiegabile in rela, Di questa
ne esiste anche una part'u_'u].'lre VErSIONe
supersized costruita sulla base del telaio
medio. E non manca nella gamma

della 314 una versione commerciale,
meno rifinita ¢ con una pill ampia
capaciti di carico, fornita di una
carrozzeria allungara con un passo

di 3,81 metri. Le 314 non & comungue
una automobile alla porarara di tueri.

Il modello meno costoso, infatel, pud
essere acquistato a 2.995 dollari che
equivalgono a quasi un anno di stipendio
per un lavoratore della Cadillac. La pid
cara, invece & la Twin Cabrio allesrita
dalla Flerwood. Il prezzo di questa
scoperta & di 5.750 dollari: una cifra
possibile per pochi. Nonostante i prezzi,
la 314 ha comungue un discreto successo
€ viene prodotta in 8.5398 unita.

I

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .............cccoeeiiicissanecee. 1
Larghezza............cocociecemcnssisanases
ABZZA ..ooovoieeeceeecisiseneee A
POST. xR
PESD ......tiiininimnincummaninians. Li DD L M
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............ccccceeeeennn. 5137 €C
Rl i civiiiennsinnt e RN
PoYENZA.......coooimmccnciiiinisinnnsenes S0 G

TRAZIONE ........ccceernrnen, pOStEriore

CAMBIO ........cccceeiiiiiiiiiine 3 MAFCE
FREMI

Anteriore..........ccoeeerninn.. 3 tamburo
Posteriong .....oemeennnrnreen. @ @MU

VELOCITA MASSIMA...... 110 km/h
PREZZO.........coceeeeeenn. Dol lari 2,995
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Series 341

Produzione 1928 - 1930
Carrozzeria Torpedo - Berlina

Dopo il successo dei motori Cadillac V8 e
delle Series 314 V&, nel 1928 viene
ridefinito 1l design delle nuove Cadillac.
Mascono cos le nuove Series 341, che
rispetto alle Series 314, hanno un motore
¢ uno chassis di maggiori dimensioni. 11
1928 & anche I'anne in cui arriva in GM
Harley Earl, che mette per la prima volta
la sua firma sul progetto Cadillac. La 314
viene presentata la prima volta nel
dicembre del 1927 al salone dell’aute di
New York. Uanno dopo entra in
produzione a un prezzo che va dai 3.350
ai 5.500 dollari, in funzione del modello.
La Cadillac metee in commercio 27 tipi
diversi di carrozzerie della 341 con pin di
cinquanta varianti. Tra le novitd tecniche
di rilievo da segnalare il cambio
sincronizzato, i freni meceanici duplex e i
doppi ammortizzator. Complessivamente
vengono prodorre 18,004 Series 341.

1. Il lungo cofano
dalla Cadillac 341,

FOCUS : SCHEDA TECNICA
. " " . L'l
Il cambio sincronizzato e i
: della Cadillac 341 LUNZNBZZA ......oorerrrsssessssesssesssssrnnns 1
La 341 B & la prima Cadillac con cambio sincromizzato, ﬁ:ﬁ:ggrﬂ;ﬁri LargheEza. .o.concrmnsinsmssnsnssnsssusrisanss. NI
che facilita I'innesto della marcia. La 341 B monca pneumarici AOEEA ....ocoriimsannesmmsmesmessemanssannsisnnsss B

pitt larghi della 341, i freni sono meccanici con sisterma Duplex, POSTI a4
gli ammortizzater Delco a doppio effetto, i fari cromati

e i tergicristalli elerrrici. Cadillac investe alri 5 milioni di dollari e o
nella produzione ma & il momento del erack della borsa, il 30— . 2,197 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccci... bENZING
Cilindrata.......ccccocinniiiiisinne. 3589 €T
L [ ] e e e BaVv
oo {1 .- PO—- |1

TRAZIONE .............ccocee.... posteriore

i 2] —————— 3 marce
FRENI

AMLEFIOFE ..ooviiiiisnnnnennnnnnn @ tAMBUEG
Posteriore ......... .. a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 110 km/h
PREZZO.........ccouev..... Dollari 3.450




Series 353

| modelli «+ Cadillac

Produzione 1930

Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Roadster

La Series 353 viene presentata

nel sertembre del 1929 ed enera

in produzione I'anno successivo.
Questo modello deriva dalla coetanea
serie 341 B. La versione Fisher - dema
Custom Fisher - viene ridotta a sette
varianti chiuse, inclusa la convertible
coupé. La versione Fleerwood - chiamara
Fleerwood Special Custom - conta

11 carrozzerie di base con molte
variazioni sul tema. Crescono

le dimensioni dello chassis ¢ delle singole
parti meccaniche, dai fari al radiatore,
dalla cilindrara ai cuscini dei sedili
posteriori, di 10 centimetri pit larghi.
Anche su questa vettura s ritrova

il cambio sincronizzato, gid presente
nella 341 B, Tra le innovazioni

da segnalare ¢’ quella che prevede

la possibilita di montare come optional
la radio: alcune versioni hanno infatti
una carrozzeria predisposta per ospitare
icavi e Mantenna sul tettino. Della 353,
vengono prodotti complessivamente
quasi 15000 esemplari.

1. La Cadillac 353 del 1930 deriva
meccanicamente dalla 341 B

2. Il profile laterale della Cadillac 353 esalta
le linee slanciate di questa roadster

3. La Cadillac 353 & dotata di uno strapunting
con un posto di fortuna a scomparsa

L' Automolbale

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...............coseeeeee. M 5,650
Larghezza ............coossinneese M 1,500
ABZZA .....cconunsnmssersssnisrsnnnsses M 1,510
PRRTE.......oiiiiniimmmmsii s et 4
o 31 0 ————- Y ] -
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccconiinmissenee: 3785 €L
Cilindri ....ccoccenmemenis . Ba¥
Potenza..................... v 95 Cy
TRAZIONE .............coouee. pOStEFiOPE
CAMBID ......cccocceiiiiiisnssnee: 3 MArce
FREMI

Anteriore...........cceeeeemeeeen. @ tamburo
Posteriore ..........conmeeeeeeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 110 kmsh

PREZZO ........cconnrninn. Dollari 3.495
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Series 355

Cadillac * | modelli

Produzione 1930 - 1934
Carrozzeria Torpedo - Berlina - Coupé

La Cadillac Series 355 ¢ simile alla Series

353, ma ha un corpo pit basso ¢
allungato simile alle V12, Nella prima
versione - la 355 A - il motore & lo stesso
della Series 353, Quello che cambia

¢ invece la griglia del radiatore che qui
& cromara, la batreria e Palloggiamento
degli attrezzi, che sono disposti sotto

i sedili anteriord, il pannello della
scrumentazione che diventa ovale e

il paraurti, che ¢ un unico pezzo. Nuovo
& anche il doppio clacson ¢ la rifinitura
del pavimento in pannelli merallici. La
Series 353 della Cadillac viene proposta
in 12 differenti categorie di carrozzerie,
da un minimo di 2.650 dollart a un
massimo di 3.795 dollari, che &
I'equivalente del listino di una versione
base della 370 V12, I modelli B, Ce D
presentana, rispetto alla A, delle
evoluzioni sia nell’esterica (asseno
ribassato e corpo allungato) che nella
teenica: il motore nella serie I arriva

a 130 Cv, per una velocitd massima

di 136 chilomerri orari.

A differenza della 353, la Cadillac 355 torpedo
& pid bassa e allungata

LE VERSIONI

Modello Produzione

B 1932

C 1933

D 1934
FOCUS

Una nuova ventilazione

Mel 1933 Fisher introduce

sulle proprie Cadillac,

quindi anche sulla Series 3535,

un nuovo sistema di ventilazione,
basato sull’inserimenta

di un perno sui finestrini anteriori
¢ posteriori, in modo tale da poter
gestire I'ingresso e la fuorisuscita
daria dall’abitacolo
indipendentemente dall*apermara
e chiusura del vetro del finestrino.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............ccoccoeeccivnenes A
Larghezza........cccceeeemeemieevinsennsects M0
AIDBEER ....ccourvmissnssnssansnismmningasssunes A
2 7 0 ———— e e
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......ccccoeerivnvssssens 3789 CE
][] | f [ERRR SRR RN - £ )
POLBNER ...cconsmmmsiiisissssssssanmnsonners T GV
TRAZIONE ...........cocevmemeee posteriore
CAMBIO .........coceeeeeinnnnn. 3 marce
FREMI

Anteriore ..., @ tamburo
Posteriore .......ceoeevernnenn. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 110 km/h
PREZZO..................... Dollari 2.650




Series 370

I modelli = Cadillac

Produzione 1930 - 1935
Carrozzeria Berlina - Roadster - Torpedao

157

L'Automobile

1. La Cadillac 270 in versiona mrpedq
2. Una versione roadster allestita

su telaio corto della Cadillac 370

3. La torpedo con capote abbassata
della Cadillac 370

Con la Series 370 Cadillac sperimenta un
nuovo processo produttivo, progettando
un motore 12 cilindri a V, basaro su
motore V16, ma concepito in modo da
POTEr €55CTC MONTATD 510 CArmn WEZEr €
telaio delle Cadillac equipapggiare con il
precedente motore V8. Vengono cosi
realizzate diverse versioni e carrozzeric
per tuite le serie, dalla A alla D, 1l prezzo
oscilla rra 1 3.795 dollari e i 4.895 per la
prima seri¢. Esteticamente non ¢i sono
grandi variazioni negli anni ma dal punto
di visra tecnico la Series 370 D del 1934 &
dotata di un propulsore che sviluppa 150
Cv, contra i 135 della serie A. A partire

dal 1938, poi, la Cadillac inizia a
produrre nuovamente vetture con un
motore V16: questo & preferiro al V12 e
riprogettato dal capo ingegnere Ernest
Seaholm. Bisogna aspettare il 1941 perché
la Casa americana rorna ad impiegare dei
maotori V8 sulle sue verture.

LE VERSIONI

Modello Produzione
370 A 1930 - 1931
170 B 1932
370 C 1933
370D 1934 - 1935

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONMI

Lunghezza .........ccceeennnnn. M 5,330
Larghezza........cocmmsmemmiinsrisssssssacses N0
Altezza .......coovecceecicnnn. m 1,840
NS e T 5
PORTE 4
PESO.......ciociisnninnr 210 kg
MOTORE

Alimentazione ..........c........ benzina
Cilindrata......ccccceciiniiiinnn. 6031 co
| T | et 12aV
Potenza........ccccccvcenencenenn. 135 Gy
TRAZIONE ....................... posteriore
T[S ]| O R ———— 3 marce
FRENI

ANTEFIONE ..vviiennsmmmrrnennnnn, @ tAMBUFG
Posteriore ........ ... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREZZO................. Dollari 3.795
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Type 452 V16

Cadillac = | modelli

Produzione 1930 - 1540

Carrozzeria Limousine - Cabriolet - Phaeton - Berlina

La 452, anche nota come V16, segna un
punto di svolta nella prolifica e fortunata
produzione Cadillac. Arriva in commercio
nel corso del 1930, dopo essere presentata
il 4 gennaio dello stesso anno al salone
dell’auto di New York, ed € la prima
vereura stradale equipaggiara da un
motore sedici cilindri con una potenza di
ben 165 Cwv: numeri per I'epoca turt’altro
che usuali. La 452 si pone infarti da subito
come la Cadillac pit eselusiva e costosa
dell’intera gamma, una vera primadonna
disponibile in diverse varianti di
carrozzeria. In fondo, & creata proprio per
guesto: fin dalla prima bozza del suo
progerto, iniziato nel 1926, appare chiaro
che la cura dei particolari figura tra le
prioriei dei tecnict GM, che hanno come
obicttivo la creazione non solo della pin
potente auto della scuderia Cadillac, ma
anche della pit elegante. Di qui, il lavoro
svolto parallelamente sugli asperri tecnici e
su quelli slistici: vengono costruin e
testati diversi prototipi col nuove motore,
mentre il designer Harley Earl (reduce dal
progetto La Salle) fa il giro dell’Europa
per cercare di trarre ispirazione dai maestri
carrozzieri del Vecchio continente.
Contrariamente alle abirudini dell’epoca
infatti, che prevedono di costruire
Fautotelaio e farlo “ricoprire™ da ditte
esterne, la GM acquisca le carrozzerie
Fleerwood e Fisher Body per gestire
internamente tutto il business legato al
nuovo modello, 1l risultato é
effertivamente degno di nota, e la 452
cattura subito Pattenzione dell’opinione
pubblica ¢ della stampa specializzata.
MNonostante il suo prezzo non é
esarramente a buon mercaro e gli efferri
della crisi mondiale del 29 sono evidenti,
la maggior parte degli esemplari di 452
venduti in dieci anni di produzione (1930-
1940} vengono immatricolati proprio nel
suo primo anno di viea, il 1930, Basta
pensare che in quel periodo il catalogo
Fleerwood prevede ben dieci varianei di

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .................000neeeee. M 5,650
Larghezza ..............coveveeeeee. 1 1, BED
AR T
PORTE s a2
PESD ... 2.570 kg
MOTORE

Alimentazione ..........ccccomeen, benzina
Cilindrata..........ccccoceerrrirnnnn. 70T CC
Cilindri .....cooiisssmsmmsssmreninmes 10 8 YW
Potenza .... L
TRAZIONE ...............ce...... pOStETiore
CAMBID ..........cconveemeeerrrnns. & MARCE
FRENI

Anteriore .........ccceccovennnnn. @ tamburo
Posteriore .........cccoeeevvn.. & tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 160 kmsh
PREZZO..................... Dollari 9.200

carrozzeria per la 452 V16, con prezzi che
spaziavano dai 5.350 ai 9.200 dollari. E se
si aggiungono i rrenta allestimenti diversi
disegnati dagli specialisti Cadillac, si
ottiene un numero considerevole di
persenalizzazioni possibili, simile a quello
delle auto adierne. La produzione della
V16 prosegue, anche se con
denominazioni diverse, fino al 1937: 432
A (1930-31), 452 C (1933), 452 D (1934)
e Series 60 (1935). MNel 1934, in seguito ad
una rineminazione generale dei modelli
Cadillag, diviene Serie 90, mentre sulla
versione del "37 arrivano i freni idraulici.
Mel 1938 del morore a 16 cilindri viene
ridisegnata la testata, e la potenza
aumenta a 185 Cv. La produzione cessa
alla fine del 1940, dopo 4.076 esemplari
venduti: pochi, al punto da far ammertere
ai vertici Cadillac che per ognuneo di essi
Pazienda perde soldi.

1. La Cadillac 452 in versione berlina

2. Il modello cabriolet ha un secondo
parabrezza per i passeggeri posterior

3. La Cadillac 452 V16 sport phaeton del 1931

LA TECNICA

L'aspetto tecnico pil significativo
della 452 & l'intreduzione

del primo propulsore sedici
cilindri a V¥ 7.4. 5i tratta

di un'unitad composta

da due bancate ognuna
comprendente otto cilindri

con valvole in testa, ed & in grado
di sviluppare 165 cavalli a 3.400
giri al minuto. La velocita
massima, a seconda della
carrozzeria, va dai 135 ai 160
chilometri orari. Nel 1938

la potenza sale a 185 Cy,

grazie alla nuova testata
interamente ridisegnata.
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FOCUS :
Il tour promozionale

Non sono tempi facili

per le limousine tutto lusso

¢ lustrini, quelli in cui arriva

la 432, La crisi mondiale del '29
si fa sentire anche negli anni
successivi, sconsigliando acquisti
costosi anche ai pin ricchi.

Per fare pubblicita alla nuova
ammiraglia americana,

gli scrateghi della Cadillac mettono
a punto un piano per quel periodo
non convenzionale: un tour
promozionale che comincia

nel givgno del 1930 ¢ tocca turte
le principali cieta europee.

Ecco dungue la carovana

di sei 452 percorrere migliaia

di chilometri, da Parigi

ad Amsterdam, da Stoccolma

a Berlino, da Vienna a Madrid,
sala per cirarne alcune.

E chissa s¢ quella di non
sconfinare in territorio italiano

& una scelta frueo solo del caso,
o magari dettata da una strategia
precisa: fatto sta che le 452

a Milano, Torino o Roma

non arrivano. Lungo la strada
del ritorno la carovana si ferma
nel sud-est della Francia,

e precisamente nella cirtadina

di Cadillae, che pur non avendo
nessun legame con il marchiao,
deve invece il suo nome

ad Antoine de la Mothe Cadillac,
I"aristocratico francese

che nel 1701 fonda Ville d'Etroit,
la furura cirra di Derroir.
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Series 60

Cadillac = | modelli

Produzione 1936 - 1940
Carrozzeria Coupé - Convertibile - Berlina

A volere la Series 60 nel 1936 £ lo stesso
direttore generale di Cadillae, MNicholas
Dreystadt, per colmare la fascia di prezzo
Era ||_‘ T.:J :";:,1 |.]|;,' [ il;' .qn'l'!';'i ?ltl.'}”y;‘['\.‘.'n‘n_:fl. |_l.,'
60 sono infartd pin comparre, leggere,
meno potenti ma pit economiche delle
altre Cadillac. I madelli, declinati in sole
tre versioni - coupé, coupé-convertibile e
berlina rrasformabile - sono basati su un
telaio con un passo da 121 pollici, mentre
la carrozzeria € la stessa della nuova B di
GM, condivisa con La Salle, Buick e
Oldsmobile. 51 riconosce il design di
Harley Earl dalla mascherina pii alea ¢

snella e dalla linea del parabrezea a V. La
sospensione anteriore indipendente con
sistema a balestra montata sulla Series &0
rappresenta una novitd assolura per
IPepoca. Il morore & simile alle V8 ¢ ha una
potenza di 125 Cv. Le vendite registrano
grandi successi, tanto che nel 1936 la mera
delle Cadillac consegnate agli
automobilist americani sono Series 60,

LE VERSIONI
Modello Produzione
3.7 1936 - 1940

FOCUS
Series 60 Special

Mel 1938 Cadillac lancia la Series &0
Special. Questa versione ha un motore
da 5,7 litri da 130 Cy, asserto ribassaro

e interasse poco pii largo rispetto

alla normale 60, Viene utilizzato il nuovo
telaio a X, per una lieve riduzione

scegliere diverse customizzazioni,

del peso. Scompaiono le modanarure dalla linea della fiancara e si possOnG

La Serles 60 & uno dei modelli pin venduti
dalla Cadillac

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......... m 4,980
Larghezza ........

Altezza ......sssninin

40 R Sk el 2
PORTE........oooomimiiinecmmtten: 2/4
5 ST S e P e 1871 kg
MOTORE

Alimentazione ... o DENZING

Cllindrata......ccccoeesinrnsssannee. 3274 €C
O [T [ R e S A e ~ BaVy
Polenza.........cococomemnmmsnmnnsens 125 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID ..............ccccvniiians 32 marce
FRENI

ANMEFIONE ..ovoimsssmsriiisiisans a tamburo
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 km/h
PREZZO ...........cce....... Dollari 1.645
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Series 70-75

1. La linea della Cadillac 70-75 & filante:
persing le ruote di scorta sono integrate

Produzione 1936 - 1940 nel design
Carrozzeria Torpedo 2. La versione della Cadillac 70-75 con
pertapacchi per ancorare i bagagli

Le Series 70-75 fanno parte, come sono disponibili 3 lince,

la Series 60, delle Cadillag pin la 70, 1a.75 e la 75 commerciale. Ognuna SCHEDA TECNICA

economiche. Rispetro alle 60 sono & declinata in differenti modelli. Par DIMEMSIONI

piii grandi ¢ pesanti (la lunghezza arriva  presentando dei miglioramenti recnici Lunghezza .............coonececeeeee. M 5,240

a oltre 5 metri ¢ 20). Anche il motore V8 ed esterici rispette alla Series 60, Larghezza..........oimmmmsesnernenirianane Ml

& pii potente della prima versione delle la 70-75 non riscuorte lo sresso successo, CYLTT 2 - R———————— 11

60, grazie ai suoi 135 Cv. La carrozzeria  a causa del prezzo pil elevato. Delle il | o NI e . |

¢ quella della Buick, pia larga del 70-75 vengono, infatti, vendute solo PORTE 4

madello B della GM, utilizzata per la 5.248 unir nel 1936, La Seric 75 € una

Series 60. Gli interni e allestimento denominazione che Cadillac usa per altri | 3 o F——————- 1

sono firmat Fleetwood. Della Series 70 modelli fino al 1958, MOTORE
Alimentazione ..................... Benzina
Cilindrata .....cccoocovovrvevneneeen. 3668 €
CHImdr ....coconcsnssinmsimmiasinaninsins B 8Y
Potanza .............ooomssscssmsesnnss 130 OW
TRAZIONE ................ e pOStETIONE
CAMEBIO ........coommncrnereerissanss 3 marce
FRENI
Anteriore ..., a tamburo
Posteriore .....ouewmmeeern: a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 137 kms/h
PREZZO .........cocnnane, Dollari 2.090
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Series 90

Produzione 1938 - 1940 1. La Cadillac Series 90 presenta un nuove

Carrozzeria Berlina - Coupé motore da sedici cilindri
2. La coupé della Cadillac Series 90

Mel 1938 la Cadillac realizza un nuovo
motore 16 cilindri a V che monta sulla
Series 20, [l propulsore & completamente
diverso da quello della Series 452, 5i
rrarta infaeri di una struttura a doppia
1?{! ncata. I.L' "-'ﬂi"-'“ll_' MO S0OTICr i!'l l'i.'.‘i-t:l,_
come nelle vetture a pit alte prestaziom
ma larerali a L, come nelle auro pii ARAER
antiche, Monostante ¢it il motore risulea | i 11
maolto pin potente ¢ silenzioso del V1a T 'E ' !
con valvole disposte a 45 gradi. Un il !
risultato dovuto a una maggiore
compattezza del propulsore € a un albero
maotore rigido, meno esposto a problemi
di torsione. Per la prima volta vengono
utilizzati i freni a tamburo idraulici (con
servofreno sul pedale) e lo stabilizzarore
sulle sospensioni anteriori. Le Series 90
sono vendute solo in 500 uniti:

a scoraggiare "acquisto di questa vertura
& il prezzo gindicaro troppo elevaro,

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
LUunghezza .........cceiriivnenee. M 6,050
LargheZza.....cccoounnrisimsssmsansesssssersis I
AREERA ... ..o cesnssassmmsmmsssns TH
PESDrntle o amatad 3 2.315 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cocunmmmmeniniinas 7059 cc
e[ ][ e S 16aV
FOCUS
. . Potenza .....coimmmemmmsinns veeneee 185 ©
Il prototipo Sixteen e 2
TRAZIOME ..................... posteriore

CAMBID .........cocvcaenmmsnmeseenss 3 MAFGE

Lidea di un motore a 16 cilinds

per una Cadillac rirorna nel 2003 FRENI

con il prototipo Sixteen da 13,6 lieri. . BEEFIOFE oo, @ tamburs

Sotto il cofano allungato ad ala Posteriore .........cc.ccece. @ tamburo

di gabbiano romba un motore da 10000 Cw, che con il nuovo sistema della cilindraca VELOCITA MASSIMA..... 160 km/h

a richiesta, pud funzionare a § o a 4 cilindri. La fasatura dell’albero a camme pud i
PREZZOD ...........covnn... D00llari 5.140

essere moxdificata fino a 40 gradi per ottimizzare potenza, consumi ed emissioni,




Series 62
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Produzione 1941 - 1964
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Piir che di un solo modello, per la Series 62
si deve parlare di una successione
cronologica di verture. Sono infatt sei le
generazioni che s1 susseguono net 13 anm di
produzione, la cui eredita viene raccolta
dalla Calais del 1965. La prima serie risale
al 1941, ¢ viene proposta sia in versions
berlina, che coupé e converrtibile, 11 motore &
lor stesso utilizzato sui modelli Cadillac degli
anni precedenti (ad esempio, la 61 del
1239}, un 5.7 benzina con 8 cilindri a 'V, ma
la sua potenza viene aumentata da 135 a
150 Cw, in virtin di nuowve testate ad alea
compressione: di conseguenza, la velocita
massima raggiunge 160 chilomeeri orari.
Dope la Seconda guerra mondiale, la Series
62 il primo modello Cadillac a tornare in
produzione dopo che quelle stesse tabbriche
sfornano per anni quasi esclusivamente carri
armati. C'& bisopno di sfruttare al massimo
le sinergie del gruppo General Motors,
quindi la seconda serie della 62 condivide la
piattaforma C con alri modelli, come la 60
Special, le Buick 50 ¢ 70, ¢ la Oldsmaohbile
90, 1l motore € lo stesso e le versioni anche,

La terza Cadillac Series 62 & datata 1948

ma la convertibile pudé contare ora sulle
quattro porte. Nel 1948 viene usato lo
stessn pianale della 61, Llanno successivo
porta in dote un nuove V8 pid potente: 5.4
di cilindrata e 160 Cv di potenza. Arrivano
anche una variante Coupé DeVille ¢ una
Eldorado come top di gamma, che diventa
poi un modello a s stante. Stlisticamente le
62 si fanno pin basse ¢ filanti, ed i motori
crescono in cilindrata (fino ai 7 litri) e
guadagnano sempee pid cavalli, fino ad
arrivare ai 340 dell'ultimo anno di
produzione, il 1964,

I._I-_Z__‘I_.r'EREIﬂNI ;

Modello Produzione
I Sere 1941 - 1942
IT Sene 19486 - 1947
[ Sene 1948 - 1953
IV Sene 1949 - 1953
V Serie 1954 - 1958
VI Serie 1959 - 1964

L' Automahile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..............ooi0e.. M 5,460
Larghezza....cennivineiae. M 2,150
BIDSEER . csivoiamssinmnnnmnanrinnnnansnanassninss T
PORTE  iisisinsmsnssvsinsssasnnnsninsanin i A
PESO.......ccivcssmmsmmenniinin 1.790 kg
MOTORE

Alimentazione ..................... benzina
Cilindrata.............oooounvne.. 3676 €C
(i | [ [T [ AP ap—pam— - i [L ' )
v ] . J——— i
TRAZIOME .......ccoocimcieee posteriore
CAMBIOD .....oeeeririiiiiiiinnnnnee 3 MAFCE
FREMI
BANEEFIOre ... reeeeneene. @ tamburo
PoOSterione ... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZD.........ccccoconeen Dollari 1.745
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Jorocwhy by by ' omamca

e 5w the recowd 1hat men wnd
wonren wrbo move wpy i Codilliae ave almoss censain to
sty itk Cadillae, According o @ recemt mation-yndk
srvey, afmnst aive owt af fenr of those wihe bave o
chveied  Cadiflaes dwring recems ywears hawve  already
dieciedea Bt their mext cari will bear the e bowered
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Fleetwood

| modelli = Cadillac

Produzione 1946 - 1996
Carrozzeria Berlina

Il nome Fleerwood & uno di quelli che
sepna la storia della Cadillac, a partire
dal 1925 quando questo carrozziere
inizia a lavorare per la Fisher Body
Company di proprietd della General
Motors. Viene utilizzato per la prima
volta nel 1927, ¢ poi rispolverato nel
1946 per contraddistinguere edizioni
speciali delle Series 60 fino al 1964. E
anche presente sulle Series 70 ¢ 75,
nonché sulla Limousine ¢ sulla Brougham
degli anni Sertanea. Da sepnalare, inolore,
la Eldorado del 1964 ¢ 1963, inserita
anch'essa nella linea Fleetwood. Nel
1971 la piaraforma produttiva General
Muotors di auto lussuose e dalle grosse
dimensioni a trazione posteriore si
consolida e arriva a comprendere, olore
alle Cadillac Deville e Fleetwood, le
Buick Electra e Le Sebre, le Chevroler
Impala, Bel Air ¢ Caprice, nonché le
Ponmac Bonneville ¢ Caralina: un
lampante esempio di sinergia aziendale.
Di certo la linea Flestwood & il fiore
all*occhiello di questa produzione, le

r;“'t'.'- .!. -jl I "‘-'.-_-. oy ] - [ e
i ﬂﬂ!ﬁﬁfﬂfﬁst & .m}":'i..m:.'f .‘i.'_'h'ru'ﬁ-auxh., £

Un modello Fleetwood degli anni Settanta

automaobili che ne fanno parte sono
utilizzate da notabili, capi di stato e re. A
seconda dei modelli che si sono susseguiti
nel tempo, le auro marchiate Fleerwood
beneficiano sempre dei motori al rop di
gamma della GM. A partire dai V8 degli
anni Quaranta e Cinquanta per arrivare a
guelli pit recenti messi in produzione
dagli anni Sertanta in poi. Tra questi
ultimi vale la pena di da menzionare il
7.7 del 1971 ed il 7.0 da 180 Cv del
1977. Oppure i pit “contenuti” nella
cilindrata ¥Vé benzina ¢ diesel degli anni
Ouanta, per arrivare poi al 5.7 benzina
V8 di fine produzione (1993-1996), delle
potenza di 260 Cv. Da segnalare che, dal
1987 in poi, alcune delle vetture che si
sono fregiate del nome Fleerwood
passana dalla trazione posteriore a quella
anteriore, che viene cosi reintrodotta tra i
modelli della Cadillac. L'ulima
generazione Fleetwood, quella dal 1993
al 1996, & la pit prestazionale.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........commmnmene

LAarghezza.......ccmmmmmmmmnsson

Altazza.........ccu...c..

v o) R C—

PORTE - mvamms 4
2.004 kg

MOTORE

Alimentazione ............cc.c.... DENZING

Cilindrata..........ccccecennininnnn. 5676 CE

] [ 131 [ I - - 1 |

Potenza......cccinsississnnnnenas 130 C¥

TRAZIOMNE ....................... posteriore

CAMBIO .............oviiecececeen. 3 MIAFCE

FRENI

Anteriore...........cccimeeeeee. @ tamburo

Posteriore............c........... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 160 kmsh

PREZZO .........oovemeeee. DOI1ERE 3.099

L’ Auntomaobile 165
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Brougham

« | modelli

Produzione 1947 - 1936
Carrozzeria Limousine

FOCUS
Fleetwood Brougham

La prima Cadillac a fregiarsi

del nome Brougham

& la Fleetwood del 1947 prodotra
in rre versioni: berlina, coupé

e limousine. Questultima,

la pit esclusiva e vendura al prezzo
di 3.300 dollari, & caratterizzata
da un abitacolo con rivestimenti

in pelle @ ha la carrozzeria rifinita
CON MUMETas] INSErtl cromati.

La Cadillac Brougham
Limousine del 1986

Qu;-l]n della Brougham, € un altro nome
nobile nella storia Cadillac, usato fin
dal 1916 per indicare allestimenti di
carrozzeria particolarmente raffinati,
come sulla Type 53 ad esempio.

Ma & negli anmi Cinguanta che imizia il
periodo d’oro, con la Eldorado
Brougham del 1933, che diventa un
modello a produzione limitara nel
triennic 37-60. Prima & la volta della
Fleetwood Brougham, che attraverso
nomi, allestimenti ¢ versioni diverse
rimane in produzione dal 1947 al 1996,
anche come denominazione che sta

ad indicare paccherti lusso opzionali
sulla formanara berlina americana.

In quel periodo i centri stile e design

di diversi costruttori prendono

ad ispirazione la Brougham, per la
realizrazione di limousine su pianale
allungato. MNel quinquennio 1987-1992
poi, la Brougham diventa un modello

a sé stante.

SCHEDA TECNICA (1957)

DIMENSIONI

Lunghezza .....ovicensmcinnee, M 5,494
Larghezza...........cocnneencemne. M 1,990
ARBZTA ......ccoiiisnssnnnnmssnnenss BT 1,408
PORIE: i s s e 274
PRSI . i iyt 2.004 kg
MOTORE

AlimentaZione ..o benzina
Cilindrata............ocusnmuneneee. 3963 €€
Cilindri.....ooeee R —— BaV
PoOl8NZA .....ccociivanmemsmmssnmmsinnnens S0 @Y
TRAZIONE ............ccumecee.. pOStEFiore
CAMBIO.......cccocummrmmrnrnn automatico
FREMI

Anteriore .......ccccecen, @ tamburo
Pasterion ..., @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 189 km/h
PREZZO.........ccoe..... Dollari 13.000




DeVille
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Produzione 1949 - 2005
Carrozzeria Berlina - Coupé

La DeVille & una delle berline Cadillac
dalle dimensioni pit imponenti, con una
storia che affonda le radici negli anni
Quaranta. Il nome, dal francese, signitica
letteralmenee “della cirra™, e fa
riferimento alla particolare architettura
dell*auro, che prevede all’inizio una
serione aperta per il guidarore ed una
chiusa per i passeggeri. La prima Cadillac
ad avere questo nome & la Coupé DeVille
del 1949, di cui arriva una versione a
quattre porte con hardtop nel "56, sullo
stesso pianale delle Series 60, Da quel
momento in poi se ne sono succedute
decing di versioni, Sempre posizionate un
gradino al di sotto delle Fleetwood (finché
£ esisnta quesia dicitura) nella gamma
Cadillac. Mel 1965 la DeVille diviene un
modello indipendente, e se ne contano
diverse versioni fino al 2005, Viene
sostituita nel 2006 dalla DTS.

FOCUS
Coupe DeVille

Megli anni Sertanea la Coupé DeVille diventa un simbolo
della culrura e dell’establishment americano, e viene scelta
da politici ¢ celebrita. Nel novembre del 71 una sua versione
standard partecipa addirittura alla famosa Cannonball race,
una corsa coast to coast, classificandosi al terzo posto

con una velocitd media di 136 chilometri orari.

1. La DeYille Sedan
del 2005

2. La DeYille

in versione papale
con trono al centro
della vettura
totalmente scoperta

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ....ccccoiiaune
Larghezza.......c..oiniaae
ARlerEn ..l

POST e coconesizasians
PORTE..........c..cinaa

MOTORE

Alimentazione ...
Cilindrata.....coccnmmmmmmnnnn
Cilimdri e eeeenisccscennnnenn
Pol&NZa ...occcmnmmmnnanmiiina

TRAZIONME .......cceecorverirans
CAMBIO.........vinmnmscsenens

FREMI

AMEeriore ..o
Posteriore.........ccoooviiiins

VELOCITA MASSIMA

PREZZO...

ceeeenees M 5,499
weneeee 2,032

... m 1,575
-
L

----------- 2.034 kg

seeeeees DENZING
e 38420 €c

. 38 Y

weennes 230 GV

. posteriore

automatico

. a tamburo
. a tamburo

...... 160 km+'h
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L' Automaohile Cadillac -

Eldorado

| modelli

Produzione 1953 - 2003
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La Cadillac Eldorado & la pii longeva
delle vetture di lusso americane, Rimasta
in produzione dal 1953 al 2003, duranee
la sua lunga vira subisce modifiche
profonde sia nella meccanica che

nel design, Eldorado (dalle spagnolo

“il dorato™) deriva da quello di un capo
tribi degli indiani d"America cosparso
d’ore durante le cerimonie religiose.

Il nome viene proposto da una segretaria
dell*ufficio markering di Cadillac.
Eldorado tuttavia, a derea della rivista
Palm Spring Life, & anche il Country
Club californiano preferito dal
management di Cadillac. La Eldorado
deburta nel 1953 come coupé
decapotrabile limited edition (ne
vengono realizzate solo 532 unira),
seguendo le orme della eoncepr car El
Dorado Golden Anniversary. | quattro
colori speciali, la capote rigida,

i finestrini senza telaio, il parabrezza
panoramico, i 210 Cv e le dimensioni
imponenti ne fanno I"ammiraglia della
Casa, giustificandone il prezzo esoso

di 7.750 dollari. 1l prezzo viene ridotto
I"anno successive quando la Eldorado
imizia a condividere la carrozzeria con
alere Cadillac di serie. Fino al 1958,
quando ne viene interrotta la
produzione, eccezion fatta per una
seconda serie di Eldorado Brougham
{con lo stesso nome della serie di lusso
del 1957 ma con cui ha poco a che fare)
assemblata dall’italiana Pininfarina su
meccanica americana. Questa versione
ha luci posteriori ben integrate nella
carrozzeria e non cosi vistose ed estrose
come guelle della serie originaria. Dopo
un periodo di stallo, in cui anche la
versione italiana esce di produzione,
Cadillac, sull’onda della ripresa del
mercate delle auto di lusso, rilancia la
Eldorado nel 1967, stavolta ridisegnata
da Bill Mitchell come un coupé sobrio
ma grintoso insieme. Rinnovamento
questo, che fa aumentare le vendite. In

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ocoevnviviannecen. M 5,610
Larghezza........conrceerrennnoe 1 2,000
P | . R ¢ J - 3 L
PESD ...coonehrssinsnnnnmmsmnsenens B d 010 K
MOTORE

Alimentazione .... verrn. BEAZINA

Cilindrata............ R .. 5421 cc

Cilindri .... e S o
Potenza.....cccccevviriaans e 210 Cw
TRAZIOME ....................... posteriore
CAMBIOD ............eeeeveeeerrrnnd MATGE
FREMI

Anteriore..........ooeoveemeenn. @ tamburo

PosSteriore ........semnmeeen. @ t@amburo
VELOCITA MASSIMA...... 186 kmsh

PREZZO........cc.rrrennn. D0NNAFE 7.750

questi anni la Eldorado viene realizzata
su telaio della Oldsmobile Toronado, a
trazione anteriore, Negli anni successivi
vengono apportate nuove modifiche
stilistiche ¢ di meccanica ma ormai la
Eldorado non & pil la stessa auto degli
anni Cinguanta, né come concezione né
come fama. Viene spesso utilizzata per
personalizzazioni estreme (da cui il
soprannome di Pimpmobile). Bisogna
aspertare gli anni Novanta ¢ pai il 2000
per ritrovare 'antico stile nella riedizione
della Eldorado, imponente ma sobria,
con - ancora una volta - 1 finestrini senza
telaio e il mowore potenziato Morthstar
V8. Dultima versione, uscita dalla
fabbrica nell'aprile del 2003, segna i 50
anni della verrura ma anche "uscita
definitiva dal mercaro. [l motore da 300
Cv rimane il pit potente delle auro a
trazione anteriore.

LA TECNICA

La Eldorado impiega a bordo
elementi che su altre auto

non sono nemmeno optional.

La versione del 1953 ha il lunotto
anteriore panoramico in vetro
curvato, quattro finestrini
elettrici e dei sedili regolabili
elettricamente. La capote
scompare automaticamente
nella carrozzeria. Inoltre & dotata
di serie di servosterzo e cambio
automatico.




1. La Eidorado coupé del 1967

2. La coda della Eldorade, costruita
da Pininfarina in Italia, ha le luci integrate

nelle appendici asrodinamiche

3. Molto vistosi | gruppi ottici della

Cadillac Eldorado

4. Il vano portaguanti della Elderado, usabo

anche come appoggio per minibar

LE VERSIONI

Modello Produziona
I 5ene 1953 - 1954
Il Serie 1955 - 1958
I1 Serie 18959 - 1966
IV Serie 1967 - 1970
V Serie 1571 - 1978
VI Sene 1979 - 1985
VII Serie 1986 - 1991
VI Serie 1991 - 2003

| modelli * Cadillac |

L’ Automobile

FOCUS
Eldorado Brougham

Nel 1957 Cadillac presenta la sua auro
piit costosa, la Eldorado Brougham.
Non pil una coupé ma una quartro
porte hardeop. Un vero capolavoro

di design a un prezzo da capogiro:
circa 14mila dollan, pin delle Rolls
Royce top di gamma. Dotara di ogni
accessorio possibile, la Eldorado
Brougham & la prima a montare

le sospensioni preumatiche autolivellane
che ottimizzano IMassetto, in base

al fondo stradale, Nuovo anche

il dispositive di memorizzazione

della postzione det sedili, I motore

& un 6000 cc da 300 Cv (310 Cv

nel 1938). Particolare anche ["apermra
controvento delle porte posterion

e i doppi fari. Ne vengono prodotte
poche, appena 700 in due anni, a causa
del prezzo esoso e anche di un difetto
del sistema delle sospensioni
pneumariche, che poiché sono soggerte
a guasti, Yengono spesso sostiruite

dai proprietar con sopensioni
tradizionali. Questo spicga perché

non sono pit reperibili Brougham

eon sospensioni originali. La Eldorado
Brougham esce di produzione nel 1958,

1659
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Biarritz

L*Automobile ‘ Cadillac = | modelli

Produzione 1956 - 1963
Carrozzeria Cabriolet

Il nome Biarritz nasce nel 1956 per
identificare un nuovo modello di
Eldorado converubile. Basata sulla Series
62 & tra le ultime Cadillac Eldorado a
trazione posteriore. Le vetture prodotte
tra il 1956 e il *57 sono considerate le pin
esclusive di casa Cadillac, con la coda
distintiva e inconfondibile dello stile GM
dell’epoca, gli interni di lusso e le
performance del motore da alire 300 Cy.,
Anche la Biarritz, come le altre versioni
della Eldorade, subisce continue

1. La cada della Cadillac Biarritz & I"'elemento
distintive del modello
2. La linea slanciata della Biarritz

madifiche, ma sono quelle del *58 a essere
le pit ricercare. Megli anni Sessanta
I"estetica viene ritoccata e migliorata ma
non ha pit nulla di speciale rispetto alle
Biarritz dei primi anni che hanno nella
coda dotata di lunghe pinne il loro punto
di forza. La Biarritz viene prodotta fino al
1963, gli esemplari della serie sono ancora
malto ricercari.

SCHEDA TECMICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ....ovveceeessrneeceess M 5,632
Larghezza........cccooeiincaees m 2,030
BIRBEZR ...ocisissrsnsnsnsirrsnsnsass M1 1, S S0
PESD.......ccinmissrmmsiineins 2ot d 3 KE
MOTORE

Alimentazione ......ccooveermmmees benzina
Cilindrata........ccoceceecveencnn.. 3978 €
Cilindri.....cooiiiieenane B8

[ 2] £ . (O

TRAZIOME ..........ccc........ pOsteriore
CAMBIOD..........ccoceiiee. automatico
FREMI

Anteriore.......ccccceveeinnee.. @ tamburo

Posteriore ...coooueee
VELOCITA MASSIMA
PREZZO .....ocovmmnnnnes

wenenee @ tamMburo

v 180 kM h
Dollari 6.556




Seville

| modelli « Cadillac

Produzione 1975 - 2003
Carrozzeria Berlina

Il nome Seville appare per la prima volta
nel 1956 come versione top di gamma
della Cadillac Eldorado. Ma come
denominazione di berlina di lusso

di medie dimensioni, nasce nel 1973,
su piattaforma del relaio a X, lo stesso
della Chevy MNova, con cui la Seville

ha evidenri somiglianze, Nonostante

il prezzo - 12.479 dollari - 1a Seville
riscuote il favore del pubblico.

Un successo dovato al potente motore
VB da 5,7 litrd, con sistema a iniezione
elettronica Bendiz/Bosch, che garanrisce
una guida fluida ¢ alte performance.
Cadillac sperimenta anche un motore
diesel ma senza suceesso. Per la seconda
serie (1980 - 1985) la Casa fa montare
un V8 da & litri per 145 Cv ¢ utilizza una
piattaforma K, cioé una struttura con
trazione anteriore pin piccola di quella
usata per la generazione precedente.

Una Cadillac Seville del 2001

La linea di gquesta versione & oggermo

di polemiche negli anni successivi. Anche
in questo caso le vendite vanno alla
grande ma poi, quando GM ha la cattiva
idea di introdurre il motore V8 a benzina
a fasatura variabile, il consense di
pubblico crolla vertiginosamente. E anche
le motorizzazioni diesel 3,7 licri da 105
Cv e il 4,1 litri Buick V7 non bastano

a risollevare "andamento delle vendite.
Un trend che non migliora neanche con
la terza generazione della Seville,
costruita sulla stessa piaraforma della
precedente serie ma con un design pit
moderno e stondato, Anche se quesio
look non impressiona i clienti, il motore,
un V8 trasversale da 4.1 litri ¢ 130 Cyv, &
apprezzato per i ridotti consumi, Cuesta
& anche la prima vettura al mondo a

L’ Automaobile 171
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ...... m 5,182
Larghezza.... werernnnnenens T 1,824
Altezza ......cceemiiiisisnssane. M 1,388
ST e 4
PORTE ......cc.cenee A——
i -1 0 A ———— (.. r - 1]
MOTORE
Alimentazione ... BENZiNA
Cilindrata.......ccc...cvcvvveneneee. 3733 €
i | | [T [ [ RN Comprott 11 [, |
Potenza ..........cumemmmssmnnnninnn. 180 C¥
TRAZIONE .............cceoer... pOStRETiore
CAMBIO...........cccccceonn... AUtomatico
FREMI
Anteriore .....cccnnnniionn... @ disco
Posteriore ........c.ccni.. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 185 km./h
PREZZO................... Dollari 12.479

integrare un computer di bordo e ad
avere il cruscotto elettronico per una
migliore visibilitd dei comandi. Dal punto
di vista del design bisogna aspettare

il 1992, anno in cui la rivoluzione
stilistica della terza generazione fa vincere
alla Cadillac Seville il premio Car of the
vear 1992, 11 reseyling include anche

1M Muovo matore N{]Tth!itﬂr £ un nuove
tipe di sospensioni posteriori, In quest
anni alla Seville si aggiungono due nuovi
sottomaodelli, la SLS (Seville luxury
sedan) con motore da 4,9 litri V8

(poi miglioraro con un Northstar V8

da 270 Cv); e la 5TS (Seville touring
sedan) con motore 4.9 lieri da 295 Cw

11 prezzo si aggira intorno ai 40mila
dollari. L'ulrima versione, costruita sulla
piattafurma K, & equipaggiata con un
motore VB da 305 Cv, che la rende la pin
potente vertura con trazione anteriore
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del mercato. Esce di produzione alla fine
del 2003, sostituita dalla 5LS, a trazione
posteriore, Da ricordare due versioni
speciali: la Elegante del 1978 ¢ la Guecei
del 1979, Nel primo caso & prevista,
con 4,000 dollari in pit, vernice nera,
argento o rame e sedili in pelle grigia
“perforated style™; nel secondo caso

si pagano 23mila dollari per avere

la Seville personalizzara Guceci.

Cadillac = | modelli

FOCU

DIMENSIONI

Lunghezza .............cocvnmnmmee. M 8,580
Larghezza........cccoovvieneen 1,550
AIBEES ........cccocimmminmnsnssssaeed M 110
PORTE ....ooooimmsmissmsssssnssnsnsnnesssssssssanees 4
PESO. 1.801 kg
MOTORE

Alimentazione .......

5 i
Cadillac Seville STS 4.61 V8 Ciinar 00 5
LE VERSIONI Potenza .............ccceeececcnnnnnnnn. 305 Cw
:M?FI_E."D = Produzione [Multima versione della Seville, molvo TRAZIONE ...............o000nnnn8RbEFIOFE
[ Serie 1975 - 1979 simile nel design alla precedente, : CAMBIO oo automatico
I Serie 1580 - 1985 e la prima Cadillac a essere concepita FRENI
||[_ 5-”_-”.,: 1986 - 1991 per la guida a destra e a sinistra. P TR
IV Serie 1992 - 1997 Non a caso & anche la prima Cadillae ity S gie
V Serie 1998 - 2003 moderna esportata e venduta M-
ufficialmente in Sudafrica, Giappone VELOCITA MASSIMA.......240 km/h
1. La seconda serie della Seville datata 1984 e Regno Unito, senza subire modifiche. PREZZD..........ccccnimmini Dollari 52.000

2. La Seville Silver Moon del 1975

LA TECNICA

Cadillac sperimenta sulla Seville,
Allanté ed Eldorado il nuovo
maotore Morthstar V8, che pesa
solo 184 chilogrammi. Questo
adotta un doppio albero a camme
in testa, la tecnologia a 4 valvole
per cilindro e la configurazione
del meccanismo

della distribuzione con delle
camme a rulli. Il blocco motore,
le testate, gli alberi a camme,

la coppa dell'olio e la pompa
dell’acqua sono in alluminio
pressofuso; i coperchi delle
testate sono in lega al magnesio.




Allanté

I modelli + Cadillac

Produzione 1987 - 1993
Carrozzeria Roadster

La Allanté & la prima Cadillac in grado di
competere sul mercato europeo. Nata con
il nome in codice Callisto, ha Marduo
compito di far recuperare a Cadillac il
terreno perso sul mercato delle roadseer
risperro alla concorrente Mercedes-Benz.
[l pianale e il motore sono gli stessi della
Eldorado, mentre aleuni componenti
sono condivisi con la Buick Reartta, la
Riviera e la Oldsmobile Toronado. Per
rinscire nel suo intento, GM decide di far
disegnare e realizzare la carrozzeria in
Italia, da Pininfarina. Questa scelra fa
guadagnare alla Allanté Pappellativo di
Cadillac italiana volante o ancora di auto
dalla catena di moneaggio pid lunga del
mondo. Pininfarina infaee allestisce una
fabbrica apposita per la Allanté a San
Giorgio, ben collegato all’aeroporro di
Torino - Caselle. Dagli Usa partono,
caricate su Boeing 747, allestito ad hoe,
le piattaforme con pianale, impianto di
climatizzazione ¢d elettrico assemblati,
dopodiché sharcano a Caselle ¢ vengono
portate a San Giorgio, dove vengono

La Cadillac Allanté viene costruita in Italia
dalla Pininfarina

montate la carrozzeria, la capote e rifiniti
gli interni. Infine il tutto viene rispedito
negli Usa, a bordo dei Boeing., MNello
stabilimento di Hamtramck (Michigan) si
procede con P'allestimento della
meccanica: sospensioni a ruote
indipendenti con balestra trasversale in
fibra di carbonio, freni a disco con Abs,
cambio automatico a 4 rapporti. 1l
sistema elettronico & la vera peculiarita
della Allaneé, che gia nel 1987 integra
due computer di bordo e una tecnologia
che sulle altre vetture arriva oltre diec
anni dopo. Ogni auto viene poi
collaudata su strada prima di essere
immessa sul mercato, al prezeo di $4mila
dollari. Mei primi due anni ne vengono
vendute seimila, poi dal 1989 vengono
apportati dei cambiamenti, con
I'introduzione di airbag, lettore di
compact dise ¢ impianto stereo Bose. 11
motore & potenziato con un 4,5 litrn V8

L'Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......ccccvevrenne.. M 4,539
(110 - - ——— e I
Altezza ......ccmmmmmnmrerrererinrnnss M 1,308
PRSI v 2
PEREE:. ...t 2
PESD .ciitoint 1.687 kg
MOTORE

Alimentazione ........cceceeenen. DENZING
Cilindrata.......ccccrnmeniinniiinen, 3100 €
Cillnde] = e 8
POYERER .....coimiinns s nsnnismmsnnsanien 1k I3 GV
TRAZIONE ...........coconeneee-... ANLEFIOFE
CAMBIO...........cccceeinene. automatico
FREMI

ANtEriore ..o @ diseo
Posteriore.........ccconiinii... 8 disco

VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h

PREZZO................

... Dollari 54.000

173
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da 200 Cw, poi sostituito, nel 1993 da un
Morthstar 4,6 litrl V8 da 300 Cw, Viene
introdotto un nuovo sistema di
sospensioni per un maggiore controllo e
adarrahilita al fondo stradale {Road
Sensing Suspension). Anche il sistema
frenante subisce delle modifiche. A nulla
servono gh sforzi di GM, neanche il
prezzo (60mila dollari) che spunta la
Allaneé sulle verture della stessa fascia
firmate Jaguar o Mercedes-Benz (7 1mila
e 90mila dollari). Infari la Allanté
presenta problemi di affidabilita nella
prima versione, generando lo scontento
dei clienti rivelandosi un fallimento,
tant’é che ne vengono prodote solo
21mila in sette anni, nonostante lo
stabilimento, a regime, ne pobesse
costruirne 8mila I'anno. I1 1993 segna
I'uscita di scena della roadster italo-
americana, dopo il picco negativo del
1992 di 1.900 unita realizzare, Al di I3
del flop la Allanté rilancia il marchio
Cadillac e da il via a una nuova era
stilistica per la Casa.

Cadillac » | modelli

LA TECNICA

La Cadillac Allanté & un vero concentrato
di tecnologia: la strumentazione & tutta
optoelettronica a cristalli liquidi,

i processori dei vari dispositivi di bordo
hanno una potenza di calcolo di 70.000
byte (gia nel 1987). Non solo: a bordo
sono installati due computer

per la gestione della meccanica

e dell'impianto elettrico. Un controllo
reso possibile dalla rete Multiplex, oggi diffuso ma che esordisce
per la prima volta proprio a bordo della Cadillac Allanté.

LE VERSIONI s 20k _
Modello Produzione LAY Hi:?.i.}iiluh H
4.1 1587 - 1988 EREEENEEE
4.5 19849 - 19591

4.6 1992 - 1993

1. Una Allanté con capote abbassata
2. Nonostante le vendite non brillanti,
la Allanté rilancia I'immagine

del marchio Cadillac




Escalade

| modelli = Cadillac

Produzione Dal 1959
Carrozzeria Suv

Il lancio dell’Escalade, il primo Suv di
lusso di casa Cadillac, risale al 1999 e
segna inizio della rinascita del marchio
negli Stati Uniti. Questo modello, che
subisce un resryling nel 2007, arrrae una
clientela pih giovane e diversificara. Il 35
per cento degli acquirenti statunitensi della
Escalade é costituito da donne. 1l
programma di vendira inizia
effertivamente nel 2001 & il successo del
nuovo modello & determinate dal suo
aspetto imponente e dalle linee fora. 11
frontale ha una forma aggressiva, al centro
della mascherina spicca il marchio della
Casa americana. Realizzato in nichel
SAtnato con inserti cromat sottolinea il
carattere innovativo ¢ lo stile hi-tech della
verura. Le cromature proseguona sui
predelling laterali, sulla struttura porta-
pacchi da rercro e sulle maniglie esterne
delle porre dando un’immagine uniearia

La Escalade & un Suv in produzione dal 1999,
L'ultima versione arriva fino a 8 posti

all'aspetto della vertura. Alire
cararreristiche tipicamente Cadillac sono
g]i !i|'!||.'|_'\'_'|'lir_'t1‘:i retrovisor esternt (sinistro
elettrocromico) che comprendono luci di
cortesia e riperitori degli indicatori di
direzione ¢ sono dotati di memoria, La
parte posteriore ¢ cararrerizzata da una
Iuce-stop a led e dal terminale di scarico in
acciaio inossidabile lucido, Nell*abitacolo,
dortarto di ogni comforr, il quadro
strumenti ¢ rifinito con elementi circolari
con bordi cromati ed elementi grafici
studiaii con cura. Bulgan firma ["orologio
analogico che spicca sulla console. La
finitura in legno di noce fa da contrasto
alla strumentazione a stondo bianco,
conferendo alla vertura un aspetto
armonioso ¢ ben integrato, T sedili

L'Automobile 175
SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........cccccnienieee. M 5,110
Larghezza... .. 1,956
Altezza......ccceiiiicecnnnenena.. M 1,887
PESD....cocimnnussinminsnsissnninanss Badie# KB
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......ccocimiiimmmnniiee: 310 GG
Cilindri .........cccocoviiecimnierensmee. B 3 ¥
Potenza.........ccccoovenvvernen, 255 CY
TRAZIONE............ccccuue..... integrale
CAMBID ............ccovevvmmmnnneeeee &) MACGE
FRENI
ANLErIOre ....ooeeeieesirnnessssreennns adisco
Posteriore .....cccccoovverenniieennn. 8 diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 177 km/h
PREZZOD................... Dollari 46.225

anteriori avvolgenti sono regolabili
elertricamente in 14 modi differenti e
riscaldari separatamente. La rrazione
integrale permanente con differenziale
centrale ¢ il sistema StabiliTrak regalanc
alla verrura un’orrima tenuta di strada su
ogni tipo di fondo stradale. All'interno
I"Escalade & dotara di equipaggiamenti
premium, che comprendono, tra Paltro, un
impianto audio Bose con nove diffusori,
caricatore per sei compact disc e
processore digitale del suono. Mentre nella
meccanica impiega un motore 8 cilindri a
W tipo Wortec di 5700 ¢c (poi aumentaro a
G000 ¢ 6200 cc), che fa dell'Escalade uno
dei pil potenti Sport Urility in
circolazione. Il modello & potenziato nel
2007 e arricchito a livello recnologico nel
2009, La linea si .1:|1'||1|i:a COM UNG Yersione
piit lunga - la ESV -, uma pick up - la EXT
- ¢ di una ibrida.
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DIMENSIOMI
Lunghezza .......cccoconiiimnnnniiens m 5,143
Larghezza ......cocoennemmmnnsasenss m 2,007
Altezza..........ccocenvnssiiimsanninns M 1,BBT
g, L[] [ e S RS s 8
PR s e s e 5
BEED i s 2.570 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione...........cc.e...... BENZINA
Escalade 2007 CHlIAAPALA ...cvooreserseoeeoressenne 6161 cc
BRI R =l | || T e, e BaV
Wel 2007 Cadillac lancia la seconda _I:Dmnlzab;l'é """ T i :mg 'l::\f
generazione della Escalade, con cambio RAZIONE.........cccovvinvrenn I egrf: e
automatico a sei rapporti, interni ancora  CAMBIO ccviiinincnnnn. automatico
LE VERSIONI pitn spaziosi ¢ funzionali. Meeccanica, FEEN_| :
Modello Produzione telaio, sistemi di sicurezza, carrozzeria ANEEIOFe i a disco
o e interni sono tutti nuovi. La linea & pii PDHE”UF.E """""""""""""""" a disco
Had 1999 - 2001 slanciata, pulita e acrodinamica. VELOCITA MASSIMA ....... 170 km/h
6.0 2001 - 2006 Il motore & un V8 da 6,2 litri. PHEREDY ..ovvuinssssusiioninon Euro 70.990
6.2 dal 2007

1. Il posto guida della Escalade con |a leva
del cambio al volante in evidenza

2. La terza fila di sedili della Escalade si puo
abbattere separatamente

3. La grandezza della Escalade permette

di adottare vere & proprie poltrone anteriori
4. Il doppio portellone posteriore della
Escalade facilita le operazione di carico

LA TECNICA

Nel 2009 Cadillac introduce
negli Usa I'Escalade Hybrid,

il primo 4x4 di lusso

con propulsione ibrida di tipo
bimodale, che riduce i consumi
e le emissioni inquinanti._

Su percorso urbano si pud anche
dimezzare il consumo energetico
rispetto alla versione standard
da 6200 cc. |l prezzo & di circa
72.000 dollari.




CTS
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Cadillac CTS {Catera Touring Sedan)
viene introdotta sul mercato nel 2002 per
sostituire la Catera. E una vertura di
classe media ma destinara alla fascia
d'ingresso del segmento delle automobili
di lusso e a competere dirertamente con
la Lincoln LS del gruppo Ford. La CTS
viene costruita dalla GM sulla nuova
piattaforma a trazione posteriore Sigma e
al suo debutro fa subito registrare record
di vendite negli Stati Uniti, Mel 2002 le
vendite del modello raggiungone i 38mila
esemplari {quasi il quadruplo delle
Catera vendute nel 2001). Un successo
che porta la CTS a conquistare il titolo di
Morth American Car of the Year 2003,
Questa nuova Cadillac & anche il primo
madello GM con cambio automartico a 3
marce 5L40 Hydra-Matic a gestione
elettronica. La linea & sportiva, dai profili
netti ma eleganti, i fari anteriori e gruppi

Una Cadillac CTS del 2003

ottici posteriori a sviluppo verricale, con
il froneale a V che si chiude gradualmente
fino alla classica mascherina Cadillac,
con al centro il marchio con la corona.
La linea di cintura sale creando due
diverse zone di riflessione della luce.
L'cfferro che ne deriva & una percezione
di maggiore lunghezea. La coda,
anch’essa rastremata, riprende il frontale
con una larga luce-stop superiore a forma
di ¥V e il marchio Cadillac sulla linea
centrale. Due le motorizzazioni
disponibili, entrambe a & cilindri: il 2.6
{non importato in Italia) il 3.2 che
sviluppano rispettivamente 185 Cv e 218
Cv. | motori sono montati
longitudinalmente, abbinabili al cambio
manuale a § marce o alla trasmissione
automatica con convertitore di coppia.
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SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ...... YU - - v
Larghezza cioeeeee. M 1,796
Altezza......ccocni ... m 1,440
PESO......ccconnrvrmmmsnnninnnnnne 1.715 kg
MOTORE
Alimentazione .................... henzina
Cilindrata.........cccovvvveenn... 2597 ¢
CINRIE] o ooiesssmssnmncisscs ns socnncamscsacs sons |
Potenza..........ccoooorremmsnsrrnnnens 1OD GW
TRAZIOMNE ...................... posteriore
CAMBIO.........c.....ccccee... aUtomatico
FREMNI
Anteriore .......coooeoiieeiineee... a disco
Posteriore .............cce........... a disco
VELOCITA MASSIMA...... 223 km/h
PREZZO...................... Euro 33.750

Otrime anche le prestazioni: la versione
3.2 raggiunge una velocitd massima di
240 chilometri orari ¢ accelera da 0 a
100 chilometri orari in 7,4 secondi. La
CT5 2.6 arriva a 223 chilometri orari
(206 chilometri con cambio automatico)
e impiega 9,3 secondi per passare da 0 a
100 chilometri orari. Dal 2004 arriva
anche il motore 3.6 da 235 Cv e l'anno
successive sharca in Europa il motore da
2.8 lieri abbinaro a un nuove cambio a
sei marce. Labitacolo, con finiture in
legno e pelle, & spazioso e accopliente,
dotato di ogni comfort, come il
climatizzatore indipendente per la parte
anteriore ¢ posteriore, conirolle della
velocitd di crociera ¢ computer di bordo.
Mel 2008 Cadillac lancia la versione CTS
- ¥ sovralimentara con motore V& 6200
Supercharged da 565 Cyv, in grado di
raggiungere 1 310 orari,
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FOCUS
CTS Sport Wagon

LE VERSIONI tra le loro caratteristiche emissioni

Modello Produziona e consumi ridott. 1 V& benzina di 3,6 litri
1.6 V6 2002 - 2005 a iniezione diretta da 311 Cv & accoppiato
3.2 V6 2002 - 2005 a un cambio a sei marce. A questo

3.6 V6 dal 2004 si aggiunge il turbodiesel 2.9 da 250 Cv.
6.2 V8 dal 2008

La CTS Sport Wagon debutta nel 2008
al salone dell*auro di Parigi. L'abitacolo
& spazioso ¢ 1 motori a sei cilindri hanno

DIMEMSIONI

Lunghezza ............cceeeveceeeee. m 4,859
Larghezza ....cccooneimmmminnnmsensnss ml,842
AEZZA ... enmsssasnnsenses T 1,502
B e e e e 5
PORTE 5
PESD.s s nd
MOTORE
Alimentazione.......ccenurvenneens benzina
Cilindrata ...ccccoonniniinnniirinnens: 3600 €€
B[] |y e e on GaV
Polenza ..........itscsmssscsinmnanniages 311 OV
TRAZIONE.............ceceenn.... pOSteriore
CAMBID ... 6 marce
FREMI

Arterhare . ot i a disco
POSIEFIONE....cccenrrsrrmmsnsrsrnenesss @ QISCO
VELOCITA MASSIMA....... 250 kmsh
PREZZO .......cccoevervveneee. Euro 43,890

LA TECNICA

L'autotelaio della CTS

& collaudato sul circuito tedesco

di Niirburgring. L'avantreno utilizza
due bracei a forma di A e molle
elicoidali. Il retrotreno, a cinque punti
di attacco @ separato dalla scocca

per migliorare I'insonorizzazione i ; .
dell’abitacolo e la tenuta di strada. Un dispositive idraulico autolivellante
compensa eventuali variazioni di carico. Un'altra caratteristica avanzata
dell’autotelaio della Cadillac CTS é una nuova generazione del dispositivo
elettronico di controllo della tenuta di strada StabiliTrak che aiuta

a mantenere la vettura in traiettoria frenando una delle guattro ruote.

1. Gli interni lussuosi & hi-tech
dell’ammiraglia Cadillac CTS

2. La Sport Concept della Cadillac CTS
3. La Cadillac CTS & predisposta per il
collegamento di lettori multimediali



XLR
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Produzione Dal 2004
Carrozzeria Coupé cabriolet

La Cadillac XLR, coupé cabriolet arrivata
sul mercaro nel 2004, & parente prossima
della Corvette, poiché il suo pianale ha
malte parti in comune con quello
dell’icona per eccellenza della sportivitd a
stelle e strisce. Questa spider dalle
dimensioni generose deriva direttamente
dal prototipo Cadillac Evoq presentato
nel 1999 ¢ pud contare su un tetro hard
top metallico che si ritrae
auromaricamente, nonché sul classico
motore V8 Northstar di 4600 cc da 326
Cv, modificato per essere montato in
senso longitudinale. Nonostante il peso
non proprio contenuto (1,633
chilogrammi) la XLR & in grado di
scatare da 0 a 100 chilometri orari in 5,9
secondi, e di toccare la velocitdh massima
di 250 orari. Il cambio & un automatico
sequenziale a 5 marce con gestione
elettronica ¢ lock-up del convertitore di
coppia per innesti pitn fluidi, e pud essere
urilizzaro anche in modalitd manuale. Da
citare alcune delle dotaziom di serie, che
fanno della XLR un vero ¢ proprio
concentrato di reenologia. A partire dalla
chiave elettronica per I'accesso e la messa
in moto, proseguendo con "Head-up
display, che proiema dirertamente sul
parabrezza aleune informazioni relative
alla marcia. C'¢ poi il controllo
automatico della velocita di erociera
{Adaptive Cruise Control) con un radar
che tiene sotto controllo il traffico davanti
alla vertura e segnala evenruali pericoli
con un ﬁl]ﬂrl'.l'l.l.‘ SCHRCHT O, Pur I:]I.Lﬂﬂt”

La Cadillac XLR & una coupé cabriolet che
condivide con la Corvette parte del pianale
¢ delle sospensioni

riguarda la meccanica e la dinamica di
guida, da segnalare la presenza di bracci
oscillanti in alluminio sulle sospensioni
anteriori e posteriori, il Magnetic Ride
Control che regola gli ammortizzatori con
maolta precisione, il sistema elettronico di
stabilita ed il controllo di trazione, nonché
lo sterzo MagnaSteer a servoassistenza
variabile, che si ammorbidisce o irrigidisce
in made proporzionale alla velocita.

LA TECNICA

Il Magnetic Ride Control & un raffinato
sisterma elettronico di gestione dell'assetto.
Megli ammortizzatori & presente un fluide
con minuscole particelle metalliche,

che tramite impulsi elettrici comandati

da una centralina pud essere variato

nella sua composizione modificando la taratura degli ammortizzatori.

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
LungheZza........cccunmeemmmnans m 4,510
Larghezza ........ccccenceenmmnnenns m 1,836
] e s m 1,280
o 3 o [FS— 0 Y -
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata ............ccoccevnennns 4600 cc
[ ||| 11T | e i e e ARt 11 1
Potenza....cc.cccciiniiceicnnn. 326 C¥
TRAZIONE .........cccoceeeeee posteriore
CAMEBIOD ............ceenuce.... automatico
FREMI

ANteriore ........ccccumnivremmnnens . a disco
Posteriore..........ccccnnveemmnnnnnnes a disco
VELOCITA MASSIMA ... 250 km/h
PREZZO..........cccceveee. Euro 96.500
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SRX

Cadillac - | modelli

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Suv

Prima Sport Utility di lusso realizzata dalla
Cadillac, la SRX & classificata in patria
come una Mid Size Crossover Suv, mentre
per gh standard europei pud essere
considerata una vettura dalle dimensioni
superiori alla media. La sua lunghezza,
infatti, ¢ leggermente inferiore ai 5 metri,
poco al di sotto di quella della sorella
maggiore Escalade che sfiora i 5,1 metri.
Proprio per questo la SRX risulta pil
voluminosa rispetto alla maggior parte
delle rivali vendute nel Vecchio continente,
Il design della carrozzeria, in linea con gli
aleri modelli Cadillac, & caratterizzato
nella parte frontale da una grande
calandra affiancata da fari trapezoidali
mentre nella parte posteriore questa Suv &
subito riconoscibile per i voluminosi
gruppi ottici a led. L'abiracolo, visto
Pingombro esterno della vettura, non
delude le aspettative: molto spazioso nel
suo sviluppo, & in grade di accogliere
comodamente fino a 7 persone disposte su
tre file di sedili che sono fornid di
maolteplici regolazioni per adatrarne la
disposizione alle varie esigenze. Rifinita
all'interno come un vero saloto e simile
per comfort ¢ cura nei detragli a una
berlina d*alto rango, la SRX come da
consuctudine per la maggior parte dei Suv
d'oltre oceano, offre equipaggiamenti
premium. Il posto guida & ben sagomato ¢
i sedili integrano le cintura di sicurezza. La
strumentazione di bordo garantisce una
facile lerrura grazie alla retro illuminazione
bianca e nella consolle centrale trova posto
insieme ai vari comandi per la
climatizzazione anche un sofisticato
sistema di navigazione satellitare dotato di
un g.[ﬂ'l'l.dl: Eli..'l'IETlTIl'!I IZII}L!I'_'i'l SCreeTl.
Sviluppata per essere in grado di marciare
senza problemi anche su fondi stradali
impegnativi, questa vettura pud adottare
nella meccanica sia le due che le quattro
ruote motrici. Dorata all’esordio di due
motorizzazioni a benzina, un V6 da 3,6
litri con 260 Cv e un V8 da 4,6 litri ¢ 325

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUNEhEZZE ..cocooeeeannsssrennanenes 114,950
Larghezza .......ccounsrenunennee. M 1,840
ABZZA ... vvivimmsnmnssnnmnenness 11 1, 740
| 2 ———— Ll -
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......oceeenvrmnrennnees 3600 CC
e {117 | T - 1"
=3 V.1 . PRRRER . - | ) i

TRAZIONE .......c...o.

ceeeennes iNtEEFale

CAMBIOD..........cccvnsreeeneen. AUtOMALICD
FREMI

Anteriore....... ... 8 G560
Posteriore .........ccccanniiciinnne. @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 201 km/h
PREZZO....ccco.orcenevernne. EUFD 47,000

Cv, in seguito viene arricchita nella gamma
anche da altre motorizzazioni, tra cul un
turbodiesel commaon rail V6 di 3 liri

da 262 Cv. A seconda di queste adotra
trasmissioni automatiche 5 & 6 marce con
comandi al volante.

LE YVERSIONI

Modelle Produzione
3.a Vo dal 2004
4.6 V8 dal 2004
4.6 V8 Sport dal 2007

LA TECNICA

Inizialmente i motori della SRX
sono solo un 3,6 e un 4,6 litri

a benzina. Dal 2009 viene
inserito anche il 3 litri
turbodiesel e, successivamente,
dei propulsori a benzina a basso
impatto ambientale, in linea

con le nuove norme volute
dall’'amministrazione statunitense
per il risparmio delle risorse
energetiche e il controllo

delle emissioni.




| modelli = Cadillac L' Automaohile 181

1. La Cadillac SRX, prodotta dal 2004

2, | sedili anteriorl, con rivestimento in pelle DIMENSIONI

lavorata della Cadillac SRX

3. Il sisterna multimediale della Cadillac SRX, Lunghezza ........cccciiniciannnnns m 4,950

per | passeggeri posteriori Larghezza.......... L m 1,840

4. Il vano portabagagli della Cadillac SRX LY - - TR — m 1,740

E df-tatnddetl’jﬁ:g:df_wiﬂsm PO g o

. La co appare
padicula:lmcnte mu_r:n::lnsa. a rEEl& strada tra PORTE cooooecirisssisnsmms s 3
quella di una spert utility e di una wagon PESOY ... iaaiaisansiiin 2,015 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione. ... benzina
SRX Sport Cilindrata..........coemsarnsremsnnes 4600 cc
] G Cilindri ...cceceecceesssse s mssssns s Bay

La SRX Sport viene immessa sul mercato PODENZA wovvvssersessssssrssssassness o 320 Cv
nel 2007 come versione finnovata. TRAZIOME................commm00m mtegrale
Risperto alla “normale”, la Sport adotta CAMBIO ..., automatico
cerchi in lega di maggiore diametro FREMNI
impreziosito da una vistosa cromatura. AMTEFIONE o 4 diﬁ‘:":‘
All'interno, le finiture vedono diminuire PD‘HE””F """"""""""""""""""" a disco
la presenza della radica a vantaggio VELOCITA MASSIMA ...... 225 km/h
della pelle, per volante ¢ cambio. PREZZO..........cccuinninunnas Euro 62.550
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BLS
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Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La berlina BLS & espressamente concepita
per il mercato europeo. Il gruppo General
Muotors, con questa vettura, vuaole
consolidare la sua immagine nel Veechio
CONINENTE € Per qUesto Crea una nuovi
auro direttamente derivata da progert gia
circolanti in Europa. La BLS, seppure
tipicamente connotata dallo stile della Casa
americana, adotta il pianale della Saab 9.3
e alcuni motori della stessa vermura

per essere prodora in Svezia, Altra novita
di rilievo € la presenza in gamma di un
propulsore turbodiesel di provenienza Fiat,
adottato in base all'accordo con GM

che prevede la fornitura di motori ¢ cambi
per i marchi del colosso americano.
Presentata nel 2004, la BLS viene
commercializzata in Italia con

3 motorizzazioni ¢ 4 potenze differenti.
Oltre al 1.9 turbo diesel da 150 Cx, la BLS
adorra un 2.0 turbo a benzina da 175 ¢ 210
Cv, a completare I'offerta anche un 2.8
turbo V& da 255 Cv. La linea della BLS,
riprende i canoni dettati oltre oceano
dalla Casa madre. Come turtre le Cadillac
moderne, anche questa berlina, & segnata
nel design da linee tese, Nessuna
concessione alle rotondita, la BLS interpreta
al meglio lo stile moderno inaugurato
dalla 5TS in patria. Nella parte frontale
accanto alla grande calandra impiega

dei proiettor poliellissoidali insieme

ai classici fendinebbia posti in basso

nel fascione paracolpi. Mentre la coda

di questa vertura & caratterizzata

da gruppi ottici totalmente rossi con

gli indicatori di direzione incorporati.

La linea di cintura della BLS & alta, al fine
di assicurare I'esatto posizionamento

dei dispositivi di sicurezza negli sportelli.,
Gli interni sono lussuosi e rifiniti con una
estrema cura. 5i potrebbe dire, infari,

che Cadillac vuole conquistare il cliente
europeo trattandolo da americano,
facendo, per questo motivo, un uso
abbondante nell'abitacolo di materiali
pregiati come pelle, radica ¢ moquerte,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............coecvmnninee. N 4,680
Larghezza ........ccoovvvininnenn M 1,752
ARBIZS ..o i m 1,471
11 [P———— . Y 7
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ........ccceeveesrmerenne. 1998 €
| T e e s e |
Potenza..........ccceeiviviicnnnnnne 175 Cy
TRAZIONE .........cccceviiee.... anteriore
CAMBIO......cccc.rrmrerrrrerenen: B MHIAFCE
FREMI

ARteriore. . ..cccceiniinnnnn.. @ disco
Posteriore....c..ccccceennnnnne..... a8 disco
VELOCITA MASSIMA ..... 220 km/h
PREZZO.................r..... EUF0 23,512

1. La Cadillac BLS & espressamente concepita
per il mercato europeo

2, La versione station wagon della BLS

3. Il posto guida della Cadillac BLS

Forte di un blasone importante, la BLS
si posiziona nella fascia medio-alta

del mercato con un listino

che parte dai 23.512 curo per la 20T
da 175 Cv per arrivare ai 35.793

della 2.8 T V6 in versione full optional
Luxury equipaggiata con la trasmissione
automatica.

LE VERSIOMNI

Modella Produzione
20T 175 Cv dal 2005
20T 210 Cwv dal 2005
28T V6255 Cy dal 2005
1.2 D 150 Cv dal 2005
1.2D 180 Cvy dal 2008

LA TECNICA

La BLS & una sapiente opera

di ottimizzazione ingegneristica.
Il telaio della Saab 9.3

e la carrozzeria disegnata
sull'esempio della Cadillac STS
ridimensionata caratterizzano
una vettura europea nelle forme
e anche nei contenuti tecnici.

A partire dal 2008 la gamma

@ arricchita con una versione

a trazione integrale.
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DIMENSIONI

Lunghezza .......ccoccevoveeceeee. m 4,680
Larghezza........ccomnscrmsmsnnrees M 1,752
Y[ 125 - FA—— | e B |

PORTE ...ooovunseesssasessssmmnsessummasssesnas &
PESO..uummsumsenssssssssssnnseers 14600 kg

MOTORE

Alimentazione.........oeeeen. Gas0li0
FOCUS ’ CAlNGTAtA..c..ovusmmesssssssseeensnees 2910 €€
Il diesel made in Italy T 4

e 2711 TR——— 1| I
1l motore turbodiesel common rail TRAZIONE ..........oo0s00000000... @ME@riOrE
che equipaggia la BLS 1.9 D proviene CAMBIO ... iirmnnnninransnnn & marce
da Torino. 51 trama del Mulnjet, presente FREMI
sulle Fiar, sulle Alfa e sulle Lancia. In virtih ~ AMeriong ... @ d!EEG
di un accordo con GM, questo motore Pﬂﬁ'termrf SP——— L
& prodotro in joint venture ¢ trova posto VELOCITA MASSIMA ...... 210 km/h

anche nei cofani di alcune Opel e Saab, PREZZO.........cccueisinneee. EUFD 23,762
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STS

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

La 5T% & la berlina di lusso dalle alte
prestazioni, che sostituisce la Seville.
Interni ed esterni sono curati in ogni
dettaglio, il designer Kip Wasenko smussa
la linea spigolosa, tipica delle precedenti
Cadillac, gli interni sono in legno di
eucalipto, pelle e alluminio. Due le versioni
offerte all'inizio: con motore 3,6 litri V6 da
235 Cv e con motore Northstar V8 da 4,6
litri da 320 Cv. MNel 2006 si aggiunge la STS
- ¥, con motore Northstar 441
supercharged da 469 Cv. Il prezzo é di
B0mila dollari. Nello stesso anno appare
una versione pitt “allungata” e poco diversa
negli interni, la SLS, assemblara da GM
Shanghai e presentata nel 2007 a Dubai,
Dopo il reseyling del 2008, GM annuncia
che nel 2000 rimpiazza la 5TS e la DTS con
una nuova vettura, nome in codice DT7,

in diretta comcarrenza con la Classe §

della Mercedes-Benz e la Serie 7 della Brow.,

1. La Cadillac 5TS nella versione del 2005

2. Il posto guida della berlina STS Cadillac SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.................ccce.... 11 4,986
Larghezza...............cccc0e... m 1,844
Altezza .............ccconieevemenes, M 1,463
FOCUS
STS 2008
3 e o L
GM presenta nel 2008 la nuova rl?n‘];g:tgziune benzina

versione della STS, simile

alla piccola di Casa: la CTS.
Calandra pii ampia, gruppi ottici
polielliici, prese d*aria larerali sono
le modifiche per I'esterno, nuovo
volante e finiture metalliche

quelle per gli interni. Il motore

éun Va da 3,6 litri ¢ 298 Cv, N serie
il conteollo della seabilica StabiliTrak

Cilindrata ............
Cilindri.......connemnnine
Potenza..........cccevmea

TRAZIONE. ............
CAMEBIOD......cccocoinenes

FREMI

Anteriore..............cceene
Posteriore ...........cceeuens

POPPPPTRE 11 - = I - -

P el R )
cenmsnsnees 209 OY

cereeennes POStETIORE

ienenes 3 IAFCE

vemeenens @ AiSCO
veeeneens @ AiSCO

, LE VERSIONI '
e il Lane departure system,
che avverte al cambio di corsia Modello Produzione VELOCITA MASSIMA.... 228 km/h
involontario. I Serie 2005 - 2008 PREZZIO................... Dollari 40,995

IT Serie dal 2008
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DTS

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Berlina

La Cadillac DTS [DeVille Touring Sedan) &
la berlina di lusso spaziosa prodotta da
Cadillac, che sostituisce la DeVille. MNon
destinata al mercato europeo, viene
presentata al Chicago auto show nel 2005.
La linea segue gli stessi canoni estetici della
CTS e della 5TS: imponente, elegante ¢
dotata di ogni comfort. Il matore, il
Morthstar V8 da 4,6 litei, sviluppa 273 Cv
di potenza per la versione Luxury, 291 Cv
per guella Performance. Di serie la DTS &
equipaggiata con sei airbag, fari ad alta
potenza Xenon, sedili in pelle regolabili
elertronicamente ¢ Stability Track. Nel
2007 viene commercializzata la DTS
Platinum, dotata di ogni lusso, ¢ una
versione “allungata™ che consente di
ottenere pill spazio per i passeggeri
posteriori. GM ha intenzione di volere
sostituire dal 2010, la DTS ¢ la 5TS con un
unico modello di berlina,

1, La DTS & una berlina di lusso in produzione
dal 2006

2. La DTS, come tutte le Cadillac, ha un SCHEDA TECNICA
aspetto lussuoso e imponente DIMEMNSIONI
3. L'elegante abitacolo della Cadillac DTS LUNEREZZA cevvvvvvreeeesveernene m 5,274
Larghezza.......cwuimmmminin m 1,901
BTN s m 1,464
PRIRTE  ciiiinsiamminnnsisnnmisssnnninbonssiniss q
FOCUS
La DTS presidenziale i Loieihe
—_— MOTORE

presentata al salone internazionale

posterione, sel passeggerl.

Una DTS blindata & rutt’oggi
impicgata anche per gli spostamenti
del presidente Barack Obama.

Alimentazione ..........

Postariors .. ... emmmanmnes

v DEMZINA

Il presidente George W, Bush Cilindrata ......cccccciiiinninn. 4565 €€
a gennaio del 2005 riceve la prima v | [ 11 [ 4 RCAT—— I [ |
limousine presidenziale DTS 2006, Potenza.......comnnnniinscnnnns 203 CF

dell’automobile di New York Lo puaingon
dello stesso anno. Si tratta di una CAMBIO..........ooonminniinnnenns. 4 MAFCE
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Calcott

| Calcott - Callaway * Calthorpe * La storia

Callaway

Calthorpe

Coventry
Inghilterra
1886 - 1926

Masgce come fabbrica di biciclette la Caleott,
che alle due ruote rimane affezionata per
molti anni, visto che dal 1904 comincia an-
che a pradurre motociclette. La prima vettu-
ra arriva imvece nel 1913; detta Ten, & una
du posti con motore 4 cilindri a valvole la-
terali con cambio a tre marce. Telaio e car-
rozzeria arrivano da altre aziende, poiché la
Casa mon dispone di mezzi propri per pro-
durli. Il medello viene riproposto nel prima
dopoguerra con motore da 1645 cc a valvo
le laterall, mentre & del 1923 la nuova vettu-
radi 2 litri e 14 Cv con cambio a quattro mar-
ce. Viene seguita dal tipo 10415 HP di 1495
ot & dal tipe 12724 HP di 1954 cc e, dal
1926, inserisce nella dotazione standard i
freni sulle ruote anteriori, La produzione va
avanti ancera per qualche tempo con mo-
delli come la sei cilindri con motare 1650
Cv e 2600 cc con due carburatori orizzonta-
li del 1926, rma la Calcott & destinata a usci-
re a breve di scena, perché le auto diventa.
no poco competitive, vendute a un prezzo di
vendita decisamente alto.

Una Calcott del 1916

Old Lyme
Stati Uniti
1977

R SR L WY

Diventato famoso come pilata di auto da
corsa, intorna al 1973 Reeves Callaway co-
mincia a lavorare come istruttore di guida
alla Bob Bondurant’s Racing school. Qui,
lavorando al volante di una Bmw 3200, ca-
pisce in breve tempo che alcuni interventi
potrebbero rendere I'aute migliore. Cosi,
porta una delle auto della scuola nel gara-
g2 dietra la sua casa di Old Lyme, in Con-
necticut, & comincia a applicare le compe.
tenze maturate in tanti anni di carriera co-
struendo un prototipe con motore sovrali-
mentato. Messo a punto, chiede di testar-
lo a un giornalista della rivista Car and
Driver, Don Sherman. E un successo, da i
a poco, a seguito di un articolo dai toni en-
tusiasti, nasce la Callaway Cars. Dopo un
primo pericdo dedicato esclusivamente al-
lo sviluppo di companenti per I'elaborazio-
me dei motori e della meccanica, la Calla-
way sviluppa progressivamente le sue ca-
pacita tecniche arrivando alla costruzione
di autarmobili speciali, da strada o da com-
petizione, su base Corvette,
www.callawaycars.com

Callaway c16 Corvette Speedster del 2007

Bordesley Green
Inghilterra
1904 - 1932

Mel 1905 George W. Hands converte la sua
fabbrica di biciclette, nata nel 1904, alla
produzions di auto. Al primo modello, equi-
paggiato con motare Fafnir 4 cilindri di 10
Cv e cambio a tre marce, seguono il 12714
HP di 1,8 litri2il 16,20 HP di 2,8 litri. Mol-
te delle vetture partecipano a competizioni
sportive ed & lo stesso Hands a pilotarle con
dizcreto successo.

MNel 1912 appare il radiatore alto rettango-
lare, in sostituzione di guello rotondo adot-
tato due anni prima, destinato a caratteriz-
Zare il marchio. Attratta dal successo delle
vetturette, la Casa lancia la Minor, una
1087 cc pin veloce e sicura di maolte
concorrenti. Riproposta nel dopoguerra
con il nome di Sporting Four, ha 1261 cc e
carrozzeria in alluminio lucidate, fornita
dalla Mulliner di Birmingham, tocca i 97
chilometri arari. Nel 1921Hands fonda
un'altra azienda lasciando la Calthorpe,
dove torna anni dopo proponendo alcune
auto a nome Hand, tra cui la Light Six di
1870 ¢cc ele 15745 Cw.

Una Calthorpe 10.5 HP degli anni Venti




Carden

La storia * Carden * Caterham

Caterham

Teddington
Inghilterra
1912 - 1925

Viene fondata nel 1912 da Sir John Car-
den, inventare e costruttore di diversi mez-
zi, di carri armati di moton destinati a uso
areonautico. Da Teddington la Carden si
trasferisce ad Ascot dopo otto anni. Mel
1913 nasce il primo dei molt cyclecar pro-
dotti, dotato di motore Jap monocilindrice
di 481 cc montato a sbalzo sull"assale po-
steriore che comanda la trasmissiona can
una catena a rullini, senza cambio. Ma &
con I"evoluzione del primo modello che la
Carden cresce e arriva @ pradurre fino a
100 pezzi a settimana; dotata di motors
posteriore 2 cilindri orizzontale di 707 cc
a due tempi e raffreddato ad aria, la pic-
cola aute diventa melto popolare. MNel
1922 arriva la New Carden, con accensio-
ne a magnete e sospensioni tipo Austin Se.
ven, avwero anteriori a molla trasversale e
posteriori a un quarto di ellisse. Carden
chiude nel 1925,

Un cyclecar Carden a due posti con molore
posteriore biclindrico di 707 ce

a due tempi e con sospensioni a molle
elicoidali, del 1921

Caterbam Hill
Inghilterra
1959

Attiva da cinguant’anni sul mercato delle
auto sportive da strada e delle roadster, la
Caterham (dal nome della cittadina nei
pressi di Londra) si & specializzata nella co-
struzione divetture leggere ed essenziali. Lo
stile & guello delle auto da corsa degli anni
Sessanta. Il telaio delle Caterham & un clas-
sico traliceio in tubi ricoperto. Si tratta di
una struttura in tubi ricoperta da una car-
rozzeria essenziale e leggera in alluminio.
La Seven, in produzione dal 1973, non ha
mai cambiato la sua filesofia. Pochi aggior-
namenti tecnici I"hanno reésa ancora pid
efficace e performante. La piccola factory
britannica deve gran parte del suo succes-
so alla capacita di non stravolgere i propri
prodotti, ma di saper applicare le novita tec-
niche in modo oculato, senza rinunciare al-
la immagine classica British Racing. La Ca-
therham nasce nel 1959, dalla passione di
Graham Mearn, che ancora guida la sua
azienda, Mel 1973, la Catherham rileva i di-
ritti di produzione della Lotus Seven e da
guel momento inizia unasua linea basata su
guesta vettura, aggiornandaola di anno inan-
mo. Attualmente la capacita produttiva del-
le stabilimento di Nearn riesce a far uscire
650vetture I'anno dalle proprie linee. Le pri-
missime versioni della roadster derivate
dalla Lotus Seven adottano un motore Ford
da 1,7 litri, successivamente dal 2001 al
2004, vengono impiegato in motori MG Ro-
ver. Dopo il fallimento della Rover & dell'ac-
guisizigne del marchio inglese da parte di
una compagnia cinese, la Catherham torna
a utilizzare motori Ford. L'ultima nata della
factory inglese & la R5500. Questa vettura &
capace di accelerare da 0 a 100 chilometri
orari in soli 3 secondi, grazie a una accorta
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messa a punto del motore Ford da 2 litri, ca-
pace di oltre 210 Cv. Per chi non vuole com:
perare lamacchina completa, ma preferisce
avere un pezzo veramente unico, Cather
ham predispone un kit di montaggio dove il
cliente pud a sua piacimenta costruirsi I'au-
to sulle esigenze specifiche.

Mel 1994, in occasione del 21° anniversario
dalla fondazione della Caterham, la marca
decide di presentare un nuove modello ari-
ginale al quale viene attribuita la denomi:
nazicne 21. Il progetto, piuttesto ambizio-
50, & quello di realizzare una spider che ri-
prende le caratteristiche dinamiche della
classica Seven ma con una carrozzeria di li-
nea moderna e in generale una migliore pra-
ticita d'uso. La nuova vettura & inizialmente
accolta con favore ma non riesce a scalzare
I'immagine della Seven, tanto che a fronte
di una produzione prevista di 200 esempla-
ril'anna la 21 viene effettivarmente prodotta
in circa 50 esemplari prima che il progetto
viene definitivamente abbandonato.
www.caterham.co.uk

La Superlight 400 & una delle auto dalla linea
pib spinta tra le Caterham.

Il numero 400 rappresenta |l rapporto

tra potenza e peso della vettura ovvero

circa 400 Cv per tonnellata
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Ceirano

Torino
Italia
1898 - 1922

E nella capitale piemontese, dove a fine Ot
tocento si assiste a un fiorente commercio
di tricicli a motore & automobili, che Giovan-
ni Battista Ceirano inizia a lavarare impor-
tando e producendo biciclette, Da li a poco,
anche grazie all’amicizia con l'ingegnere
Aristide Faccioli, autore di un motore a ben-
Zina brevettato, comincia a cercare finanzia-
menti per mutare attivitd e dedicarsi al mer-
cato delle auto. Li trova in Emanuele di Bri-
cherasio, Attilio Calligaris, Pietro Fenoglio e
Cesare Gloria Gatti. Cosi, il 23 ottabre 1888,
con un capitale saciale di 6mila lire nasce la
societa Ceirano Giovanni Battista & C., con
sede a Toring in corso Vittario Emanuele 9,
Il primo modelle prodotto & una vetturetta
due posti con motore bicilindrico a benzina
da 663 cc chiamata Welleyes. La conquista
di un secondo posto alla corsa Torino-Pine:
rolo-Piossasco-Avigliana-Torino ne sancisce
il successo; il numers degli ordini & cosi al-
te che la piccola fabbrica non riesce a pro-
durre abbastanza per evaderli tutti. Ceirano
decide allora di cedere gli stabilimenti, 1at-
tivita e | brevetti alla Fabbrica italiana auto-
mabili Torino {poi Fiat), che realizza la sua
prima vettura proprio partendo dalla Welle-
ves, Cejrano stesso viene inserito nell’orga-
nico dellazienda fin quando, nel 1901, fon-
da assieme al fratello Matteo la Fratelli Cei-
rano, Dopo tre anni & tre modelli {le monoci-
lindriche 5 HP & 6-8 HP & la quattro cilindri
16720 HP), Matteo lascia |'azienda per fon-
darne una propria, la Matteo Ceirano & C.
Giovanni Battista coinvolge allora il terzo fra-
tello, Giovanm, per darvita alla G, G. Elli Cei-
rana, ma quando anche Giovanni si mette in
proprio per produrre auto economiche (con
la Giovanni Junior & C.), rimane $lo alla gui-

Ceirano * CG - La storia

da di quella che viene chiamata infine Ceira-
no & C. La Giovanni Junior ha vita breve, pro-
duce tre auto e poi si trasforma in Junior Fab-
brica torinese automobili quando Giovanni
fonda la Scat, nel 1906, che a sua volta vie-
ne abbandonata quando nasce la Giovanni
Ceirano Fabbrica automobili, fondata nel
1918 con il figlio Ernesto. La nuava Casa fir-
ma una vettura diventata subito molto popo:
lare, la C1 (4 cilindri da 2297 cc), poi in var-
sione Sport (C54) @ Corsa (CS2). Nel 1922
segue la Tipo 30 Lusso, una sei cilindri da
2995 cc con valvole in testa e asse a camme
nel basamento. E I'ultima aute prodaotta dal-
la Casa perché, nel frattempo, approfittan-
do della grave crisi in cui versa la Scat, Gio-
vanni decide di rilevarla per fondere le due
societa. Dal 1923 le auto Ceirano escono
con il marchio Scat.

1. La Ceirano 5 HP del 1901
2. Autotelaio ¢ volante, pedaliera & cambio
della Ceirano Itala 24 HP del 1504

CG

Brie-Comte-Robert
Francia
1955 - 1974

Quella della CG & |a storia di due famiglie che
condividono mezzo secolo di vita insieme. |
fratelli Chappe (Abel, Albert et Louis) aprono
assieme a Jean e Amédeée Gessalin, gid nel
1957, un commercio di carrozzerie per wet-
ture sportive che vede tra i chienti la Talbot, la
Renault, la DB, & I'Alpine. Mel 1955 la Alpine
Al0Bda loro costruita conun motore 4 Cv Re-
nault & un successo, tanta che iniziano a pen-
sare a pradurre a marchio proprio. Cosi, strin-
Eono un accordo con la Simca per dar vita,
dal 1960, a versioni coupé e spider con mec-
canica Simca 1200 di discreto successo.
Mel 1970 nasce il primo modello per le com-
petizioni spartive, il CG Proto-MC, disegnato
dalla Casa che presto contribuisce al falli-
miento della O, la Matra. Complici il succes-
s0 della Matra Bagheera e la crisi petrolifera,
la CG chiude nel 1974,

Una Simca CG in gara
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La storia * CGV » Chadwick

Chadwick

Puteaux Philadelfia
Francia Stati Uniti

1901 - 1929

Spinti dalla comune passione per il mon.
do delle corse (provengono tutti dalla
squadra Panhard) e da un buon fiuto per
gli affari, tre soci fondano la CGY, acroni-
mo dei loro nomi: Charron, Girardot e
Voigt. La prima vettura - una guattro cilin-
dridi 15 Cv con motore da 3300 ce @ tra.
smissione a catena - ha naturalmente ca-
ratteristiche molto simili a quelle delle
Panhard. Mel 1902 nasce il primo motore
a 8 cilindri in linea, ma dopo la non fortu-
nata partecipazione ad alcune competi-
zioni, tra il 1902 e il 1205, la CGV abban-
dona il mondo delle gare motoristiche e
inizia a produrre vetture da strada. Ma si
tratta di una breve parentesi: nel 1906 Gi-
radot abbandona infatti i propri soci per
andare alla Gem. La societa si scioglie e
assume la denominaziene di Autormobiles
Charron fin quando se ne va anche lo stes-
so Charron, che dopo una breve esperien-
za presso la Clément Bayard, nel 1912 fan-
da da solo la Alda. La CGV chiude definiti-
vamente | battenti nel 1929,

La CGV 50-50 HP del 1909

1904 - 1910

Lee Chadwick & un ingegnere con una soli-
da esperienza nel campo delle automobili,
che nel 1904 apre una piccola officina a Phi-
ladelfia per dedicarsi alla produzione di au-
tovetture.

Dalla fabbrica, che a breve si sposta nella vi-
cina Pottstown, escono robuste automobili
con motori 4 cilindri e, dal 1906, & cilindri
triblocco a valvole laterali con cilindrata di
quasi 10 litri, una vera potenza per gli stan-
dard del termpo, che pone perd il problema
di trovare un carburatore di dimensioni ade-
guate alla cilindrata. Sull'auto Chadwick
monta inoltre un innovativo sistema di raf-
freddamento costituito da rivestimenti in ra-
me che awolgono i cilindri a due a due e che
al laro interno lasciano circolare I'acqua.
Viene sperimentato sulla Tipo 15 del 1906 e
sulla Tipo 16 dell’anno successivo, mentre
Ia Tipo 192 adotta una deppia disposiziong
delle valvele: in testa per quelle d'aspirazio-
ne & laterale per quelle di scarico.
Chadwick & anche ritenuto uno degli antesi
gnani dei moderni navigatori, in quanta con-
cepisce un sistema di assistenza alla guida
consistente in una striscia scorrevole dietra
uno schermo sulla quale & riprodetto il dise-
gno delle strade da percorrere con tutte le
informagzioni necessarie per il viaggio.

Da li & breve il geniale costruttore decide di
sperimentare anche nel campo delle vetture
da competizione. Realizza cosi la Black Bess,
una leggera roadster a due posti sulla guale
& montato il solite & cilindri in linea, disposti
in tre blocchi da due cilindri ciascuno, con
una cilindrata complessiva di ben 11578 cc.
Mon pienamente soddisfatto di guanto otte-
nuto con il ricorse alla cilindrata elevata, il
tecnico decide allora di tentare |a strada del-
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la sovralimentazicne, sull’esempio di quan-
to alcuni costruttori eurcpei cominciano a
fare nelle vetture sportive. Chadwick opta
per un compressore centrifugo azionato dal
maotore stesso che serve ad aumentare ulte-
riormente la potenza fing a circa 120 Cy,
quanti bastano a spingere la vettura alla ve-
locitd massima di 160 chilometri orari.
L'esperimento, abbastanza produttivo nel
campeo delle competizioni, non ha tuttavia
saguito nella produzione delle normali wet-
ture da turismo perché la complessita del si-
stema, molte superiore ai vantaggi in termi-
ni di potenza, comparta problemi di affida-
bilita. Questa iniziativa tecnica viene co-
munque ricordata per il fatto di essere la pri-
ma applicazione in assoluto della sovrali-
mentazione in una vettura americana.
L'autormnobile ha ottime prestazioni in corsa
su pista e in salita, sia nella sua prima ver-
sione che nelle successive rivisitazion del
madello, € si aggiudica diversi successi nel-
le stagioni 1908 e 1909, Linnovazione che
distingue le vetture da turismo Chadwick,
comporta perd un prezzo al pubblice molto
elevata. Cosi, negli anni precedenti il conflit-
te mondiale, le vendite delle vetture comin-
ciano a calare e I'ingegnere titolare della Ca-
sa si trova in serie difficoltd finanziarie. E il
1913 guando chiude definitivarente |a fab-
brica di Pottstown, mettendo fine alla storia
del marchio Chadwick.
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Chalmers

Chalmers » Chambers » Chandler - La storia

Chambers

Chandler

Detroit
Stati Uniti
1908 - 1922

Tra le numergse Case automobilistiche nate
a Detrait agli inizi del Movecento ¢'é la Tho-
mas Detreit, fondata nel 1907 da E. K. Tho
mas, Roy Chapin e Howard Earl Coffin,
rinominata Chalmers quando, |'anno succes
sivo, Hugh Chalmers ne assume la presiden-
za. Con il Modello 30, la Casa introduce sul
mercato statunitensela soluzione tecnica del
motore monoblocco che comprende anche la
scatola del cambig, un 4 cilindri di 30 Cwv. Nel
1915 i propulsen 4 cilindr vengono sostitui-
ti con i pid potenti © cilindri, ma lo scoppio
della guerra porta gravi perdite all'azienda.
Per risollevarne le sarti, Hugh Chalmers la ce-
de alla Maxwell senza tuttavia abbandonarne
del tutto le redini, mantenendo la carica dica-
po del settore wendite. E il 1922 quando la
Maxwell entra in crisi e si rivolge a Walter
Chrysler, che assorbe le societa e da vita al
gruppo Chrysler.

La Chalmer del 1914 con & cilindri
monoblocco non ¢ inserita nella serie

di wetture prodotte dalla Casa di Detroit
a causa dello scoppio della Prima guerra
mandiale

Belfast
Irlanda
1904 - 1929

E una delle poche Case autemobilistiche che
sventala bandiera irlandese, A fondarla & Ro-
bert Chambers, che pur non avendo alcuna
esperienza nel settore (viene da un'azienda
che produce bottiglie di soda), riesce a co-
struire una vettura equipaggiata con motore
arizzontale a 2 cilindri di 7 cavalli, Nel 1904
ha cosiimizio la produzione nella piccola fab-
brica, che punta tutto sull'affidabilita delle
sue vetture, non particolarmente ariginali ma
di solida fattura,

Mel 1910 Chambers sostituisce il motore 2
cilindri con un propulsore verticale a 4 cilin-
dri montate sul pnime modello e sui succeas-
sivi, introdotti dopo il conflitto mondiale, -
spettivarmente di 2000 e 2400 cc.

La pil grande tra le auto uscite dalla Casa di

Belfast & una 12716 HP del 1912,

In generale, vengono prodatte solo qualche
centinaio di vetture e tutte non oltre il 1925,
anche se I'azienda soprawive fing al 1929,

Una Chambers del 1906, realizzata
durante i primi anni di attivita della Casa
automobilistica

Cleveland
Stati Uniti
1913 - 1929

Fondata nel 1913, la Casa di Cleveland basa
la propria attivitd su due essenziali caratteri-
stiche proprie di tutte e sue auto: la robustes-
Za e un prezzo popolare e accessibile. Nel
1920 raggiunge il massimo picco dell’attivi-
ta produttiva, con la cifra di 20.000 pezzi che
le fa congquistare il tredicesimo posto nella
classifica delle Case automobilistiche ameri-
cane per volurmne di auto prodotte. |l modello
pil diffuso & la Cleveland Six, vettura econo-
mica prodotta tra il 1919 e il 1925. Dopo la
seconda meta degli anni Venti, la Chandler in-
troduce una particolare trasmissione diretta
e un sistema di lubrificazione forzata che
rnanta con successo sumodellia e a 8 ci-
lindri, L'ascesa della Casa si arresta perd nel
1928, a causa diuncalo dellevendite che pre.
lude alla Grande depressione del "29.
Acquisita dalla Hupmobile nel 1928, viene
chiusa solo un annd dopo.

Una Chandler del 1927, fabbricata un anno
prima della chiusura della Casa omonima




Changan

Shanghai
Cina
1862

La Chana Auto Co., Ltd, o semplicemente
Changan, & un gruppo di proprieta dello Sta-
to cinese, la cui sede si estende su una su-
perficie di oltre 20 milioni di metri quadrati,
e fornisce lavoro a circa 30.000 dipendenti,
Con questi numeri Changan si conferma co-
me una delle principali Case automobilisti-
che cinesi. La sua sede si trova a Chongqing,
una regione situata nella parte ovest della Ci-
na. La storia della Chana affonda le radici in
un passato decisamente remoto: viene infatt
fondataa Shanghai nel 1862 da Li Hongzhang,
personaggio famoso per aver awiata il proces.
so di gccidentalizzazione del Movimento della
Dinastia Qing.

Il gruppo industriale si & via via evoluto nel cor-
so dei decenni, assimilando le innovazioni tec:
nologiche provenienti dai Paesi maggiorments
industrializzati con i quali entra in contatto per
interscambi commerciali: questo processo
porta inevitabilmente a interessarsi alla moto.
rizzazione e alla possibilita di avviare una pro-
duzione autonoma che interessi il mercato ci-
nese, Nel 1957, dungue, nasce |a prima Jeep
made in China, ed & opera proprio della Chan-
gan. || 1983 & imvvece I'anno della prima mini-
vettura, mentre il prima motore di Jangling
arriva I"annog successivo,
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La storia = Changan * Changhe

1. La Changan Z-shine
2. PCV11 del 2007 della Changan
3. Joyce Hev Elettrico della Changan

Attualmente, il gruppo sta lavorando all’evo-
luzione e al miglioramento sia della propria
gamma di veicoli che di guella dei propulsor:
la produzione spazia dalle berline compatte
agli autobus destinati sia all'utilizzo quotidia-
no che alla rappresentanza, e di conseguen-
za equipaggiati con dotazioni e finiture pid
gqualitative e ricercate. La Changan dispone di
tre stabilimenti produttivi, a Chongging, Nan-
jing & Hebei. Vengono inoltre avviate, nel cor-
s0 del tempo, alleanze strategiche con Ford e
Suzuki, creando in tutto il territorio efficaci
joint venture. Changan € uno dei pid famosi
marchi di fabbrica in Cina, si & classificata in
poco tempo tra | primi venti costrutton auto-
mobilistici mondiali.

Allo stato attuale, I'azienda cinese cerca di
rafforzare la sua competitivita anche a livella
internazionale, tentando di perseguire un
nuovo madello di sviluppo sostenibile e dimo-
strandosi sensibile ai terni della mobilita eco-
sostenibile e della tutela ambientale, anche
attraverso la ricerca per 'ottimizzazione dei
moteri a combustione interna.
www.globalchana.com
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Changhe

Jing De Zben

Cina
1969

Mata a Jing De Zhen, nella provincia di Jian-
&xi, la Changhe &una societa sussidiana del-
la Changhe Aircraft Industries Corporation,
che produce elicotteri dal 1969.

La Casa cinese stringe una importante
jaint venture con la nipponica Suzuki Mo-
tor Corporation per dar vita alla Jiangxi
Changhe Suzuki Automobile Company. La
societd esporta anche in Sud America, so-
prattutte in Messico e Venezuela, Qui, i mo-
delli pid noti sono 1"ldeal (vettura di
segmento B disegnata da Bertone con mo-
tore 1400 a quattre cilindri) e il Friend,
chiamato Fuga in Messico, un minivan a
sette posti e motare 1,1 0 1,3 litri.

Le vetture destinate al mercato messicano
vengono importate dalla Viribus, mentre la
Cinascar & rivenditore ufficiale per il Vene-
zuela. In Uruguay e Brasile il Changhe [de-
al & invece venduto con il marchio EFFA, as-
semblato in Uruguay per la vendita nella
stesso FPaese, in Brasile e in Argentina.

Uno dei modelli pid diffusi della Changhe,
soprattutto in sud America: la mini car ldeal
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Checker
Kalamazoo

Stati Uniti

1922 - 2009

La Checker Motors Corporation nasce nel
1922 a Kalamazoo, nel Michigan, Stati
Uniti, grazie a una serie di cirgostanze fawg-
revoli capitate al suo fondatore, I'immigrato
russo commerciante di abbigliamento Mor-
ris Markin. Alla fine del 1921 Markin rileva la
Lomberg azienda produttrice di carrozzerie
per auto, a sua volta fornitrice del costrut.
tore Commonwealth Motors, e da vita alla
Markin Auto Body Corporation. | dissesti fi-
nanziari della Commanwealth, la quale ha in
essere un'importante commessa di Mogul
cabs alla Checker Taxi Company of Chicago,
portano alla fusione con la Markin Auto
Body Corporation, unione che genera la
Checker Cab Manufacturing Company. E
I'inizio del business dei taxi in cui Marking si
getta dopo I'acquisto dei taxi della Checker
e delle licenze di esercizio Chicago Checker
Cab. Quella che all’'epoca si rivela come la
guerra dei taxi tra Hertz Yellow Cab, altro
grande pretendente al business, e la Chec-
ker Cab mette a repentaglio |la vita di Mar-
king (vittima di un attentato dinamitarda),
che lo porta alla ricerca di un posto pid si-
curo dove trasferirsi. Cosi a giugno del 1923
dalla linea di assemblaggio di Kalamazoo
escono le nuove Checker mentre I'anno suc-
cessivo, con la produzione a pieno regime,
lo stabilimento sforna 4.000 auto I'anno e
da lavoro a oltre 700 persone. Nel 1929
Marris Markin & proprietario di quattro com-
pagnie di taxi: Checker, Yellow, Parmeles, e
Mational e possiede una flotta di 7.500 taxi,
il dieci per cento del totale nazionale. Mel
1933 dalla sua fabbrica di Kalamazoo esce
il Suburban, modelle di station wagon, il
primo nel suo genere & nel 1939 avvia anche
la produzione di macchine per la realizza-
zione di componenti della carrozzeria per

altri fabbricanti automobilistici, Hudsen in
particolare. Con l'avvento della Seconda
guerra mondiale produce anche due proto-
tipi di una camionetta militare a quattro
ructe motrici molto simile alla Jeep e, ovvia-
rmente, veicoll militari di vario genere per le
forze armate americane. Nel dopoguerra
cambiano le regole per il trasporto dei taxi e
nel 1954 New York apre alle vetture normali
la possibilitd di trasportare passeggeri e
quindi si trova in diretta competizione con
gli altri costruttori che iniziano a vendere |e
loro aute alle compagnie di taxi,

Questa misura porta alla duplice conse-
guenza del blocco dello sviluppo del design
(19563 e all'inizio della vendita delle auto
Checker al pubblico {1959). |l taxi modello
A9 del 1956 segna l'inizio dell’era moderna
dei veicolo Checker e due anni dopo vede
I"introduzione dei fari squadrati con |'equi-
valente madello A10 Superba come normale
auto passegger per || pubblico. Fondamean-
tale per la sua storia I'arrivo nel 1961 del
modello Marathon che nella versione per il
pubblico adotta cromature a profusione, in-
terni pid confortevoli e scelta di motorizza-
zioni e trasmissioni,

Successivamente, nel 1963 Checker intro-
duce i taxi All e Al2 Marathon che con pic-
coli ritocchi al frontale e alle luci di
parcheggio restano sostanzialmente invariati.
Altro modelle di rilieve & il mastodontico Ae-
robus realizzato nelle due versioni: 6 porte
12 posti e 8 porte 12 posti, che a causa delle
sue generose dimensioni viene impiegato es-
senzialmente in aeroporti e stazioni. La pro-
duzione prosegue tra alti e bassi fino al 1982
guando viene annunciato ai circa B00 operai
che ogni attivitd produttiva dei taxi viene in-
terrotta con I'ultimo esemplare che esce

LA CURIOSITA

Giallo m.f:s

E praticamente un'icona dei taxi

degli Stati Uniti. | Checker cabs

sono per gli americani come il London
taxi per gli inglesi e tutt'oggi,
nonostante la produzione dei veicoli
commerciali & ormai conclusa

da tempo, & un proliferare di club

di autentici cultori di questi veicoli
che danno vita a degli originali

@ variopinti raduni con esemplari
provenienti dai cinguanta Stati degli
Usa. Ma quello che stupisce
maggiormente & I'impressionante
presenza delle vetture della compagnia
di Kalamazoo nei film. Il pid famoso
di tutti & sicuramente Taxi Driver

di Martin Scorsese, in cui
I'incenfondibile Checker A11, giallo
con le fasce decorative a scacchiera,
raccoglie 'umanita di New York guidato
da Travis Bickle, alias Robert De Niro.
Anche il colore giallo, scelto per i taxi
(nella foto), non & casuale ma & frutto
di un accurato studio dell’Universita
di Chicago per distinguere facilmente
le vetture in mezzo al traffico caotico
¢ viene commissionato da John Hertz
patron degli Yellow Cab rivali di
Checker. In Blue Collar, film del 1978
di Paul Schrader, con Harvey Keitel,
Richard Pryor ¢ Yaphet Kotto,

che da nol ha poca fortuna, molte scene
sono girate propric nella fabbrica
storica della Checker nel Michigan,
Kalamazoo. Nella serie della tv
americana Mission Impossible,

varl modelli Checker sono protagonisti
in tanti episodi, con scene ambientate
al lera interno,

dalla fabbrica nel 1983, La Checker Motor
Corporation prosegue perd la sua attivita
came fornitore di componenti per altre Case
fina al 16 gennaio del 2009, data in cui
Checker avvia le procedure per la bancarotta.

(M. R.)



Taxi

| modelli + Checker |

Produzione 1956 - 1982
Carrozzeria Berlina

Il modello prodoteo dalla Checker Motors
Corporation che riscuote MAREIOr SUCCESS0
& sicuramente quelle conosciuto con il
nome di Checker cab. Per le sue
caratteristiche di comfort, robustersa ¢
affidabilitd questa vertara, prodorra dal
1956 al 1982 su base A8/Marathon, &
unanimemente riconosciuta come la Rolls
Royee dei taxi. Un modello
sostanzialmente destinaro a restare
invariato per marea la sua storia che conosce
le successive evoluzioni con 1 modelli A9,
A0 Superba prodotta anche per il
pubblico, ¢ Superba Special che diventa
Marathon nel 1961, Arrivano poi la
versione All e A12 con le ultime
modifiche che dopo il 1963 sono limitate ai
paraurti e al parabrezza pil spesso del
1968 ed ai famosi respingenti del 1974
capaci di resistere ai piccoli urti fino a una
velocita di 8 chilometri orari. Motori
robusti e ndistruttibili a 6 e 8 cillindri, dai
consumi un po’ troppo elevati e poco
rispettosi dell’ambiente ne decretarono
anzitempo la fine dellurilizzo nelle citea di
Mew York e Chicago dove sono consideran
della aurenriche icone del made in Usa al
pari della Coca Cola. 11 12 luglio del 1982
dallo stabilimento di Kalamazoo esce

IMultimo esemplare dei taxi cab Checker
modello A-11: & una splendida versione
con la carrozzeria bicolore verde e crema e
la tradizionale filettarura laterale e sul tetto
a scacchi bianchi e neri. L'esemplare &
esposto al Gilmore Car Museum di
Hickory Corners, nel Michigan, Stati Uniti.

| Checker Cabs sono spesso realizzati
con carrozzeria bicolore

FOCUS
Il taxi Aerobus

Un paragrafo a parte merita la Checker
Aerobus, gigantesco taxi di cui il nome

dal 1962 al 1977, viene infacti utilizzara
per il trasporto dei passeggeri nei

tradisce Mutilizro. Questa vettura, prodotta

collegamenti tra gli hotel della citta e gli acroporti o stazioni ferroviarie.
Disponibile nella versione a sei o otto porte pud ospitare Aspertivamente nove

o dodici passeggeri. La sua lunghezza & di sei metri per la sei porte e di 6,85 metri
per il modello a otto porte. Viene prodotta con carrozzeria station wagon e berlina,
quest'ultima poco fortunata poiché ha spazio insufficiente per i bagagli. Il motore
¢ un 8 cilindri a2 V' a benzina da 5733 cc con una potenza di 200 Cv (le prime
versioni 5200 cc e 190 Cv), la trasmissione pud essere manuale o automarica.

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI
LUNZNeZZA.........cconreermmmmases m 5,121
Larghezza..............cceeccevrneee m 1,930
Altezza ...........cccccmnvirrrnnnnee: M 1,594
PESD.......cconivsmmmmismrmnmictd 1 g
MOTORE

Alimentazione............c........ DeNZina
Cilindrata ........ .. 37850 cc

Cilindri....... e B A Y
Potenza.... .. 134 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID..............c.ciccaie automatico
FREMI

Anteriore.........cccoooveeemniieeee. @ disSCo
Posteriore...............cccceneveenee a disco
VELOCITA MASSIMA .. 165 km~/h
PREZZIL.................... Dollari 9.632
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Chenard
& Walcker
Asnieres

Francia

1898 - 1951

L'Automaobile ‘

Discendono da un'antica famiglia francese di
nobile stirpe le automaobili Chenard & Walcker.
Ernest Chenard, ricco rampollo esperto nella
costruzione di biciclette ma con la passione
per i motori, mette infatti in pledi una fabbrica
di automaobili nella campagna di Asniéras,
vicina Parigi. E il 1898. Dopo sei anni la socie-
ta cambia nome in Société Anonime des An-
ciennes Etablissements Chenard & Walcker e
sitrasferisce inunanuovasede, aGennevilliers.
| prirm modelli sona in realtd tricicl a motare
& vetture legeere a 2 e 4 cilindrida 10 e 14 Cv
tecnicamente caratterizzate dai semiassi che
trasmettono il moto alle ructe mediante una
dentatura interna ricavata direttamente nei
tamburi dei freni. Nascono invece dopa il tra.
sferimento a Gennevilliers una 14/16 Cv da
3020 cc e una 30440 cavalli da 53831 cc. Dopo
una lunga interruzione a causa della guerra, la
produzione riprende & || marchio si aferma an-
che nel settore delle gare sportive, in partico-

Chenard&Walcker  La storia

lare conuna 4 cilindri menoalbero con cilindra.
ta di circa 3 litri che si aggiudica la 24 Ore Le
Mans nel 1823, Gli anni Venti vedona inaltre la
succesione del titolare Chenard con l'ingegner
Touté, cui si deve il progetto delle piccole vet-
ture 1100 sport chiamate Tank, distinte dauna
carrozzeria asrodinamica integrale con care-
natura completa a fianchi piatti. Apprezzate
per le numerose vittorie in competizioni spar-
tive, le Tank dewono in realta il proprio valare al
rmictore pid che al disegno della carrozzena, ca-
ratterizzato di un sisterna del tutto particolare
di distribuzione con valvole di ammissione
rmalto grandi capaci di far raggiungene alle vet-
ture, in gare dilunga durata, una potenza di 32
cavalli @ 150170 chilometri orari. Le automo-
bili esordiscono in gara nel 1925 nella 24 Ore,
classificandosi prima e seconda nella
categoria fino a 1100 cc. In Spagna, invece,
sconfiggono persing le grand) Mercedes diret-
te da Porsche nel Gran premio di San
Sebastian. Il marchio francese vive per anni un
sSuUCCess0 nnegabile e un apprezzamenta co-
stante da parte di pubblico, esperti e amatori,
pur non raggiungendo mai walumi di produzio
nemolta elevati, Superata con fatica la grande
crisi del 1929, la Chenard & perd pesantemen:
te colpita dai suoi effetti negativi. Dal 1938 le
carrozzerie vengono castruite in serie dalla
Matford e 1 motori presi da Citroén o Ford.
Caosi, anche se la storia del marchio continua
fino al 1951, la Casa perde il lustre che la di-
stingue per anni, Pur presente anche nel mer-
cato del dopoguerra, infatti, dedica ormai
gran parte della produzicne ad autocarr @
piccoli veicali da trasporto merci. Mel 1951

3 l'azienda passa alla Peugeot.

1. La vittoriosa 3 litri Chenard & Walcker che
partecipa alla prima edizione della gara 24
Ore di Le Mans del 1923

2. Il guadriciclo Perfecta costruito nel 1898
3. U'aquila del marchio Chenard & Walcker
4. La Chenard & Walcker Y6 del 1930
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La Chery Automabile Co. Ltd nasce nel 1997
dalla fusinne di cinque aziende locali a capi-
tale statale della provincia di Anhui, in Cina. |
lavori per la costruzione della fabbrica di Wu-
hu imziang a marzo dello stesso anno, men-
tre il primo motore viene sfornato nel maggio
'99 @ la prima awte i| 18 dicembre dal 1999,
Una data impertante per la storia
dell'industria cinese perché segnalanascita
della produzione automobilistica di
un'azienda interamente cinese, sia nella pro-
prieta sia nel managemant.

Le esportazioni cominciano nel 2001 con la
Siria, e successivamente riguardana altri mear-
cati mediorientali come I'lran (2003) e
I"Egitte (2004). Sempre nel 2004 I'azienda ci.
nese sbarca in Malesia, mentre nel 2008 scat-
ta |'offensiva versa I'Europa dell’est, prima in
Ucraina & poi in Russia, La prima Chery pro-
dotta nel Paese degli Zar esce dalla catena di
maontaggio della fabbrica di Kaliningrad
nell*aprile 2006. Megli anni successivi arriva:
no altri sbocchi per la produzione (Turchia, Ci-
le, Canada, etc.), & in totale il numero dei Pae-
si interessati dalle esportazioni dell*azienda
cinese supera i 80. Con i volumi aumenta an-
che I'attenzione per la qualita, tradizionale
tallone d'Achille dei costruttori di aute in Ci-
na. In particolare, la Chery ottiene la certifi
cazione [S09001 nel 2001, a cui segue nel
2002 un altro certificato, I'130/T516949 per
I'elevato livella del management, rilasciato
dall’organismo tedesco TUM Mel 2007 la Che-
ry ottiene il miglior risultato della sua storia
con 381.000 aute vendute nel mondo ed il
quarto posto tra | produttori nazionali. E di-
venta la prima tra le aziende automobilistiche
cinesi operanti senza joint venture con ¢o-
struttori esteri, Nel 2008 poi, I'incremento
delle vendite & tale da permettere alla Chery
di salire sul podio del mercato casalingo, al
terzo posto dietro colossi come la Shangai

Una Chery AS 1SG ibrida utilizzata
per I'Olympics Green Messengers

Vilkswagen e la Shangai GM. Men a caso, nel
dicembire della stesso anno, la Chery & il pri-
mao costruttore cinese a toccare quota un mi-
lione di auto prodotte,
A livello di accordi strategici internazionali, da
segnalare 'intesa con I"americana Chryslerri-
salente al luglio 2007 (non andata poi a buon
fii-uaj. equella del mese successivo siglato con
la Fiat, nonché la collabarazione con litaliana
Dr per la produzione di Suv e citycar.
La Chery pud contare su due stabilimenti in
madrepatria per la produzione di auto & com:
ponentistica, uno per le frasmission, un cen-
tro per la ricerca ed uno per il design, per un
totale di 23.000 posti di lavore. La capaciti
produttiva annuale & di 550,000 veicoli,
400,000 motori @ 300.000 trasmissioni. Altri
impianti produttivi sono presenti in Malesia,
Russia, Ueraina, Egitto ed Uruguay. Mel 2008
i modelli di auto in produzione sono: Eastar,
Cowin, Tigge3, A5, V5, QQ3, QQ&, Karry,
Riich2, A1, A3, Faira. Come accaduta per al-
tre vetture di produzione cinese, la citycar
Q03 & al centro di controversie legali con la
General Motors, per la sua smacgata somi-
glianza ad un modello del colosso americano,
la Daewoa (pei Chevrolet) Matiz.
WWW.CHEry.com.cn

M. 8.}

LA EI.._FHIDSITﬁ.
Il piccolo clone

Le note dolenti della produziong

di auto cinesi, anche se la situazione
sta migliorando, sono due:

la mancanza di sicurezza

e la somiglianza troppo spinta

con modelli gia esistenti. La Chery

non fa eccezione, anzi. La sua citycar
203 (nella fote) & uno dei primi casi

di *“copia&incolla” conclamato

del Paese della Grande Muraglia,

per la sua somiglianza pressoché totale
(a parte pochi e trascurabili dettagli)
con la piccola best seller Chevrolet
Matiz. A tal punto da indurre i vertici
della General Motors, proprietaria

del brand Chevrolet (e titolare dei diritti
di produzione di tutti | modalli
precedentemente dalla Daewoo)

ad intentare una causa legale per plagio
nel 2004. Agli americani non piace
nemmend 'assonanza tra il nome
dell'azienda, Chery, ed il diminutivo
con cui in tutto il mendo si & sempre
indicato il marchio stalunitense, Chevy.
Ma la QQ3 copia solo il design

della pit blasonata collega, non certo
le sue dotazioni di sicurezza, Nel 2008,
prima della commercializzazione

in Europa, deve infatti affrontare | severi
crash test EuroMcap, con risultat]
fallimentari nell’impatto frontale,

in quello laterale, e nella protezione

dei pedoni. Questo evento ha il risultato
di bloccare sul nascere le ipotesi (e
alcune iniziative gia in corso)

di importare piccole vetture nei mercati
eceidentali puntando tutto sui bassi
costi di produzione. L'episodio Chery
fornisce ai costruttori occidentali nuovi
argomenti per non commercializzare
i“clonl” di provenienza cinese
adombrando |'ipotesi che la
disponibilitd di modelli fac-simile pud
avers conseguenze anche sul mercato
di parti di ricambio senza le normali
garanzie di sicurezza.
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Al

Chery « | modelli

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina

L’utilitaria A1 pud essere considerata

come "auto del nuovo corso Chery, quello

delle collabarazioni (riuscite ¢ non) con

le grandi aziende internazionali del sertore
automaohilistico. Nella farrispecie,

si ipotizza che questa cityear in origine
deriva da collaborazioni con la Chrysler,
in virth di un accordo preliminare a cui
tuttavia né gli americani né la Chery
danno successivamente seguito. Cosi,
mentre gli aspetti meccanici ed
INZEeENeristici rimangono appannaggio
dei tecnici cinesi, la Al deve le sua estetica
al lavoro dei designer del gruppo Bertone,
fatto che la distingue sicuramente nel
panorama di citycar provenienti dal Paese
della Grande Muraglia. La Al &
disponibile con due motorizzazioni

a 4 cilindri benzina, di 1,1 ¢ 1,3 litri

per 67 e 81 Cyv, entrambe dotate di
iniezione elettronica di tipo Multipoint.
La trazione & sulle ruote anteriori, mentre
le sospensioni sono multilink all’anteriore
e a bracci semi-indipendent al posteriore.
[ freni sono a disco davanti e a tamburo
dietro, mentre la lista degli oprional,
SEPPUTr NON troppo nutrita, prevede
dotazioni di sicurezza come Abs ed Ebd.
E quasi superfluo sottolineare come
questo modello, al pari di altri prodott
made in China, goda di un ottimo
rapporto tra qualith e prezzo, che di base
si aggira sui cinguemila dollari. Una
convenienza che trova comungue riscontri
sull'intera gamma proposta dalla Chery,

che per questa citycar prevede la
possibiliea di commercializzazione su
diversi mercati mondiali. La Al viene
infarti importata in Iralia dalla Dr.
L'azienda molisana, che gia vende da nod
il modello Dr3, adotta per la piccola Al la
medesima strategia: importa dalla Cina le
vetture complete ¢ quindi provvede al
parziale smontaggio ¢ all'adeguamento
delle caratteristiche recniche per
Fomologazione nel nostro Paese dove la
Al & commercializzata con il nome Dirl

& il motore di 1,3 litri.

1. La vista laterale fa apprezzare le linee
pulite della Chery Al che si devono ai
designer del gruppo Bertone

2. Monestante le dimensioni contenute,
la Chery Al ha una discreta accessibilita
grazie alle quattro porte

3. | fari allungati della Chery Al

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........cccurvrreneen, M 3,700
Larghezza............. e m 1,578

Y10 - —— | T ) )
PORTE:. ..c.ccooisasinisii vessialiisissait
PESD .o cicviiiesnnsinnsins 1000 kg
MOTORE

Alimentazione ... weeee. DENZING

CiliNAFata ...vvervrvooeerren 1083 cC
[T T [ |
POLENEA.......cccevicivrinsmnsssnsnnmnases BT GV
TRAZIOMNE ........ccuuveeee.. ANLEFIORE
CAMBIO............cccoiiiiieeee. 5 marce
FREMI

Anteriore........... verreee @ disSCO

vernrrrnenenne @ tAMBUFG
VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h
PREZZO............ccoo.... Dollari 5,000

Posteriore........




755
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Chevrolet

Detroit, Stati Uniti 1911

Il marchio americano prende il norme da un
imprenditore svizzero proveniente da un pae-
se degli orologi. Louis Joseph Chevrolet na-
sce il 25 dicembre del 1878 a La Chaux.-de-
Fonds, villaggio di 22.000 persone, di cui
12.000 attive e la metd impiegata nel setto-
re dell’arologeria. Chevrolet & tuttavia attira-
to da un altro tipo di meccanica e, trasferito-
si a Beaune, ne apprende | rudimenti presso
un'officina di biciclette gestita da tal Rablin.
Due ruote diventano quattro per Chevraolet,
appassionato di velocitd e di corse. La prima
gara la vince in bicicletta - siamo nel 1895,
14 luglic festa nazionale per la Francia =
6.400 metri percorsi in dieci minuti. Poi ar-
rivano altre gare e altre vittorie, in sella a bi-
ciclette Gladatior, marchio posseduto dal co-
struttore di automebili Darracg, Un segno
sul suo futuro, che si compie in gquell’Ameri-
ca agli inizi del Movecento ancora indietro
nella produzione di quattro ruote rispetto al-
I'Europa pioneristica di Darracqg, Panhard-
Levassor o De Dion Bouton.

Chevrolet emigra oltreoceans nel 1900,
Shbarca prima in Canada, a Montreal, dove
trova un impiego di autista, ruolo importan-
te in quei tempi perché si deve saper guida-
re ma anche riparare la propria macchina se
necessario. L'anno dopo, pur non avendo an-
cora appresa Ninglesa, si trasferisce negli
Stati Uniti, a Mew York, dove intuisce che I"au-
to ha pil che un futuro, e lavora presso la De
Dion Bouton America. Morto il padre, dalla
Francia fa trasferire le sue sorelle e sua ma-
dre nel nuovo mondo e nel 1905 sposa la se-
dicenne Suzanne Treyvoux (conasciuta men-
tre guida una Panhard) nella chiesa francese
di Saint Vincent de Paul a Mew York. Nello
stesso anng, trova lavoro presso la filiale del-

La Chevrolat Volt,

prototipo
a emissioni zero

|a Fiat e si fa apprez.
Zare per lg sue ¢cong-
sCcenze meccaniche,
Con una Fiat dotata di 20 Cv, compie la sua
prima gara e ottiene il suo primo successo,
Diventa un pilota vincente dalla California al
Canada e sempre in quello stessoanno gli ca-
pita di affrontare personaggi come Vincenzo
Lancia e Henry Ford. Diventa un idolo per la
stampa automobilistica americana nei suoi
quindici anni di carriera, dal 1905 al 1920,
anni incuiuna gara di guattro ruote ha un'im.
portanza ben maggiore di oggi, e per la no-
torietd del pilota e per la notorietd del mar-
chio. Su strada, corrono automobili quasi
uguali a quelle di serie: una vittoria significa
fortemente che quel modelle e affidabile e
tecnclogicamente avanzato. Una vera vetrina
per il marketing, ancora alle prime armi,

TUTTO MASCE DA UN INCONTRO

Il marchio Chevrolet - noto nel monda sia per
le automebili che per i suoi camion e autocarri
leggeri - nasce dall’incontro tra due uomini ec-
cezionali. Uno & Louis, pilota famoso e gran-
de conoscitore di meccanica. L altro & William
Crapo Durant, uomo d'affari, americano di
Boston, gia ricco a 30 anni, che incoraggia
Chevrolet a lasciare la corse: perché rischiare
di uecidersi imece di creare delle proprie au-
tormnobili? Durant, che nel 1908 fonda la Ge-
neral Motors, insieme a Chevrolet danno vita
il 3 novembre del 1511 alla sccietd Chevrolet
Motor Company Car con sede a Detroit. Na-
sce la Classic Six, il primo modello del mar-
chia, di cui & facile incontrare sulle pagine dei
libri una fotografia con i protagonisti, tra cui
Clifford Durant, figlio di William, al volante con
afianco sua moglie di fronte alla fabbrica. Mel

1912 la Classic Six viene prodotta in 2,999
esemplari. L'auto & molto elegante: & presen-
tata in colore nerg antracite, neri sono i bordi
delle portiere, del radiatore, della manovella e
dei fari. Le ruote sono dipinte di bianco cre-
ma. La stampa specializzata rimane colpita
dalla dolcezza del motore, un sei cilindri di 4,9
litri, dall’assenza di vibrazioni, dalla piacevo-
lezza di guida.

A sorpresa, I'anno dopa, Chevrolet torna in
Francia con la famiglia per un periodo di ripo-
so. Durant approfitta per riorganizzare
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I'azienda, perché vuole produrre vetture me-
no costose. Chevrolet rientra e i trava davan.
ti al fatto compiuto, rompe con il socio ma il
marchio con il suo neme resta. Eil 1913 ela
Chevrolet presenta | modelli Royval Mail e la
Baby Grant, la sua versione utilitaria, Sono un
successo commerciale, seguiti dalla L Light
Six. Mel frattempo I'ex pilota costituisce la
Frontenac Motor Corporation, che si cccupa
di progetti d'avanguardia & competizioni au-
tomobilistiche, la sua prima passione. Quindi
crea Chevrolair 333 (1926), che sviluppa un

piccalo motore agronautico, ed infine Chevro.
let Air Car Company che deve chiudere paer la
sopravwenuta recessione economica. Nel
1932 progetta un motore stellare a 10 cilin.
dri. Mel 1934 Lowis Chevrolet ha un attacco
cerebrale che lo costringe a cambiare vita e
provare a vivere in modo pid tranguilla nella
sua casa di Detrait.

Durant nel frattempo va avanti e nel settembre
del 1915 costituisce la societd Chevrolet Mo-
tor Company of Delaware che incorpora la pre-
cedente Chevrolet Motor Company. Nel 1916
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LA CURIOSITA
Louis Chevrolet

E Ia fine del 1911, dalla fabbrica
Chevrolet di Detroit esce la prima
Classic Six, elegante vettura

da turisme. Louis Chevrolet

(nella foto), che la vuole fortemente,
alle quattro del mattino sale

a bordo di una Classic Six e si lancia
per uno dei boulevard cittadini

per testare le prestazioni della sua
creatura. Va veloce, lui & un pilota,

g supera ampiamente i 100 chilometri
all'ora. Soddisfatto, si racconta,
sempre nell'aneddoto, che Louis
rallenta e torna indietro.

Purtroppo per lul, un agente di polizia
lo wvede sfrecciare, lo ferma

¢ gli contesta l'infrazione. Viene
convocato davanti a un tribunale.

Il giudice chiede come si chiama,
wLouis Chevraletw, risponde. E subito
dopo, lo stesso giudice fissa la pena
in wenti dollari di ammenda. «Perché?s
domanda Louis. aDieci dollari -
risponde il giudice - per I'eccesso

di velocith e dieci per aver preso

il nome di un celebre pilota da corsan.,
Ma Chevrolet & pid pilota

o pit costruttore? L'ingegnere
americano van Rast, che lavora

con lui per gquattro anni, cosi ne parla:
#Mon credo che si possa classificarlo
come un inventore o un disegnatore,
ma Lowis ha un'attitudine innata

a separare il buono dal cattivo

e, dotato di una memeria d'elefante,
pud mettere da parte le sue
osservazioni per poi utilizzarle

al meglio. Ha un'incredibile
dinamisma, lo spirito competitivo

e la capacita di fare eseguire

i suni progetti in tempi minimi.

Mon & un meccanico perfezionista.
Sacrifica la qualita al temponp.
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Durant annuncia che 1. La prima
la societa Chevrolet Chewrolet, la famosa
Classie Six,

acquisisce il 54,5 per
cento del pacchetto
azionario di GM ed
assurme la presiden.
za del gruppo. Leven-
dite Chevrolet tocca:
no gquota 70.701 uni-
ta, parsalirensl 1917
alla quota record di
125 882 unitad. Il 2
maggio del 1918 la
societd Chevrolet Mo-
tor Campany entra a far parte di General Mo-
tors Corporation. Mel 1920 & nuovo record di
produzione per Chevrolet (150,226 veicoli in
un anno) che rappresenta il 39 per cento del-
le vendite del gruppo GM. Nel fratternpa, il
marchio di Louis diventa uno dei pid diffusi ne
gli Stati Uniti e nel 1922 produce il prifmo mi-
lianesima autoveicalo,

Megli anni Venti viene avviato lo sbarco della
produzione in Europa. Nel 1924, la prima Che-
vrolet "europea” viene prodotta il 7 gennaio
nello stabilimento di Copenhagen dal quale fi-
noal 1951 esconocomplessivamente 122,737
autoveicoli Chevrolet, circa la meta vengono
wvendute nei Paesi Scandinavi e Baltici, cosi co
me in Germania, Polonia, Cecoslovacchia, Au-
stria, Ungheria e Russia. Mel 1925 Chevrolet
apre un secondo impianto produttivo in Euro-
pa costituende la societa General Motors Con-
tinental ad Anversa, in Belgio, che il 2 aprile ini-
Zia la sua attivitd produttiva. La domanda cre.
sce rapidamente e la produzione giornaliera
arriva a 22 veicol. Dal 1925 al 1240 'impiante
di Anversa costruisce complessivamente
178072 autoveicoli Chevrolet, Alkri 78.162
vengono prodotti nel dopoguerra, Mel 1929, la
General Motors inizia a produrre veicoli Che-
vralet anche a Varsavia, in Poloma. Un secan-
do impianto viene aperto otto anni pid tardi.
In America, intanto, il marchio diventa vera-
mente popolare. Nel 1926 Chevrolet vende
692,000 autoveicoli, 200,000 circa in pil ri-
spetto all’anno procedente e conguista la lea
dership nel segmento dei veicoli a basso praz-
zo del mercato americano, || 1927 & un anno

nel 1911 di frante
alla fabbrica
Chevrolet di Detroit
2. Louis Chevrolet
sul circuito
Indianapolis

in compagnia di tre
grandi protagonisti
contemporanei
dell’industria
automobilistica:
Harry Miller, Fred
e August Duesenberg
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storico: Chevralet vende un milione di veicoli
inun sale anno e diventa la principale marca
automobilistica sul mercate locale.

TECNOLOGIE E INNOVAZIONI

Chevrolet & uno dei primi costruttori che so-
stituisce lo scomodo @ pericaloso aviamen-
to a manovella con quello elettrico e il primao

in assoluto a montare fari elettrici anche sui
modelli pid economici. Mel 1934 Chevrolet
introduce un'altra innovazione: le sospensio-
i anterior indipendenti Dubannet, che ren-
dono le automaobili molto pil confortevoli.
Grazie a questa novitd alcuni modelli Che-
yvrolet sono per parecchi anni i pid venduti ne-
gli Stati Uniti. Anche la cinematografia ci ri



manda aleuni suai modelli molto popalari,
come la Police Sedan Delivery del 1931. Eda
altri modelli di quegli anni, la Chevrolet tira
fuor incredibili hot rod, come 'imponente
coupé dal nome di battaglia Wild Thang, una
supercar esagerata con un motorone a 8 ci-
lindri, ben 900 cavalli con velocita massima
di oltre 300 chilometri arari, soltanto 1,239
chili che si impennano in partenza.

Mel 1936, la Chavrolet presenta il madello
Suburban, un veicolo che cambia profonda-
mente || mercato automabilistico. Per co.
struire questo veicolo in grado di trasporta-
re fino ad & persone su 3 file di sedili, i| pro-
gettisti utilizzano il telaio di un autocarre.
Masce cosi la prima station wagon, che di-
venta un'icona dell' America on the road. Mel
1942, perd, gli Stati Uniti partecipano alla
Seconda guerra mondiale e tutta la produ.
zione automobilistica nazionale viene ferma-
ta e le fabbriche vengono destinate alla co-
struzione di materiale bellico. La Chevrolet
ricomincia a produrre automaobili civili nel
1945, assemblando modelli del 1942 e ri-
praponendali come model year 1946, Pur
superata dalla rivale Ford, in guell’anno rie-

La storia
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LA TECNOLOGIA i
Bel Air da competizione

Diire anni Cinquanta in America significa
ricordare la Chevrolet Bel Air, Per tanti
buoni motivi, Perché & la prima berlina
del marchio equipaggiata con il motore
V& small block di 4342 centimetni culy
di cilindrata. Perché Harley Earl, capo
designer del gruppo General Motors,

le mictre intorno una carroezerna

dalle forme moderne ¢ armoniche.
Percheé, se agli occhi deghi europe, sembra
una macching enorme con i suoi 5 metr
¢ & centimetn di lungherza,

per gli americani & una compatta

che si merita Pappellative di shochox,
scatola di scarpe. La Bel Air nasce

per fare concorrenza alle Ford

¢ la missione & compiuta. Fa 170
chilometri all'ora, spunta tempi
nell'accelerazione da fermo degni

di un"auro sportiva, & confortevole

€ spazitsa con i suoi sei post

a disposizione ¢ si dimostra una grande
viaggiarrice, | giormalisti del tempo

la trovano un po’ debole di freni.

La Chevy Bel Air cabriolet del 1957

& il top di gamma, Una, rimasta a Cuba
dopo la vitoriosa rivoluzione di Fided
Castro, viene adottata dal ministro
dell'industria del governo castrista

che si chiama Che Guevara, Unalera,

in America, viene stravolta ai giorni nostr
da Bovd Coddington, maestro

dei costruttori di hot rod, che la trasforma
in una Boydair. E un telaio modificato
per accogliere la scocca di una Bel Aira
del 1957, sul quale si montano cofano

e parabrezza di un'lmpala del 1959,
Sospensioni ¢ motore provengono da una
maoderna Corvette del 1997, Ma IFanno
magico per questa Chevy resta sempre

il 1957 (mella foto una Bel Air del 1957).

sce a consegnare 398.026 automobili. E po-
che maodifiche ci sono sui modelli del 1947.
La produzione si articola nella serie Style-
master, Fleetmaster & Fleetline. Il motore &
cilindri Stovebalt Six di 3,5 litri viene offerto
come standard sull'intera gamma. || mar-
chio Chevrolet in guegli anni si afferma come
produttore di auto solide, affidabili, essen-
ziali nel confort di marcia e con poche raffi-
natezze, con carrozzerie tondeggianti e mec.
canica semplice. Piacciono cosi, tanto che
nel 1948 il marchio supera la Ford per volu-
mi di produzione, 696.448 unita.

Bisogna attendere il 1949 perché il marchio
presenti un'auto totalmente nuova. E la Sedan
Delivery, a listing non figura pid come furgone
bensi come vettura. Masce per consegnare
merci in modo efficiente ed elegante, con spa-
zi da autocarro e agilith di marcia da berlina
normale, Mel 1950 le automobili Chevrolet
adottano la prima trasmissione automatica
Fowerglide con cenvertitore di coppia
{300.000 esemplar venduti). Chevralet stabi-
lisee un nuovo record di vendite: 2, 108,27 3 vei-
coliinun anng. Mel 1957 la station wagon Che-
vralet Suburban & disponibile per la prima vol-

ta anche inversione a trazione integrale. Viene
considerata "antesignana deglh odierni Suv,

Il 1952 & un anno cruciale per il marchio, Har-
ley Earl, capo designer della GM, presenta al
sun presidente Harlow Curtice il primo calco
della Corvette in vetroresina, destinata a es-
sere venduta con il marchio Chevrolet, Curti
ce da il via libera e si avvia la progettazione di
un'auto che diventa un mite americand
celebre in tutto il mondo. La prima serie esor:
disce in pubblico 2l GM Motorama Show nel
1953, La produzione viene avviata versa la fi-
ne dell’anng, con tutte la vetture verniciate in
un unico colore, il Polo White, con interni ros-
si, Con la carrozzeria in vetroresing, la Che-
vrolet decide di impiegare sulla Corvette un
telaio separato a lengherani, irrigidito da una
traversa a X, al quale viene ancorato il pavi-
mento in wetroresina facente parte della scoc-
ca. Unica innovazione meccanica sono le ba-
lestre posteriori, montate all'esterno dei lon-
gheroni del telaio, || motore & unevoluzions di
guello utilizzato sulle berline del marchio, de-
nominato Blue Flame Special di 3,9 litri, & ci-
lindri 150 Cv. Viene adottato un nuovo albero
a camme, la testata modificata con doppie
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molle valvale, aumentato il rapporto di com-
pressione e utilizzate punterie meccaniche
per consentire pil elevati regimi di rotazione.
L alimentazioneg viene incrementata con tre
carburatori Carter e un collettore di aspira-
zione in lega leggera.

LA CONQUISTA DELLA POPOLARITA
Corvette a parte, la Chevrolet lega il suo nome
inquegli stessi anni a modelli ancora pid po-
polari, tant’&che nel 1965 produce la cifra-re.
cord di 2.500.000 autoveicoli in un anna. So-
no del 1955 le nuove serie 150, 210 e Bel Air,
auto compatte che vengono chiamate Shoe.
box, scatela da scarpe. La Chevrolet Bel Air
del 1957 & un‘icona del decennio, nascendo
nel cosiddetto anno della cromatura che se-
gna un'epoca per gh stilisti americani. |l ma-
dello & molto amate anche dagli elaboratori di
hot rod, che possono partire da un potente
motore VB di serie. E della stessa epaca
(1955-1957) la Momad, considerata una del-
le pit attraenti station wagon di quel periodo.
Imponente con i suai 5 metri di lunghezza par
quasi 2 dilarghezza, la Momad monta un 8 ci-
lindri 2 ¥V con 400 Cv e ha prestazioni sor-
prendenti vista la stazza: percorre | classici O-
100 chilometri orari in & secondi. Top di gam-
ma disegnata da Carl Renner, la Momad viene
offerta anche con carrozzera bicolore e a so-
le due porte, ¢osa che porta a un rallenta-
mento delle vendite complici anche le nurme-
rose infiltrazioni d'acqua.

Mel 1961 la Chevrolet lancia un super moto.
re, il 409 destinato alla Bel Air, V&, 6,7 litri,
380 Cv. La scelta rispecchia la corsa alla po-
tenza di quegli anni e la leggera Bel Air, di cui
i Beach Boys cantano le gesta, sifagicco del-
le concorranti su strada e su pista, dove un
modello scelto per le gare di acceleraziong
vince nel 1962 il campionato NHRA Super
Stock.Contemporaneamente, la Chevrolet
nan dimentica di fornire al mercato mezzi da
lavoro e sforna la serie 3100 Stepside che le
assicurano grande popolaritd. Mel 1958 al
vertice della gamma Bel Air arriva I'lmpala,
macchina stravagante lunga 5 metri 67 cen-
timetri, un‘immensa auto da crociera che nel
1959 diviene un modello a sé, offerto in tre
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versioni di carrozzeria, berlinaa 4 porte, cou-
pé 2 porte e cabriolet, Con un ampic divano
anteriore pud ospitare anche sei persone. |
modelli prodotti nei primi anni si distinguo-
na per lo stile postericre con ben sei gruppi
ottici, Nel 1961 esce ['lmpala 55, orientata
alle prestazioni, con potenza di 409 Cv sem-
pre suun V8, Mel 1965 il modello viene com-
pletamente rinnovate, pid elegante, che bat-
te tutti i record di vendite: 1 milione di unita
in quel solo anno, record non pil battuto dai
maodelli successivi. Che arrivano nel 1971 &
poi nel 1977, quest'ultimo & ridimensionato
nelle sue misure, Il Mmarchie Impala viene
cambiato in Caprice nel 1930, per poi torna.
re nel 1994 sulla nuova versione 55, un suc-
cesso di vendite per tre anni consecutivi fin-
ché la GM, Casa madre della Chevrolet, de-
cide di chiudere la linea. Ma nel 2000 I'lm-
pala rinasce ancora, & la settima generazio.
ne, seguita dalla ottava del 2006. Mel 2008
la Chevy Impala festeggia | suol primi cin-
quant anni, con un edizione speciale e una
targetta sulla carrozzeria che ricorda
I"anniversario. Attualmente & in discussione
per il madel year 2010 se I'auto deve avere
trazione posteriore 0 anteriore. Ma & nef
1860 che viene presentata I'auto forse pid
controversa della storia automohbilistica del
Movecento. E la Corvair, piccola Chevy spor-
tiva, con motore posteriore di 2,3 litri a & ¢i-
lindri raffreddato ad aria (come sulle
Volkswagen e Porsche) e offerta in tre alle-
stimenti con |'obiettivo di contrastare la con-
correnti di importazione, Subisce pesanti
critiche sulla tenuta di strada, nel 1962 ven-
gono apportate migliorie alle sospensioni &
nel 1965 riprogettata completamente, fin.
ché nel 1969 viene abbandonata. La Corvair

1. Anche Arthur
Chevrolet,

uno dei fratelli

di Louis, si cimenta
nelle corse in pista
2. Coppa Vanderbilt
del 1905; Louis
Chevrolet

dopo un'uscita

di pista in prova

ha problemi, il pid
grande sta nel titole
diun libro che ["avwo.
cato Ralph Nader le
dedica nel 1965, a
difesa dei consuma-
tori: Unsafe At Any
Speed, insicura a
qualsiasi velocita.
Un giudizio di con-
danna, da cui questa
Chevrolet non si ri-
prende pid. In realta,
ittitolo del libro com-
pleto, mai tradottoin
italiano, Unsafe at any speed: The Designed-in
Dangers of The American Automobile & un at-
to d'accusa contro l'intera industria
dell"automobile, ma che apre il suo primo ca-
pitalo proprio con la Corvair. Macchina che
tuttavia si pud ricordare positivamente per
aleuni soluzioni interessanti: & un raro esem-
pio di auto americana costruita negli anni
Sessanta con scocca portante. & meta anni
Sessanta, le corse Nascar diventano sempre
pil importanti, si afferma una nuova genera-
Zione di piloti come Bobby Alliscn della Flo-
rida, che resta sulla breccia per tutti gli anni
Settanta, cominciando a vincere con una



Chevrolet Chevelle 300 modificata per la pi-
sta. Carrozzeria berlina 2 porte, la Chevelle
&animata da un 8 cilindri con 300 Cv, che ben
presto-nel 1969 —vengono portati a 375 sul-
la versione 55 di 6,4 litri. Una wera muscle
car tipica dell'epoca, sintesi perfettatrail pio
grosso motore della Chevrolet e una carro2:
zeria da auto sportiva di taglia intermedia.

Mel 1966 il modello Suburban, lanciato per
la prima volta nel 1935, viene rilanciato, a di
mostrazione che questo modello resta una
dei pit longevi della storia Chevy. Ha trazio-
ne integrale, si pud considerare un antesi.
gnano dei moderni crossover, a meta strada
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fra una station wagon e un Suv con le sue

~guattro ructe moetrici, carrozzeria 2 porte pid

partellone per 491 centimetri di lunghezza.
Suburban viene rilanciato ancora nel 1992,
portato a 557,5 centimetri, rivisto negli in-
terni per offrire del lusso a bordo e trashor-
marlo in un living su ruote, Nel 2000 il nuovo
model year Suburban riceve alcune critiche
per il nuovo motore VE.

Ln'altra pietra miliare della produzione Che-
vrolet appare nel settembre 1967, & la Cama.
ro, Una pony car in versione sia coupé che ca-
briclet che nasce per contrastare le fortune
della Ford Mustang. La versione 228 viene di.

IL PERSONAGGIO
Ralph Nader

Nella loro lunga storia, la Chevrolet

¢ la Casa madre General Morors hanno
comé tutti i costruttori alti

¢ bassi, ma lo scontro con Ralph Nader
(nella foro) rimane un caso unico.
Mader & un avvocato di origini libanesi
nato nel Connecticut, con studi prima
a Princeton e poi ad Harvard,

Nel 1965 scrive degli articoli

e poi pubblica un libro in cul mere
SOULD ACCUSA | COSTIUTOT American

¢ in particolare la General Motors,

per sottovalutazione

dei sistemi di sicurezza. Nader & autore
di molte pubblicazioni ma il suo libro
che resta nella storia & uno solo, Unsafe
At Ay Speed del 1965,

con il primo capitolo dedicato

ai prohlemi di stabilita della Chevrolet
Corvair. L'auto esce di produzione

in pochi anni anche per questo.

La GM lo fa pedinare, tenta

di screditarlo ma lui se ne accorge,

fa causa al colosso di Detroit ¢ la vince,
costringendola a pagare 284.000
dollari di ammenda per violaziome
della privacy ¢ poi ad aumentare

i sistemi di sicurezza sulle auto
prodotte. Per queste sue battaglhe,
Mader si pud considerare il primo
paladino dei diritti civili, difensore
della cause dei consumatori americani
e da qui di tutto il mondo. Di tendenze
progressiste ¢ ambientalista convinto,
dal 1996 MNader si candida
regolarmente ogni quattro anni

alle presidenziali americane,

C'e chi attribuisce alla sua candidatura
del 2000 la sconfitta di misura

del democratico Al Gore contro George
W. Bush. In quella occasione, Nader
prende 2,9 milioni di voti. La storia
avrebbe potuto davvero sterzare verso
un’altra direzione.
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1. Il famoso pilota
Juan Manuel Fangio
posa a fianco

di una Chevrolet
del 1928,

la prima auto

con cul corre

2. Esposizione

di auto Chevrolet
nel 1954

rottata nel campio-
nati Trans Am, dove,
Ber a5sarg amimessi,
la Chevrolet deve co-
struire & mettere sul
rmercata 1.000 unita
del maodello, di fatto
una Z28 auto da cor-
sa stradale. Motore
V&, 5950 centimetri cubi, 290 Cv. Nel 1968 la
Z2B8 domina il campionato con le macchine
preparate da '-E:ge;r Panske, Mel 1970 il mo.
dello viene rivtilizzate, pid lungo e pid pesan:
te con una calandra di nuovo disegno, & solo
coupé (la cabriolet torna nel 1987) mentre la
versione Z28 rimane a listino. La terza gene.
razione arriva nel 1982 eviene offerta con mo-
toria 4,6 e 8 cilindri. Scompare dai listini tra
il 1988 e il 1991, ricompare nel 1993 com:-
pletamente rinnovata, pid bassa e con le sue
caratteristiche di coupé potente e dal prezzo
accessibile.

Mel 1969 la Chevrolet presanta il fuoristrada
Blazer, come veicolo tuttofare a 2 0 a 4 ructe
metrici, duro e puro con la sua linea squa-
drata, motari a 6 o 8 cilindri. E semplice, ro-
busto, athdabile, ideale per chi vive in lucghi
impervi. Il Blazer resta sulla breccia fino al
nucwva millennio, rinnovato nella meccanicae
negh allestimenti, mantenendo intatte le sue
qualita fuoristradistiche. Mel 1995 la gamma
dei fuoristrada Chevrolet 51 arricchisce di un
nuovo nome; il Tahoe presenta una serie diin-
novazioni tecniche come il motore Vortec
5.700 che assicura emissioni pid contenute
ed un pid efficiente sfruttamento del carbu.
rante. E il Tahoe & il prime Suv ibrido del mar-
chig, con motore elettrico affiancato a un mo-
tere benzina Vortec di © litri

Mel 1570 la piccola Chevelle ha un posto im.
partanta nella storia del marchio. Costruita ne-
gli Stati Uniti e in Brasile, il modello a trazione
posteriore viene prodotto anche in Gran Breta.
gna (Mauxhall), Germania (Opel) e Giappane
(lsuzu), Dello stesso anno € la Nova, medello
che sostituisce la Chevy || del 1968. Una com-
patta, checon un lieve sovrapprezzo di 280 dol-
lari, si trasforma da una semplice coupé in una
macchina capace di sfidare le pit blasonate
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sportive. Mel 1973 la Casa madre GM lancia
una nuava generazione di truck, pid grandi e
spaziosi rispetto al passato. La Chevrolet C10
del 1974 rirverdisce una salida tradizions del

marchig in queste macching destinate ar

manda del lavore. Sempre negli anni Settanta,
la Monte Carlo & un"auto di successa peril mar-
chig, La seconda generazione con la sua linea
bombata che incontra i gusti del pubblico & del
1973, successivamente viene rivisitata pid vol-
te fermo restando la sua carrozzeria a 2 porte,
con motori a & & B cilindri. Nel 1989 la Chewy
traduce le tendenze del mercato versai pick up
ad alte prestazicni mantando un VB di 7,4 litri
255 Cvsul 454 55, inizialmente presentato con
una sola livrea nera e vendute nel 1990 come
il pid potente pick up di serie dell’epoca.

CTHEVROLET MEL XXI SECOLO

1 2001 & un anno particolare per Chevrolet
Dopo mesi di negoziati, il 20 settembre Ge.
neral Motors, Daewoo Motor Company e Ko-
rea Development Bank firmang un accordo
preliminare per I'acquisizione da parte del
gruppo GM delle attivitd automobilistiche del-
la Casa coreana Daewoo, finita in bancaratta,
Mata come azienda tessile, Daewoo diventa
con il passare degli anni una delle maggiori in-
dustrie coreane. Dal 1937 opera nel settore
automabilistice prima come Mational Motor,
quindi come Saenara Motor (1962) & poi co-
me Shinjin Motor (1965), producendo auta-
veicoli realizzati essenzialmente sulla base di
progetti GM. Il gruppo General Motors ed |
sU0i s0ci creano la sacieta GM Daewoo Auto &



Technology (GM DAT) cui fanno capo stabili-
menti in Corea e Vietnam ed il centro svilup-
po di Bupyeong, L'acquisizione della GM arri-
va sull'onda della crisi che travolge il gruppo
sudeoreano e investe pid in generale |'area
asiatica. Il marchio Daewoo & destinato perd
a scomparire per questa operazione (tranne
chein Corea del sud) e lasciare il posto a quel-
lo di Chevrolet, strategicamente usato in par-
ticolare per I'Europa. La ex gamma Daewoo,
medio-piccola, viene aggiornata @ con assa -
dall'l gennaio 2005 - Chevrolet affronta con
un passe nuavo il mercato eurapeo. Il madel-
lo pid noto & la piccola Matiz, nata nel 1998
su disegno di Giugiare, inizialmente destina-
to alla Fiat e poi ceduto al marchio sudcorea-
no. Mel settembre del 2004 al salone di Pari

La storia * Chevrolet
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LA TECNOLOGIA
Camaro: sempre pil veloci

La Chevrolet Camaro, veloce sportiva

del marchio americano, fa sognare

gli appassionati e gl elaborarori, Nel 1987,
une di loro, Ed Hamburger, fonda la SLP
Engincering per mettere mano

alle Chevroler Camaro per aumentare

le prestazioni ¢ miglorame il look.

MNel 1996 la SLP presenta il kit 55

per la Camaro £28 (nella fotn),

che introduce un impianto

di alimentazione Ram-air

(che fa guadagnare al motore V8 di serie

15 cavalli, da 305 a 320) e le sospensioni

a taratura speciale. Gli interventi della SLIP
spingono la General Motors, che controlla
il marchio Chevrolet, a osare sempre di pit
con la Camaro aumentando la potenza.

Il modello 55 & considerare uno dei pin
veloc costruiti od & prodotto da GM.
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gi viene presentata la seconda generazicne
che, nell"aprile 2005, viene venduta con il nuo-
vo marchio Chevrolet, Nel giugno del 2007, il
modello viene liewvemente aggiornato e pre-
sentato al salone di Barcellona: cambiano in
particolare | paraurti anteriori e posteriori, La
politica di commercializzazione della Chevra-
let prevede che il nome Matiz non sia uguale
per tutti | mercati. Nei paesi dell’est europed
& denominata Spark, come sui mercati asiati-
ci (a eccezione di Taiwan dove si chiama For-
mosa), africani & latincamericani {in Messico
viene venduta con il marchio Pontiac). In Ita-
lia, nel 2008, la Chevrolet & il primo marchio
che offre su tutta la gamma la possibilita di
avere la propulsione a gas Gpl - omologata al-
I'origine - a fianco dei motori a benzina. Nel
2006 inizia la produzione della Captiva, un
Suv derivato da un prototipo del 2004 denao-
minato Chevrolet SX3. Per il marchio ameri-
cang, la Captiva rappresenta un passaggioim.
portante: & la prima Chevrolet a montare un
motare diesel, un 4 cilindri di 1991 centimetri
cubi can 150 cavalli sviluppato insieme
all'azienda italiana VM Motori. Nell'ottobre
del 2007, dopo avere presentato in anteprima
mondiale al salone di Francoforte la nuova
Aveo - venduta gia sul mercato nordamerica:
no (& la vecchia Daewoo Kalos) & ora rinnova-
ta completamente per affrontare al meglio la
CONCorrenza europea e asiatica nei segmenti
delle auto piccole - Chevrolet lancia la nuova
HHR. Nello stesso anna rinncva |a sua storfica
berlina Malibu, che viene dotata di serie del-
I'"OnStar Gen 7 con il servizio di notifica auto.
matica degli incidenti di e il sistema di navi-
gazione swolta per svolta OnStar Turn-by-Turn
Mavigation, Si tratta del primo sistema di na.
vigazione Gps completamente integrato in-
stallato in fabbrica di OnStar. 1l sistema di na-
vigazione & impartante per una guida pid si-
cura e, tecnologicamente parlando, un s2gno
dei tempi. Svolta per svolta consente a chi gui-
da di comunicare con un consulente, il quale
invia a sua volta istruzion dettaghate com-
plete ai veicoli dei clienti attraverso il sisterma
OnStar. Tali istruzioni audic vengono ripro-
dotte automaticamente mediante I'impianto
stereo del veicolo guando necessarie, attivate

L' Automohile I Chevrolet * La storia

Il design _ ;
Ecco chi ba cambiato “la faccia”

Il Novecento autemaobilistico americano passa anche attraverso

di lore. Sono i designer che danno chiara fama e in alcuni casi

eternita ai modelli della General Motors e al suo marchio

pit popolare Chevrolet. Parliamo di Harley Eail e Bill Mitchell

(nelle fata), innanzitutto, ma anche di Carl Renner,

Clare MacKichan, Chuck Stebbins, Bob Yeryzer. Earl

{1893-1969), nato a Los Angeles, & il fondatore nel 1928

del mitico General Motors' Art&Colou department,

che dirige fimo allanno del suo ritirg, il 1959, || dipartimento

per il quale Earl viene chiamato a Detroit nasce su decisione

di Alfred Sloan, il manager che fa grande la GM & intuisce

sia la bravura dello stilista, sia 'importanza di avere una

struttura permanente dedicata al design d'interni e d esterni

& gi colori. Le prime Chevrolet su cui la sezione di Earl fa sentire

Ia sua influenza sono del 1929, “La parte pili importante

del design di un"autoemobile & la calandra, la sua faccia”, ripete
" ai suoi collaboratari Earl, Con lui all'Arts&Colour, nel 1935

arriva Mitchell, di Cleveland, Ohia (ci resta fino al 1977),

uno che dichiara di “avere benzina nelle vene”. Il suo nome

& legato in particolare ad alcune versioni della Corvetie,

prima fra tutte |a Mako Shark. Renner & il designer della Nomad

mentre MacKichan, Stebbins e Veryzer sono gli stilisti chiamati

a rinverdire il lock delle Chevy del 1955, |l lore lavore dave

giustificare e sostanziare il claim pubblicitario delle nuove

Chevy sul mercate: “New Look, New Life, Mew Everything”.

dalle funzionalitd Gps del sistema. Un modo
per essere guidati fino alla destinazione scel-
ta senza mai staccare le mani dal valante né
gli occhi dalla strada. |l marchio naturalmen.
te non dimentica la suavocazione sportiva im.
pressa dal suo fondatore, Nel 2008 la Che-
vrolet partecipa per la prima volta al campio-
nate mondiale per vetture turismo (WTCC)
con tre Lacetti affidate all'italiane Nicola La-
rini, allo svizzero Alain Menu ed all'inglese
Rob Huff, || Team Chevrolet conguista 7 vitho
rie & 5 pole position nel WTCC, |l pilota ame-

La ce!ebre
cCamplonessa

di volo acrobatico

e primatista

di velocita

Betty Skelton

& una testimonial
ideale per il lancio
della nuova Chevrolet
Corvette
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LA CURIOSITA

I Beach Boys

Aleuni modelli Chevrolet

sono cantati ed esaltati dai Beach
Boys, che negli anni Sessanta mettono
allegramente in musica amori &
pistoni, legati per sempre

alla storia delle Chevy. | Beach Boys
possong essere considerat]

i veri menestrelli dello hot rodding
a partire dal 1961 (anno del lancio
di Surfin® Safari). Gli appassionati
notano che la loro produzione

& quasi esclusivamente improntata
alle custom cars, hot rods

e drag race, con logiche escursioni
nel surfing sulle onde dell’Oceans
Pacifico: Little Dewce Coupe,

409 (si pronuncia “lour-ou-nine”

ed & la cilindrata, in pollici cubici,
di un ¥8 Chevrolet di cui si sente

il ruggito), Our Car Club, Custom
Machine, | Get Around ed altri.

La Chevrolet 409 (nella foto

il marchig-simbolo della macchina)
del 1962 & considerata a suo modo
un'auto leggendaria, quasi triste
negli interni quanto esuberante

e indimenticabile appena si schiaccia
il piede sull"acceleratore

e il suo enorme V8 di quasi 7 litri

fa sentire il suo ruggito. Il cambio

& al pavimento, il contagiri & sulla
colonna dello sterzo, e tutto

¢ collegato & una mandria di cavalli -
ben 380 - nascosti sotto il lungo
cofano di un'auto sterminata, stando
almeno ai nostri parametri europei:
5 metri & 32 centimetri.

Nella storia del rock, | Beach Boys
non song | soli gruppl musicall
dichiaratamente orientati

al motorismo, ma per le Chevy si.
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ricand Jimmie Jok- 1. La Chevrolet
Spark, |a citycar
della Casa americana
2. Il frontale
della Chevrolet
Camaro
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F 0. Box 33170, Detroit, Stati Uniti




Classic Six
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Produzione 1911 - 1913
Carrozzeria Torpedo

La Classic 5ix & la prima vettura
Chevrolet ad essere prodotta in serie.

Si trarta di una rorpedo classica, con il
tetto in tela che pud essere ripiegaro per
lasciare "abitacolo scopereo.

Dotata di sei posti su due divani ricopern
rigorasamente in pelle, la Classic Six é
una vettura grande ¢ ben costruita, che
viene dotata da subito di un motore
abbastanza performante per gli standard
dell’epoca. 5i tratta di un sei cilindri in
linea da 1794 cc capace di 40 Cv,
L*avviamento avviene nel primo modello
grazie ad un compressore d’aria che

F
5

sviluppa la forza per far girare "albero
motore permettendo cosl all’accenzione a
magneti di far scovcare le scintille nei
cilindri. Successivamente, dalla seconda
versione del 1912, la Classic 5ix viene
dorara di un motorino di avviamento
elettrico. 1l prezzo di lancio della prima
serie & di 2.150 dollari.

LE VERSIONI

La Classic 5ix @ la prima vettura
prodotia da Chevrolet

il A
B T g

Modello Produzione
I Serie 1911 - 1912
Il Serie 1912 - 1913

FOCUS )
Il consulente Cadillac

La Classic Six viene sviluppata e prodotta grazie anche all’aiuto di un consulente
d'eccerione, Louis Cadillac. Prima di essere lui stesso costruttore, il giovane Cadillac
diviene pilota di fama negli Usa e contemporaneamente mette a disposizione

la sua competenza motoristica. A sfrurtare 'occasione &, in questo caso, William C.
Darant, creatore della Chevrale, che assume Cadillac per la Six.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.....ccccennivermsmensemsasensees 1
Larghezza......coue. " ....nd
[ LR L P nd
BORTE: . . et runans 4
PESON.....c.:.ii. nd
MOTORE

Alimentazione ..........cccon... BENZiNA
Cilindrata .........ocommnnimmmnna,
Cilindri.........

POLBIER  sesnsssnnsnmnnnnssnnnnnnanssnnes
TRAZIONE ...........cconuenne . posteriore
CAMBIOD...........ccoocccceninnne 3 MArce
FREMI

ARLEriONe ......oooveeeernnsreemsnssssrensnsass A
Posteriore.........ccmuerreenes a tamburo
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Royal Mail

Produzione 1913 - 1919
Carrpzzeria Torpedo - Roadster

La Roval Mail & una torpedo roadster
prodora nel 1913, 5i rrama di una due
posti con terto in tela e parabrezza
ripicgabili, dotata di un divano singolo
per due persone, urilizza la curiosa
soluzione di monrare il serbatoio della
benzina esterno. Questo elemento,

di forma lievemente ovale nel profilo,

& posizionato proprio alle spalle degli
occupanti della Roval Mail, La sua
particolare forma completa la linea
dell’auto. Della Royal Mail, vengono
allestive due versioni, una piti povera, senza
impianto elettrico completo e con i fari

a gas ¢ una pit completa che pub contare
sull’avviamento eletirico oltre che ai fani
con le lampadine. La Roval Mail & dotara
di un motore a quattro cilindri, con albero
a camme in testa ¢ valvole laterali. Modesta
la potenza erogata, il piccolo motore

della Royal Mail esprime solo 24 Cy,

FOCUS

Auto a meno di 1.000 dollari

Il controverso rapporto tra limprendivore Dagrant

(nella foro) e il genio Luis Chevreoler, porta poco prima
della separazione tra i due, alla ricerca in recnologie

per costruire vetture economiche. La Classic Six, fortemente
volura da Chevrolet, & costosa ¢ opulenta. Ford,

nel frattempo sta facendo affari d’oro con la T ¢ Durant
non vuole perdere tempo. Ecco quindi la Royal Mail a meno di 1.000 dollari.

1. La Royal Mail & la prima vettura
economica di Chevrolet

2, L'abitacolo della Chevrolet Royal Mail
3. Una versione bicolore della Royal Mail
di Chevralet

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
LUNEMBEER .....oocoiiciniiomissnsismisns
Larghezza..........

MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata .....cccooniemmnnssmnnnsnanssees
Cilindri.......cccovn.
i) . [ L R

FREMI
ARteriore.........cccemmesssasmmssssssenes 00
Posteriore........... ceen tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... Lo nd
PREZZOD ...................... Dollari 990
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490

1. La Chevrolet 490 con il suo prezzo basso

Produzione 1915 - 1923 it I'antagonista della Ford T

Carrozzeria Torpedo 2. La versione utility coupé della Chevrolet 490,
pid sportiva rispetto a quella base

Chevrolet inizia a produrre la 490 nel 1915
per combartere la concorrenza del modello
T della Ford. Deve il suo nome al prezzo di
490 dollari con cui viene commercializzata
inizialemente, sia nelle versione roadster
che touring. Rispero al modello T

della Ford ineegra una frizione con cambio
a tre rapporti (la T ha un cambio a due
rapport azionato a pedale) e, con 60
dollari in pil, si possono avere anche
avviamento elertrico ¢ luci interne,

Cuesti optional vengono poi aggiun di
serie dal 1917, per cui il prezzo della
vertura sale a 550 dollari. MNella versione
touring & presente una sola porea a sinistra,
posizionata nella parte posteriore. [l motore
éun 2.8 L 4 cilindri da 20 Cy, lo stesso
della serie H. Viene realizzaro anche il
primo modello all season tourer con tetto
rigido e finesirini regolabili. Fino al 1922
subisce altri miglioramenti, con relarivo
aumento del prezzo. Le pubblicich

dell’epoca parlano della 490, nella versione  da 4235 dollari. L'ultima versione della 490,

Utility Coupé, come della vetrura perferta  che ormai costa dai 510 agli 875 dollari, SCHEDA TECNICA

per i commessi viaggiatori, che hanno integra anche un freno per il parcheggio DIMENSIONI

bisogno di un'aute comoda ma elegante, In - attivabile tramiee la leva, La 490 esce di Lunghezza.........ccoccceviecacae m 3,510

guesto anno inizia a essere venduto anche il produzione nel 1923, insieme alla FB, Larghezza........................... m 1,800

solo chassis, a un prezzo di listino a partire  rimpiazzate entrambe dalla Superior. YL O — m 2,020
| Lo ) | M S S A ]
FORTE 4
BRI i s e ety 866 kg
MOTORE
Alimentazione ...........cccceeu.. benzina
Clllndrata.........ccoococmmmsaneeans 2800 cc
B [0 A ————— 4
POMBNER. ...t s 20 Cv
TRAZIONE .........ccoocomnms posteriore
CAMBID............cccoeiecinniina 3 marce
FRENI
Anteriore.........ccccc.vneeee. @ tamburo
Posteriors............ee. a tamburo
VELOCITA MASSIMA .........cccoer.. nd
PREZZO ...........c.eo....... Dollari 490
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Series D

Chevralet * | modelli

Produzione 1917 - 1918
Carrozzeria Torpedo

La Series D) viene presentata da Chevrolet
nel 1917 come la new and greater
Chevroletr. 5i trarea di una vera
innovazione per la Casa, perché la Series D
monta il primo maotore Chevrolet da 8
cilindri a V da 4700 centimetri cubi, pia
grande del V8 presentato nello stesso
periodo dalla Olds. Anche la potenza &
superiore a quella dei modelli concorrenti,
arrivando a 35 Cyv, 10 in pin rispetio alla
Buick con motore da 6 cilindri. Per quanto
tecnicamente avanzata, la Series D V-8
presenta tuttavia dei problemi di stabilita,
Questo fattore, unito al prezzo elevaro (si
passa dai 1.385 dollari del 1917 ai 1.550
dollari del 1918), rema contro il successo
del V-8 della Chevrolet. Tant& che nel
1917 ne vengona vendute solo 1.517 unitd
e nel 1918 la Series D esce di produzione.
Chevrolet torna a costruire verture con
motore da & cilindri a 'V solo nel 1953,

1. Una Series D presentata dalla Chevrolet
nel 1917, la prima a montare un motore
aBeilindriaV

2. Il posto guida del modello Series D. Questa
Chevrolet smette di essere prodotta nel 1918

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Eongheaza .......c.conmimniminsnmsnmsasinnens nd
T T o R, nd
DR . . e S nd
RN i e e e 2
PESO ............. 1.428 kg
MOTORE

Alimentazione ...........ce..e... BENZiNA

Cilindrata .....cccu0000

wesnnnnnnenns A700 CE

][] [ [ - - ) )
Pt i 55 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ...........cccocecimeiniin 3 marce
FREMI

AREOTIONS ... oaismsssssmasssrsnnnsanssssnnansas 10
Posteriore ........oimsssiimsesnssssssess M0
VELOCITA MASSIMA ................. . nd

PREZID........ccoon

oo Dollari 1.385
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Produzione 1923 - 1926
Carrozzeria Berlina - Roadster - Coupé

La Superior sostituisce, a partire

dal 1923, la Chevrolet 490, da cui

non si discosta molro, almeno dal punto
di vista meccanico. Oltre ai progressi
estetici Chevrolet migliora
lequipaggiamento e Sperimenta un muovo
tipo di motore. La Superior infatti

nel 1923 & proposta con due motori
differenti: la Superior B con

un propulsore raffreddaro a liquide,

la Superior M con I'innovative Copper
Cooled, raffreddato ad aria. La Superior
M costa circa 200 dollari di pii

della B e pesa circa 120 chilogrammi

in meno. Ne vengono prodotte 759

ma, Liupn averne vendute circa cento,
Chevrolet decide di non continuare

su questa strada e anzi distrugge anche
le Copper Cooled prodotte,
Fortunatamente ¢ anche I*anno

in cui Chevroler va a gonfie vele,
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1. La Superior & la prima Chevrolet

con raffreddamento a liguido

2, La Chewvrolet Superior in versione berlina
a due posti

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LUNRhBZTA. ..oy cvcecinsemmcisnnsmmensnens nd
Larghezza ’

1§ | R e S S e
T e SR B e e 2
PORTE 2
2201 o TER——— L N
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata ..........ccoeneersvunanes 2200 cc
| [T e e el e |
o U] T 22 Cvy
TRAZIONE ......... posteriore
GAMEBID:-...civiniiinriisnsa 3 marce
FREMI

Posteriore.........cccce.v..... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h
i 2 R R Dollari 710

con oltre 480mila unitd vendure.

Per non perdere terreno rispetto alla Ford
deve perd subito lanciare una nuova serie
della Superior, la K, che nel 1925 diventa
la punra di diamante della Casa.

La Superior K offre un gran numero

di allestimenti, dalla roadster alla coach,

passando per la Urility Coupé, definita
nelle pubblicita del 1923 The car for
the girl in business. Con la Superior,
Chevrolet cerca di conguistare un ampio
spettro di potenziali elienti, attirandoli
anche con un prezzo allettante: con 640
dollari si pud avere la versione DeLuxe
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con ruote a disco, radiatore, fari

& paraurti cromati, predellini

a scomparsa. Le Superior iniziano

a essere mitte prodotte con carrozeeria
chiusa e verniciata con un nuovo
pradotto, diverso dallo smalto usato fino
a quel momento. $i cominciano cosl

a vedere le Superior verniciate in blu

o in verde. La strumentazione di bordo
& semplice da controllare e posizionata
al centro del cruscotto. Tra gh
allestimenti la versione coach da 5 posti
che conquista il favore del pubblico

con famiglia, specialmente nella versione
V Superior del 1926, una “finta™
landaulet, con tessuto gommatoe e opaco.
Le ruote sono ancora con raggi in lu_-;_.-,:m
ma durante il 1926 sono sostituite

da quelle a disco. Esteticamente la coupé
due posti risulea la pib gradevole,

dalla linea spertiva, con le ruote a disco.
Questo allestimento, con carrozzeria
chiusa, costa 645 dollari. Il prezzo
include anche il Moto-Meter, ossia

un termomerro posizionato sul tappo
del radiatore per evitare

il surriscaldamento. La narurale
evoluzione della Superior & la Serie AA
della Chevrolet Capirol.

1. La Chevrolet Superior nella versione roadster
2. Il posto guida della Chevrolet Superior con
strumenti al centro della plancia

LE VERSIOMI

Modello Produzione
Series M 1823
Serics B 1923
Series F 1924
Series K 1925
Series WV 1926

Chevrolet * | modelli

LA TECNICA

La Superior Sedan del 1923

fa parte della gamma delle Copper
Cooled, vetture, cioé, che montano
un motore raffreddato ad aria, ideato
da Chevrolet. | cilindri integrano
alette in rame per il raffreddamento,
mentre il motore & interamente
contenuto in un convogliatore

che termina in un ventilatore
aspirante centrifugo.

FOCUS
K Superior

Chevroler anticipa la presentazione della K
Superior nel 1925, per evitare la rovina
dopo aver sospeso la produzione del primo
modello, 1l motore rimane un 2,8 litr

ma ne viene migliorato il design, viene
inserito un albero a gomiri pid pesante,

un volano e ammortizzatori piin larghi.

DIMEMNSIOMNI

Lunghezza .........cocvemnnrrensmsnsrersnmssses M
Larghezza .........ccemcsniiemsssssinssennanss M
i s (e e e
e ] e 2
PORTE b
BESE i s BOD7 kg
MOTORE

Alimentazion® ..., benzina
Cilindrata.......ccceuenrremmnsenenns. 2800 &G
e | e e e e T |
PORREIER - i iennns snsan sumsmaininis 35 Cv
TRAZIONE ...........cccenern.. pOStETiOTe
CAMBIO ........coooimiimnisnnnenne 3 MAFce
FREMI

Posteriore .......cueue.
Anteriore ...........

VELOCITA MASSIMA.......
PREZZD .......oosoeiemnsememsnas

... 3 tamburo

... 90 km/h
Daollari 525
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Standard

1. La Chevrolet Standard berlina
2, La plancia della Chevrolet Standard

Produzione 1934 - 1939 3. |l divano posteriore della Standard
Carrozzeria Berlina - Cabriolet 4, Il cofano bagagli, nella Chevrolet Standard,
& nascosto dalla ruota di scorta

La Standard & una delle berline prodotte da
Chevrolet negli anni Trenta nel momento
di piena competizione con la Ford. In ballo
tra i due costruttori ¢'& infatn il primato
delle auto vendute ¢ in questo la Ford per
maolto empo & leader. La Standard viene
pubblicizzata come la pii finemente
hilanciata auto a basso costo mai costruita.
5i tratta i un'auto piccola per i suoi tempi.
A bordo lo spazio & per due, con uno
strapuntino all'esterno per altre due persone
ricavato nel bagagliaio. Inizialmente
dispone di un terto apribile realizzato

in tela, mentre nel 1935 viene resa
disponibile anche una versione cabriolet.
La gamma della Standard é comunque
molte articolata. Sono ben 14 1 madell,
compresa una variante berlina a quattro
porte. In quest'ultima lo spazio a bordo

& sufficiente per 5 persone che possono
disporre anche di un discreto bagagliaio,

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........c.occeecnnnnee. m 8,570
Larghezza...........ccccveunrvnee. M 1,760
Alezza ...........ccceecniincenene. W 1,720
PESO ..........cccoomnsnmnsennsnmecs 1480 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .............ccecceiinees 3389 cc
(0T |
PORBIAERE. oo e 65 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID..............ccccccuimmnines 32 marce
FRENI

Anteriore..........cccceveee... @ tamburo
Posteriore ..................... 3 tambura
VELOCITA MASSIMA .................. nd
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Master

Produzione 1934 - 1940
Carrozzeria Berlina - Coupé - Roadster

La Master viene prodotta dalla Chevrolet
dal 1934 al 1940, La gamma prevede una
berlina a quattro porte, una affusolata
coupd ¢ una versione commerciale dotata
di un ampio spazio di carico. Dotata di
un motore a sei cilindri in linea da 3,5 litri
in grado di sprigionare 85 Cv, la Master
dispone di prestazioni interessanti
comungue in linea con quelle delle
concorrenti dell’epoca. 11 design & classico,
con il muso che culmina nella griglia
arrotondara del radiatore verticale, posto
tra i due fari tondi. [ parafanghi anteriori
sono avvolgenti, ma sono ancora quelli
del tipo separato dal resto della
carrozzeria. Stesso discorso per il
postericre, che culmina il suo disegno
nelle code basse disegnate proprio
dall'andamento del parafanghi posteriori.
La Master & prodotta in 162.430 unita

e venduta a 648 dollari.

1. Una Chevrolet Master berlina del 1934
2. | parafanghi avvolgenti della Chevrolet Master
3. UI:: ﬂhErnlet MHE:‘tEII' Deluxe in versione SCHEDA TECNICA
roadster con il tetto alzato DIMENSIONI
' LURBRBZZA......coorssisssrmssonsins m 4,753
Larghezza..........oessmessenees M 1,791
AREZZA .......coeeeinniersesnessnens L, T 20
] 274
PORTE... RS
FOCUS
Master DeLuxe PESO .....occconsimsmimsmnsnsnmnas 1.346 kg
- — MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Con Deluxe viene identificata Cilindrata .........c..oeceenniinnnns 3948 £
la Master coupé, e come dice o Ly e e e e PR &
il nome si tratta di un modello T LT R e e e T TR, 85 Cv
pill costoso risperto alla versione TRAZIONE ..o posteriore
base. E una due posti moleo
Eﬂmpﬂl’[a C Eilaﬂtﬂ.‘ L'I"H.' non Tii:ll.ll'll:l'ﬂ. EAMBID""“”"'““""”“"“'” 3 Kvaron
all’eleganza delle forme sinuose FREMI
della berlina. Caratteristico Anteriore.......ooeesenenn.. @ tamburo
di questa versione & il tetro, molto Posteriore............cc......... @ tamburo
basso rispetto al tetto della berlina, VELOCITA MASSIMA oo, nd
e in generale turte le forme ;
dell’auro risultano pi arrotondate. PREZZO .....covvvssrvonise Dollari 648
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Bel Air

Produzione 1953 - 1975
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Il nome Bel Air appare per la prima volta
nel 1953 ed & usaro da Chevroler per
indicare un nuova gamma di Chevy degli
anni Cinguanta con il tetto rigido.
Imponente, rifinita, sia nella versione a due
che a quattro porte, € una delle auto pil
ambite dell’epoca. Intzialmente monta un
motore da & cilindri in linca, sostituito con
un pii potente V8. MNella versione
convertibile viene esaltato il eofano, con la
caratteristica calandra bombata. Nel 1958
la Bel Air subisce dei ritocchi ma & nel 1959
che cambia completamente fisionomia,
diventando pii snella ¢ moderna, con i
caratteristici doppi fari quadrati. Il restyling
prevede Pintegrazione di un morore V8 di
dimensioni ridotte, adatto al nuovo cofano.
Questo, come quello in vendita fino al
1975, & un modello di targer medio-basso,
In Canada la Bel Air & venduta fino al 1981

col marchio Pontiac. ™

1. La versione station wagon
della Bel Air del 1957
2. La coupé Bel Air del 1957 & caratterizzata SCHEDA TECNICA
dalle ampie pinne posteriori DIMENSIONI
Lunghezza..........ccocmmnvenrees m 4,978
Larghezza.........cccomivenivmnnnne, M 1,905
L1122 [P—— e L
ERLIS PRS0 iiicsdbioniorsres 1505 g
Bel Air Concept
— MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Nel 2002 GM presenta al salone Cilindrata ooveveeeioovoon. 3860 e
di Dietroit la Bel Air concepe car. L L]y A e R R
Miente a che fare con Pantenata: (L1 U] | - T —— 0 1 ]
via il morore V8, smfimlml i TRAZIONE ...................... posteriore
dal Vortee da 3,5 litri a 5 cilindri
in Iinca, da 315 Cw. Il cambio CAMBIO............. reeeeene 3 MACCE
& manuale a & marce. [l volante FREMNI
integra un bottone che va premuto LE VERSIONI Anteriore.....cc.cunmmnn. @ tamburo
quando si ha bisogno Modello Produzione Posterions............cccuusu.es a tamburo
di piti reattivita. Il design, sobrio I Serie 1953 - 1957 VELOCITA MASSIMA _.... 140 km/h
e sportive prevede cromature, pelle I Serie 1358 3
rossa dei sedili e i cerchi cromati. I Serie 1959 - 1965 PREZZO................... Dollari 1.820
IV Serie 1966 - 1975
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Impala

Produzione 1958 - 1996
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Impala & il nome di una specie di antilope
della dell’ Africa meridionale, scelto per
richiamare il concetto di velocita e agilita.
Il primo modello della Chevrolet Impala &
un allestimento coupé e sportivo della
Chevrolet Bel Aic Diventa una serie a sé
solo nel 1938, Con oltre 13 milioni di
esemplari venduti, & una delle auto pii
acquistate negli Stati Uniti. E mantiene
questa posizione sul mercato per i
successivi dieci anni. Il record viene
toccato nel 1965 con circa un milione di
unitd vendute, Non arriva mai in Europa.
Disegnata da Edward Cole, prevede la
carrozzeria coupé, berlina e coupé
convertibile. La sua linea, detta “ad ali di
pipistrello™ per il design della coda, le sue
imponenti dimensioni e i sei fanali, la
rendono unica nel suo genere. Il suo
motore (6 cilindri da 3,9 litri o & cilindri a
Woda 4.6 e 5,7 litri) la fa schizzare,
nonostante la stazza, da 0 a 60 chilometri
orari in @ secondi. I freni a tamburo sulle
guattro ruote tendono a consumarsi
facilmente, a causa della mole della
vettura, Nel 1961 ¢ nel 19635 arrivano i
primi restyling, con un'enfatizzazione della
lunghezza e alcuni ritoechi sul pannelle di
controllo, Si aggiungono nuove
motorizzazioni turbo e il motore da 6,7
lieri (1962) e 7 litri (1965) della Super
Sport. Le versioni 55, con motore
potentenziato e allestimento sportive, si
susseguono durante tatto il periodo in cui
la vertura & rimasea a listino. Mel 1971

la Impala viene sottoposta ad altre
modifiche, sempre volte a rispondere alle
esigenze dei clienti e a incarnare lo Spirit
of America, nome che viene dato anche a
uno degli allestimenti offerto nel 1974,
con colori e materiali che identificano

la vertura con lo stile americano pit
tradizionale. 1l 1973 & I'anno della crisi e
dell'aumento dei prezzi del petrolio. Percid
GM ridisegna la Impala, pil piccola, pid
efficiente, tagliata sulle nuove esigenze
economiche del consumatore medio, GM

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI
Lunghezza.......ccoooiieneennne. M 5,359
Larghezza ...............ccoceee... m 2,032
Altazza ...........ccceccveiiiimnsnn. M 1,372
PESD.......ccccoeccinviessmnsenminees 1o T 0L KE
MOTORE

Alimentazione ............c...... bENZINA
Cilindrata .........ccccccvuevnee... 4640 ce
Cllindrl........cc it 3 Y
Potenza............ coee 185 Cy
TRAZIONE ........cc.c0vevenn.. pOStEriore
CAMBIO............ccccceiiiemeee. 3 Marce
FREMI

Anteriore.., e @ tamburo
P-:ustermre wore. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 210 kmsh
PREZZO......................00llari 2.582

interrompe la produzione della Impala nel
1985, dopo un ulteriore lifting e aver
aggiunto alre motorizzazioni. Quella degli
anni Ottanta & perd una vettura di fascia
entry level, che perde molti dei trarti in
comune con la prima versione. MNel 1992
viene presentato un prototipo di Impala
55, su cui & realizzara una nuova Impala,
in produzione tra il 1994 e il 1996, Nel
2000 GM lancia una vertura che riprende
il nome Impala, che perd nulla ha in
comune con quella degli anni Sessanta.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Sene 1958 - 1960
11 Serie 1961 - 1964
IIT Serie 1965 - 1970
IV Serie 1971 - 1976
V Sene 1977 - 1985
VI Serie 1994 - 1996

LA TECNICA

Durante gli anni in cui la Impala
rimane in produzione, la G
non interrompe lo Ewiupp-u
e la sperimentazione di nuovi
maotori, sia del & cilindri, in linea
eaV, sm dell'8 cilindri a V.
Per o nerazione si pud
sc liere tra un minimo

a un massimo di 8
I'I'IL'ItDrIZZﬂIIﬂrII, dal 3,9 litri
del 1968 al 7.4 litri del 1972.




1. Dimensioni imponenti @ cromatura

per la Impala cabriclet del 1958

2. Una Impala Super Sport cabriolet del 1962
3. Una Impala coupé 55 del 1965

4. Una Impala 55 cabriolet del 1966

5. Il posto guida della Impala & caratterizzato
dal grande volante a due razze e dalla
strumentazione lineare

| modelli * Chevrolet
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FOCUS
Impala SS prototipo

Mel 1992 GM riesuma il nome Impala 55
e al salone di Detroit presenta una concept
car disegnata da Jon Moss. E piii bassa

di due pollici rispetto alla Caprice e monta
un motore da 8,2 litri, sostmibile

con un 3,7 lieei derivaro dalla Corverte.
Dia questo prototipo GM deriva la Impala
entrata in produzione 16 mesi dopo.

DIMENSIONI

Lunghezza.....c......... m 5,438
Larghezza.....conmninniienens M 1,956
AIEZZA ... cecrnannrrerresnsnereensss 1 1,389
|y ] e e s rat B i 4
PORTE P o " |
PESD s iy 1.915 kg
MOTORE
Alimentazione..............ce..... BENZINA
Cilindrata........cccccceceeeneveee. 8190 ¢
e | [T [ [ o '
Potesazai T
TRAZIONE ..............c....... pDsteriora
CAMBID............ccovmmrnennss automatico
FRENI

ANEriore ..o vvecmmesrnerernnns s @ QISCH
Posteriors ..., a tamburo
VELOCITA MASSIMA.................... nd
PREZZD.........ccovnemrerecsssssnsnserennenses. Tl
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Corvair

Chevrolet « | modelli

Produzione 1960 - 1969

Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriclet - Station wagon

La Corvair & una delle pit innovative
auto castruite dalla Chevroler. Presentata
nel 1960, questa vettura ha un design
senza troppe ricercatezze ¢ poco
personale rispetto agli aleri modelli che la
Chevrolet lancia negli anni Cinguanta.
Ma, sotto il profilo meccanico, presenta
una inconsueta soluzione per quello che
riguarda il motore. Per la prima volta
nella produzione americana un’auto
viene dotata di un motore boxer
posteriore. La Corvair, dungue, innova
guardando alla vecchia Europa. I
progettisti non nascondono infatti di
trarre ispirazione dai motori Volkswagen
che equipaggiano la Beetle e da quelli
impiegari sulle Porsche. Proprio
I'architettura della sportiva tedesca
sembra quella presa pio in
considerazione dai tecnici della Chevrolet
per questo prodotto. Il propulsore della
Corvair ¢ montato posteriormente, molto
in basso per permettere allaria di
circolare nel vano motore in modo da
favorire il raffreddamento dei cilindri.
Come nel caso dei motori Volkswagen,
utilizza comungue anche una ventola per
forzare Iaria. Nella sua prima
configurazione il Flat six, come viene
definito nelle brochure Chevrolet
dell'epoca, sviluppa 80 Cv. Mentre nella
edizione pii evoluta arriva a 85 Cw.
Proposta inizialmente nella sola
carrozzeria berlina a quattro porte, la
Corvair viene commercializzata
successivamente anche in versione station
wagon e van. In quest’ultima,
I'ispirazione verso i modelli di Wolfsburg
appare ancora pit evidente. Il pulmino
Corvair ha una grande porta laterale
dove poter effertuare il carico, mentre
nella parte posteriore ¢'& un piccolo
portellone che chiude il vano di carico
sorto al quale & posizionato il morore. La
station wagon, anch’essa come la berlina,
ha una linea senza troppe stravaganze.
Sulla sua carrozzeria sono presenti degli

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........coovneseiieea. M 4,570
Larghezza .........ccccccvoveeeee. m 1,700
ABZZA .....ooveevsrrermesnsennenns, T 1,300
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........ceocenverecen... 2287 e
o |1 [ | o G e e e -
POLORER..........ccoememisrneresiesancens. BLNEW
TRAZIONE ......ccccesvvemeenne. pOStEriore
CAMBIO......................... automatico
FREMI

ANteriore......cco e .. @ GiSe0
Posteriore.......cuoine.. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ................. nd
PREZZO..................... Dollari 3.200

sfoghi per 'aria del motore posizionati ai
lati dei finestrini fissi posteriori. Con gli
anni la Corvair riceve numerosi
aggiornamenti, sia nella linea che nella
meccanica. Nel 1962 la gamma si allarga
ulteriormente e debutta la versione
cabriclet, mentre il ventaglio delle
motorizzazioni nel 1963 & arricchito con
un propulsore sovralimenraro da 150 Cw.
Wonostante tutto, la Corvair non ha vita
facile. Accusata in un libro di Ralph
Nader di essere pericolosa a turte le
velocita, la berlina di Chevrolet subisce
una pubblicitd negativa a tal punto da far
rischiare alla GM cause per diversi
milioni di dollari dell’epoca. Alla fine dei
processi, molte accuse mosse alla Corvair
vengono a cadere, ma & ormai troppo
tardi. La cattiva nomea del modello
condiziona notevolmente il suo
andamento sul mercato.

LE VERSIONI

Modella Praduzione
I Serie 1960 - 1961
Il Serie 1962 - 1965
111 Serie 1966 - 1969




a
i
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1. Una Corvair cabriclet del 1962
2. Il posto guida della Chevrolet Corvair

3. La versione berlina della Chevrolet Corvair

con il muse senza calandra dovuto
all'adozione del motore posteriore

| modelli * Chevralet
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LA TECNICA

ispirato in parte

Il motore con cui debutta
la Corvair & un sei cilindri boxer
da B0 Cv raffreddato ad aria,

nella progettazione ai leggendari
motori di Volkswagen e Porsche.
Le ridotte dimensioni e il peso
contenuto consentono

ail tecnici Chevrolet

di posizionarlo nella parte
posteriore della vettura,

FOCUS _
Corvair Monza Turbo

La versione dotata

di turbocompressore, debutra nel 1963
con il nome di Monza. 51 tratta

della spider, che per la sua immagine
di sportivitd viene scelta

per far debuttare il 6 cilindri boxer

da 150 Cv, capace di far impallidire
molre colleghe dell'epoca.

DIMEMSIONI

Lunghézza .....cconvcvmnsaninn

veveeee M 4,570

Larghezza......cococceeenrrerne.. m 1,700
Altezza..........cccoeveceseamnsecacna. 1,300
11,17 ) [Pt e o .6
BESO st ..nd

MOTORE

Alimentazione...........ceeems

voeenees DEMZINA

Cilindrata.....coccceiiceeneiirennnn.. 2600 ¢
ol T [ e sl e el i R ey
Potenza..........cccooeesinsnrmmsssnssensss 130 GV
TRAZIONE...........ccoceennvieeens pOStETiOFE
CAMEIOD..........ccccoiiniiccnnnee.. AUtomatico
FREMI

FY 0 T T - - 3 - |11
Posteriore ..., @ tamburno
VELOCITA MASSIMA.............ccennrnene N
PREZZO .........ccccevsiveeennn. Dollari 4.800
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Chevelle

Chevrolet * | modelli

Produzione 1964 - 1977

Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon - Cabriolet

La Chevelle viene lanciata sul mercaro
americano nel 1964, La prima serie,
denominara Malibu Chevelle, comprende
una articolata serie di carrozzerie
differenti. Si tratta della berlina

a tre volumi, una coupé e la station
wagon, Quest'ultima ha la particolaritd
di essere dotata solamente di due porre,
come una coupé, assicurando "abitabilita
e il vano di carico grazie alla carrozzeria
allungara. Una seconda versione familiare
arriva qualche anno dopo alla
presentazione. Stavolra le porte ci sono
tutee e la disponibilitd di posti a sedere
passa da sei a nove. La Chevelle

pili conosciuta rimane la coupé

che negli anni & declinata in diverse
varianri, Anche questa vettura, insieme
con altre simili, prodotte dagli anni
Sessanta ai Settanta, contribuisce
significativamente alla creazione

del segmento delle pony car negli Stati
Uniti. Caratterizzata da una linea
sportiva ¢ abbastanza filante, la Chevelle
viene prodotta in due differenti
generazioni. La prima riguarda le verture
costruite dal 1964 al 1972, la seconda
comprende le auto dal 1973 al 1977,

La prima generazione della Chevelle viene
proposta al cliente con una scelta

di ben 3 differenti motori declinari

in 12 potenze. La pii famosa e ricercata
dai collezionisti rimane la 454 CID,
dortara del V8 Big Block da 7436
centimetri cubi. 51 tratta di una vera

e propria muscle car, che unisce

il vantaggio della comodira della serie
Chevelle alla sportivita di un motore

da olere 360 Cv. La grinta di questa
versione ¢ sottolineata dalla sigla 5%
pasta sul cofano posteriore. Tale
configurazione, "'unica disponibile

per ottenere una Chevelle 454, adotta
meno cromature e pin dertagli sporeivi,
come un volante dedicato, different
cerchi ructa e un tetro di colore diverso
dalla carrozzeria. La notorietd in partria

SCHEDA TECNICA - 454

DIMENSIONI

Lunghezza .........cccccorrimnninnsenennnsn il
Larghezza........c.ccocemesensesecenansees M8
e e e[ [ |

POBIN.. o ot sttt B
PORTE i i
PESD s nidihsrerrean DABZ RY
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccconiiinenennnn. 7836 CC

Cilindri .. - -
s | . (R | I [ 0
TRAZIONE .........cceoev..v.... pOStEFiOre
CAMBIO.......cc.....ceennennn. AUtOMatico
FREMI

ANerione ... vermenncarronsseese 8 QISCO
Posteriore........ccervvvvene.... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA................... nd
PREZZO ..................... Dollari 3.800

per la Chevelle & travolgente, 1l segreto

del successo di questa vettura & dovuto

in particolare agli allestimenti completi
di aria condizionata, radio, servofreno

e cambio automatico ad un prezzo
inferiore rispetto a quello delle
concorrenti. L'affermazione di questa
vertura, impone a Chevralet di utilizzare
il nome Chevelle da solo sull’auto, quasi
fosse una marca a se stante. Per questo
motivo, a meta degli anni Settanta
quest'auto prende il nome di Chevelle
Malibu. La seconda serie del 1973 adotra
gli sportelli senza cornice dei finestrini.
Novita anche per i vetri posteriori

che non possono essere piln abbassati
come accade al modello precedente.
Tecnicamente la seconda serie della
Chevelle adotta 'avantreno della Camaro
che dona alla compartta Chevrolet molea
pitt maneggevolezza. | motori beneficiano

di nuove sedi valvole (per l'utilizzo

della benzina senza piombo, che negli
Stati Uniti arriva nel 1971) e di nuove
punterie idrauliche. Questi adartamenti
rendono | morori della Chevelle ancora
pitt longevi. Non mancano I'aria
condizionata, I'autoradio con
mangianastri, gli alza cristalli elettrici

¢ la novita del terto apribile anch’esso
comandato eletrricamente. Dalla Chevelle
deriva anche la pick up El Caminao,

che urtilizza il pianale della station wagon
¢ una carrozzeria simile alla coupé
all'anteriore ¢ aperta con un grande
cassone al posteriore.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Sene 1964 - 1972
I Serie 1973 - 1977
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LA TECNICA

| motori della Chevelle sono
divisi in tre famiglie: i 6 cilindri
in linea, i VB Srall Block e i V8
Big Block. Di quest'ultimo
gruppo fa parte il 7436 cc
della 454, capace di 360 Cv
che pud lavorare insieme

a un cambio manuale a quattro
marce o insieme

a un automatico a tre rapporti
che ha pil successo del manuale
nel mercato statunitense.

1. La Chevelle & un esempio di pony car,
vetture sportive ma comode, tipiche

degli Stati Uniti

2. Una Chevelle 55 con le caratteristiche
doppie bande sil cofane anteriore

3. La parte posteriore della Chevelle ha il
lunotto molto inclinato, tipico delle coupé
4, Una versione cabriolet della Chevelle
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Caprice

Produzione 1965 - 1996
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Presentata come berlina sportiva a due

porte nel 1965, la Caprice nell’arco della SCHEDA TECNICA

sua lunga vita viene prodotta anche DIMENSIONI

berlina a quattro porte e station wagon, 1l Lunghezza..........ccceumurennsens M 5,838
nome Caprice rappresenta per oltre 40 Larghezza.................cccuo.... M 1,956
anni I'alto di gamma di Chevrolet, regina AltRZZa .....coovirrmnnmiasirennans m 1,544
della caregorie sedan full size (berline PSS R
superiori). L'evoluzione della Caprice

porta gradualmente questa vettura ad un PORTE ... &
ridimensionamento verso il basso delle PESD e ot n kil
d_imensinni. 1l down ?izing inizia, infari, MOTORE

sin dalla seconda serie, con la Alimentazione .......cccur.oee.. BENZINA
diminuzione di un decina di centimetri, Cilindratd oo, 4300 cc
La crisi petrolifera degli anni Settanea, Fo] [[ ;7 [y [ A . - I s )
poi contribuisce a far comparire sulla POENZA........cccconvnnmmmsmnssnnnsenss 200 GV
Caprice i primi sistemi per il risparmio di TRAZIONE ... posteriore
carburante. Nuove tarature per i VB

small block, unite a una nuova CAMBIO..........c.....o0nnnn... AUtomatico
generzione di pneumatici, appositamente FREMI

studiati per affrontare 'emergenza Anteriore........ccoumeierseisice: @ diSC0
carburante, fanno parte della proposta al Posteriore ......ccoouveecnneeenene @ disco
pubblico per la Caprice del 1974. Negli VELOCITA MASSIMA oo, nd
anni la carrozzeria di questa vertura si &

evoluta seguendo lo stile della Casa. Dalle 7 L
prime versioni caratterizzate da uno stile

tondeggiante, si & passati alle linee pig
tese degli anni Settanta, per arrivare di

LE VERSIONI

nuovo a un disegno pit morbido nelle Modello Produzione
ultime versioni degli anni Movanta. [ Serie 1965 - 1970
Anche i motori vedono cambiare pin 1 Serie 1871 - 1976
volte il loro aspetto ¢ la cilindrata sorro i 111 Serie 1977 - 1950
cofani delle Caprice che si sono succedute IV Serie 1991 - 1996

negli anni nei box degli americani, Munica
cosa che non cambia & la disposizione dei
cilindri. In media, Chevrolet adotta
sempre lo schema con 8 cilindri a 'V, una
sorta di firma della Casa americana.
Persino P'unico diesel proposto con la
Caprice del 1980, un 5,7 litri di
provenienza Oldsmobile ha la
disposizione V8. Questa caratteristica
motoristica viene interrotta solo per due
varianti, si trarta di un & cilindri in linea
messo a listino nel 1977 e un V6 che
arriva solo nel 1980, Questo su 37
varianti di V8 nella sroria lunga 40 anni
della Caprice.

LA TECNICA

La Caprice ha la sua versione
diesel nel 1980.

Si tratta di una soluzione
abbandonata presto per la poca
popolarita di c||uesto tipo

di motore negli Stati Uniti.

Il propulsore utilizzato & un 5,7
litri da 105 Cv normalmente
usato in ambito commerciale.
Anche questo motore,

come la maggior parte di quelli
utilizzati sulla Caprice & un V8.




1. La Caprice & una delle vetture pil longeve
del marchio Chevrolet

2. Gli interni semplici ed essenziali della
Chevrolet Caprice.

3. L'abitacole della Caprice & ampio,
estremamente confortevole

4. Il motore VE delle prime Caprice

5. La seconda serie della Caprice, dalle linee
pii tese e spigolose

6. Una Caprice Brougham del 1987

| modelli = Chevrolet L' Automobile

225

FOCUS :
Police Caprice

Dal 1977 al 1990,

le Caprice vengono
allestire per gl usi
della polizia locale

¢ federale starunitense.
Su queste commesse
pubbliche si gioca una
vera ¢ propria guerra tra Ford e Chevroler, che si affrontano
per accaparrarsi la maggior parte delle amministrazioni.

Per la polizia vengono approntate delle vere e proprie serie
speciali che adottano componenti meccaniche migliorate,
vetri speciali ant prodetrile, paraurti rinforzad, motori

pit affidabili e al empo stesso pin performanti rispetto

alle vetture normalmente in commercio. Tale 'importanza
della commessa per le polizie starunitensi, che la Chevroler
dedica una linea di montaggio solo per queste vetture.
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Camaro

Chevrolet = | modelli

Produzione 1967 - 2002
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La Camaro & una pony car prodotta dalla
Chevroler dal 1967 al 2002, Sportiva el
taglio della carrozzeria ¢ nella meccanica,
quest’auto viene chiaramente indicara dalla
Casa americana quale concorrente
principale della Ford Mustang. Per questo
motive ancora circolano diverse e curiose
storie sulla genesi del nome Camaro. In
fase di sperimentazione, viene chiamara
Panther, ma il richiamo diretto alla
Mustang & troppo chiaro e si decide di
cambiare direzione. La parola camaro in
francese significa amico o compagno,

si decide, dungue per questo appellativo

a sortolineare la familiarita di una verrura
potente e divertente. Ma alla presentazione
alla stampa, sul significato del nome
Camaro da parte di uno dei giornalisti
presenti, viene risposto: «Camaro

& un animaletto feroce che divora i
Mustang!=. Lo seaff GM, con guesta
battuta, sottolinea, dunque, la missione
nel mercato della Camaro, che nel corso
degli anni fa la sua parte per combattere
commercialmente la sua acerrima nemica.
La prima serie della Camaro viene allestita
sulla base della Chevy I Nova, 1l telaio

e i motori sono fondamentalmente gli
stessi, cambia la carrozzeria: monoscocca
e decisamente piti aggressiva. Chevrolet
sceglie di caratterizzare al massimo

la Camaro verso un cliente sportivo

e per questo motivo sono solo due le
varianti disponibili: una coupé e una
cabriolet. La prima serie ha la carareristica
di avere i fari anteriori celati da coperture
che quando vengono accesi, lasciano
passare la luce, L'effetto & quello di vedere
una grande calandra “minacciosa™, come
quella delle auro da corsa. La coda

& tronca e presenta alla fine un piccolo
spoiler. La seconda serie & quella pii
famosa e piti in contrasto con la Mustang.
La linea & piii estremizzara, i fari
all’anteriore sono 4 & il muso & molto
lavorato, con una calandra centrale pii
stretta e un cofano motore dominato

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........................m 4,690
Larghezza ...............ceco.... 1 1,050
AIOZZA ...........oocnnnsereneesenee M 1,060
37, 1 N — 1 )
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..... ... 3957 cc
Cilindri .........ccocuinee e L] <
POtanza........cccocoeesensssissessanse 160 W
TRAZIOME ............c...ec..c.. posteriore
CAMBIOD......................... automatico
FRENI

Anteriore....... weeene @ tamburo
Posteriore...........eou.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd
PREZZO...........c......... Dollari 3.800

da numerose nervature,

La terza serie & pilh moderna e ispirata
alla Firebird della Pontiac, mentre *ultima
serie prodotta, quella del 1993, ha una
carrozzeria segnata da linee arrotondate,
contrariamente alle versioni precedenti
piti gentili e aggraziate. Questa edizione,
perd, non riceve forse proprio per questo
il consenso della precedenti e la Chevrolet
decide di sospendeme la produzione

nel 2002,

LA TECNICA

La Camaro utilizza molti motori
di produzione Chevrolet. Le varianti
pil potenti di questa vettura sono

per una potenza fino a 450 Cv.

equipaggiate con dei V8 Small Block e Big
Block con una cilindrata che va 4,9 a 7 litri




LE VERSIONI

Modello Produzione
I Sene 1967 - 1970
I1 Serie 1970 - 1981
Il Serie 1982 - 1992
IV Sene 1993 - 2002
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1. Una Camaro 55 coupé del 1969

2. Profilo anteriore di una Camaro del 1973

3. Particolare della coda della Camaro

del 1972: in primo piano il prominente spoiler
4. La Camaro in versione Pace Car

per il campionato Mascar del 1967

5. Gli interni personalizzati della Camaro
cabriolet

FOCUS
Camaro 2010

Anche se viene chiamara Camaro 2010,
questa nuova auto viene lanciata a fine
2009 sul mercato americano nella
versione coupé. La linea riprende in
chiave moderna quella della Camaro
prima serie, mentre i motori sono

di ultima generazione. La versione
cabrio arriva nel 2010,

DIMENSIONI

LUREHOZZA ........ooomrccnescsinasssei m 4,836
Larghezza ......c...cccccccnnnniicccnnn. M 1,918
1 T T ] | | 1 [ 7 i
BRETIE i e ks e st R s e 2
BESD: = o s 1.705 kg
MOTORE
AlimentazZione..........coeenmeeereeee. BEAZINS
Cilindrata......c.ccooceencniisisnnnnnsn. 3600 €6
i | {11 [ RS EROr R R S e R i 1L |
POLENZA ....oooimmniianmmnesnssanmnsansnnnnss SO G
TRAZIONE..............ccc0.eece.. pOSteriore
T 2] L ———— o & marce
FREMI

ANLEriore .........ccccevnermmmcessreeennsss @ AISCO
Posteriong ... mmnneimne a disco
VELOCITA MASSIMA _...................... nd

21} L S ——— |
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Blazer
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Produzione Dal 1969
Carrozzeria Suv - Pick up - Berlina

Prodotra a partire dal 1969, la Blazer & una
delle vetture tout terrain pili conosciute
della Chevrolet, Quest’auto & proposta in
numerose carrozzerie, dal pick up alla
berlina, ed & molto conosciuta
nell'ambiente degli appassionati di
fuoristrada per la sua versalita. La prima
serie, prodotea dal 1969 al 1972 dispone
unicamente del pianale corto e della
trazione integrale. Tre i motori disponibili,
tutti a benzina. Si wrara di due 6 cilindri in
linea rispettivamente da 4,1 e 4,8 litri e un
W38 da 5 litri. In questa serie, la Blazer &
una vertura che ben si adatea a2 molteplici
tipologie di utilizzo. Essenziale nella
tecnica, adotta 4 freni a tamburo e la
possibilitd di scegliere tra diversi tipi di
cambio, un manuale a tre marce, un 4
marce del tipo Saginaw e un solo tipo di
automatice a tre marce. Le finiture,
comunque superiori alla media delle
fuoristrada, rendono la Blazer molro,
popolare negli anni Settanta. Nel 1973
arriva la seconda versione, con parecchic
novita tecniche ed esteriche. La carrozzeria
& ora disponibile in due lunghezze, ma il
design & pih in linea con i tempi. La K5,
questa la sigla con la quale & conosciuta la
Blazer, nel 1976 viene dotara di un hard
top che chiude il cassone posteriore e rende
la vettura bivalente, per trasporto
passeggeri o pet il lavoro, Questa serie
vede anche il debutto del V8 da 3,7 lieri,
che diviene una bandiera di questo
modello. MNel 1982, a causa della crisi
energetica, GM riduce la potenza dei
motor installad sulla Blazer tramite un
abbassamento della compressione per il 5,7
litri, Purtroppo questa soluzione non &
adarta al grosso V8 che inizia ad avere
problemi di affidabilitd. Un altro passo
verso la riduzione dei consumi &
Pintroduzione del Detroit Diesel da 6,2 litri
anche questo con 8 cilindri a V. Il motore
riscuote successo tra gli agricolrori
americani perché pud essere alimentato a
biodiesel e con olio vegerale. Nel 1992 il

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......................... m 4,508
Larghezza ............cocnnenee. M 2,006
ARBZER ........coceocimnsnnssninness M1, 738
PESO ..........cccceeinniimensensenn. 2a200 KB
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......................... 4100 cc
Clllndrd....... i nsnnss B AW,
POMBNZA...........ccccnneesscsnsenseees 1260 CW
TRAZIONE .........cccovvveneenns INtEETEIR
CAMBIO................cc.coe.. 3 marce
FREMI

Anteriore...........ccoinnnnee. @ tamburo
Posteriore..........cccoininee. @ tambiiro
VELOCITA MASSIMA ..... 180 kmh
PREZZO................... Dollari 25.000

Blazer si incrocia con un alro modello
GMC, lo Yukon: derivano entrambe dalla
GMT 400, ne mantengono lo stesso design
ma sono diverse negli allestimenti. La
Blazer lascia momentaneamente il posto
nel 1994 alla Tahoe, che si inserisce nel
segmento delle Suburban di grandi
dimensioni. Nel 1995 arriva la guarta
serie, dotata di un nuove parco motori nel
2000, MNel 2009, infine, la Blazer monta un
2.4 benzina da 147 Cved un 2.8
turbodiesel da 140 Cwv.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
I Serie 1969 - 1972
Il Serie 1973 - 1981
I Serie 1992 . 1994
IV Serie 1995 - 2000
V Serie 2000 - 2008
VI Sene dal 2009

¢
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LA TECNICA

| motori a gasolio della Blazer
sono gli stessi della linea

di Light-Trucks GM, e vengono
offerti come optional dal 1982

al 2000. 5i tratta di due 8 cilindri
aV: il primo & di 6,2 litri, mentre
il secondo & un 6,5 litri.

Tali motori sono adatti

alla ecombustione di diversi tipi
di carburante, dal biodiesel
all'olio di colza.

1. Una Blazer Chevrolet terza serie

2. Grazie all'efficacia della trazione
integrale, la Blazer Chevrolet garantisce
prestazioni e sicurezza anche su fondi
sconnessi o ghiacciati

Blazer 2WD

La Blazer nella sua seconda serie
& disponibile anche nella versione
a due ruote motrici posterior.

Si tratta per lo pid di versioni

commerciali allestite in versione pick up.

I cambi disponibili sono due automarici
a 4 marce e i motori sono a benzina
da 4.1 lieri 6 cilindri e da 5 liod VE.

DIMENSIONI

Lunghezza ..........coocemeerveceeee.. M 4,683
Larghezza...........cocomnrnsnnnnnnne M 2,021
AHBEZA ... scsnsssissnssnenss T 1, 772
PESO....cccoocceesirmenmnrenennnnes 2 T8 KE
MOTORE
Alimentazione..........ce.cvveee.... DENZING
Cilindrata........ccccuscnnmmnerensoneees T CC
oo T 1,5 Ty RN N Ropr 1 ')
Potenza ........ccccoonirmmnnssermmmnnnr o 1200 GW
TRAZIOME..............cccsvvennne.. pOStEFiOre
CAMBID........cccsrnrreeininennes AUtomatico
FRENI

Aeriore ........ocoecveirmenmsssisssnnnnns 8 HISCO
Posteriore ......c.c.oceeeennsireenens @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........... 190 km/h
PREFFQ ......c-cconiinciniinei Dollari 28.000
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Monte Carlo
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Produzione 1970 - 2007
Carrozzeria Coupé

La Monte Carlo viene presentara il 18
settembre 1969, ma bisogna attendere il
1970 per il suo debutto nel mercaro. Si
tratta di una coupé per quartro persone,
dal look muscoloso e dalle grandi
dimensioni, in linea con la tendenza
americana dell'epoca. Prodotta in sei
generazioni, la Monte Carlo & concepita da
Elliot M. Estes, all’epoca direttore generale
della Chevrolet, ¢ dal capo del centro stile
Dave Holls. Il disegno di questa macchina
ricorda molto quello della Cadillac
Eldorado, anche se diverse parti della
carrozzeria ¢ del telaio sono muruate dalla
Chevelle. La scelra di motori nella prima
generazione & dettara dall'immagine
sportiva che i due uomini della Chevrolet
danno al progetto Monte Carlo. La gamma
comprende infarti un 5,7 litri da 250 Cy,
un 6,5 litri da 265 Cv, un 6,5 litri da 330
Cv e un 7.4 litri da 360 Cv: rutri 8 cilindi a
V. Le sorti di questa prima generazione del
1970 sono legate a un grande sciopero: che
limita la produzione delle Monte Carlo e
dalle 185.000 uniti previste per I'anno ne
vengono effertivamente prodotte solo a
130.657 determinando una notevole
perdita di profict per la Chevrolet. La
seconda generazione arriva sul mercato nel
1973. Si tratra di una vettuta nuova
soprattutto nellestetica, che conserva
ancora lo stesgo telaio della prima serie e
alcuni dei morori: turti, perd, rivisti nelle
performance per adeguarne le emissioni ai
nuovi standard di consumo deteati dalla
crisi petrolifera. Su questa edizione viene
installato anche un paraurti anteriore in
regola con le nuove normative sulla
sicurezza per gli urti fino a 8 chilometri
orari. Sempre nel 1973, la Monte Carlo
vince I"ambito premio della rivista Motor
Trend che la nomina Auwto dell’Anno. Dalla
terza generazione in poi la Monte Carlo va
in contro a un ulteriore ridimensionamento
dei motori e anche della carrozreria.
Vengono introdotti i propulsori V6 della
Buick da 3,3 e 3,7 litri e si inizia a2 montare

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........cconreiveeennes M 5,232
Larghezza ..........ccccoecceeee. M1 1,930
Altezza .........c.cocemrnneneenes 111 1,340
PESO ......oooeeonmerccnsennreninnsn LB TO g
MOTORE

Alimentazione .._......

weeeennne DENZINA

Cilindrata ..............cosrerenenes 5700 €
Cilindri......ccccoocoociee i Fa ¥
Potenza............coommererrevsmennnne 250 Cw
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEBIO......................... AUtOMatico
FREMI

Anteriore....ccoociccciennineno. a disco
Posteriore...........cccocuenn... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA .......co......o. ndl
PREZZO..................... Dollari 3.123

anche il V8 Small Block da 4.3 litri e da 5
litri. La produzione viene arrestata dopo la
quarta generazions a vantaggio della
Chevrolet Lumina. Ma viene ripresa nel
1995 quando guesto modello viene
chiamato in parallelo Monte Carlo. Una
nuova serie inizia a uscire dai cancelli della
fabbrica Chevrolet in Ontario (Canada),
nel 2000. 51 trara dell®ultima Monte Carlo
che esce definitivamente dalla scena alla
fine del 2007,

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1970 - 1972
1 Sene 1873 - 1977
[T Serie 1978 - 1980
IV Serie 1981 - 1988
V Sene 1995 - 1999
VI Serie 2000 - 2007




I modelli * Chevrolet I L Auromabile 231

1. L'ultima versione della Monte Carlo 55
prodotta nel 2007 dalla Chevrolet

2. Una Chevrolet Monte Carlo del 1970

3. La Monte Carlo Chevrolet del 2000

LA TECNICA

Uno dei motori pit performanti
utilizzati da Chevrolet & il 7400
V8 di cui dispone la Monte Carlo
nella sua prima serie denominata
S5 (super sport) 454, Grazie

a quattro carburatori doppio
corpo di grandi dimensioni,

la Monte Carlo S5 esprime 360
Cv & una coppia motrice
elevatissima, da 880 Nm.

DIMENSIONI

Lunghezza ........cccccceercenncenee. M 5,026
Larghezza ........ccoceevicicnsiinen M 1,B36
AlEZZA .....coconr s inneamnrsresmmnneeneees: M 1,803

= MOTORE
Alimentazione.....u e DEAZINA
La SS del 2004 CHNMBRR.........ccommmsssnssasirineenss BTILER
[ [[117 | { e A GaV
Una delle ultime version della Monre S e e 24‘:' Cv
Carlo 55 & la versione del 2004 LT ALY L anteriore
con motore da 3,8 litri Va CAMBID .......coocoiiiiimmmnnininnnenns. B MIAFER
sovralimentato, in grado di sviluppare FRENI
240 Cv. La somiglianza LI ———
nelle prestazioni e nella linea verso POE'IET"'WF S ——
la pifi blasonara Camare, rappresentano  YELOCITA MASSIMA.......ccooovvviieee. dl

le motvazioni della fine del modello. BREZIN) i iiiieiinansenncansians nivesnasissnnanans AL
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Vega

Chevrolet = | modelli

Produzione 1971 - 1977
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

La Vega & una vettura costruira dalla
Chevroler dal 1971 al 1977, disegnata da
Ed Cole e Bill Mitchell. Questo modello
otriene un buon successo fino al 1974,
arrivando ai 400.000 esemplari venduri.
La missione della Viega & chiara per i
verrici Chevrolet che dichiarano di voler
contrastare con questo modello PPascesa
interna della Ford Pinto e della
concorrenza straniera, La Vega assolve
perfettamente al compito ma soffre di
poca affidabilitd soprattutto nel motore.
La forza principale di quest’auto &
certamente il prezzo, al lancio di soli
2.090 dollari e la facilied d’uso, oltre al
fascino derivato dal design ispirato alla
Camaro. Dal 1972 viene introdorra anche
la versione station wagon a due porte
ottenendo un buon successo commerciale.
La Vega viene sostituita nel 1977 dalla
Monza, costruita sulla stessa base,

FOCUS
Vega Cosworth

MNel 1975 debura, soro al cofano
della Vega, un nuove due litr

a benzina prodotto in Inghilterra
dalla Cosworth. Capace di 111 Cv,
questo nuove propulsore dona

una rinnovata sportiviti

alla comparta Chevroler. La Vega
COn questo motore costa ora 3.916
dollari, circa il doppio di una
versione base. Alla fine solo 2.061
unitd di Vega Cosworth arrivano ai
clienti ancora fiduciosi del modello.

1. La Chevrolet Vega, prodotta

dal 1971 al 1977

2. La versione coupé del modello Chevrolet
Vega. Nel 1972 viene introdotta anche

la station wagon

LE VERSIOMI

Modello Produzione
Notchback (SW) 1972 - 1977
IT Serie 1875 - 1877
Cosworth 1975 - 1877

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccceeiineeee. m 4,310
Larghezza..............ccoenee.. m 1,660
Altezza.............ccccnvmnaciiennss M 1,220
2 e A R s o 0
PESO ......coivunninss e 993 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............cooenerinene. 2000 cc
[T 7 P s ey e N |
POtRREA ........cocoveeeismsicansisennases 710 C¥
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ..................cccenurne. 4 MIAFCE
FREMI

Anteriors ........ccccceciiciinnnnen. @ disco
Posteriore.........c............ 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA...............nd
PREZZO .....................Dollari 2.090
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Tracker

Produzione 1988 - 2008
Carrozzeria Suv

La Tracker & una Suv compatta prodotta

da Chevrolet dal 1988 al 2004 in America
del Nord e fino al 2008 negli stabilimenti
messicani della Casa. L’aspetto ricorda
chiaramente una vettura conosciuta anche
in Iralia, la Suzuki Vitara. In effetr,

la Tracker viene prodotta negli stabilimenti
canadesi della GMC, grazie ad un accordo
con la giapponese Suzuki che fornisce i
progetti ¢ il know how per la produzione
di questa 4x4. La prima generazione

della Tracker & pressoché identica alla
sorella giapponese, le uniche differenze
riguardano la mascherina anteriore

¢ le finiture interne. Prodotta dalla fine del
1988 al 1991, questa versione & declinata in
due carrozzerie, una tre porie a passo corto
e una cingue porte con passo allungato.
Inusuale per il mercato americano il motore
di questa Suv che monta un 4 cilindri 1,6
litri 16V con una potenza di 25 Cw.

1. La Chevrolet Tracker & molto simile alla
Suzuki Vitara dalla quale deriva
2. Gli interni e il posto guida della Chevrolet SCHEDA TECNICA
Tracker DIMENSIONI
Lunghezza ...........cccounrenennnn i 8,031
Larghezza ........ccccosivennnsi M 1,636
AleZZa......cocoessenrarenennren Tl 1,689
FOCUS
Tracker Il Serie PESO Gl
= MOTORE
Alimentazione .......cc.oosrne. BENZINA
Nel 1991 cessa la produzione Cilindrata............ocesuvrnunienn. 1590 €€
della Tracker a favore Ellndrk s s i
della Sidekick che dura fino POLBNZA ..covovsvrimmsmsissnsmsnasersnees 35 G¥
al 199'?. In quell'anno viene TRAZIONE.........ccccvrrvvreeeee. iNtErale
ripristinata la Tracker che rientra
nel mercato americano con le forme CAMBIO.........cccc..ooooossrsrrro. 5 MIAFCE
della Suzuki Vitara rinnovarta, FRENI
Muovi i motori, olere al 1600 cc c'é : ANEETIOTE .o cemecsiinens @ HISC0
anche un 2 litri da 130 Cv e un 2,5 Posteriore ........ccoooecescsinee: @ AiSC0O
litri V& da 155 Cv, mentre ["estetica LE VERSIONI VELOCITA MASSIMA ..o nid
viene personalizzata con il family Modello Produzione M 4
feeling Chevrolet nel frontale. I Serie 1988 - 1991 R sermsensrssssss e
II Serie 1999 - 2008
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Lumina

* | modelli

Produzions 1990 - 2007
Carrozzeria Berlina

La Lumina nasce nel 1990 e viene
commercializzata essenzialmente negli Stati
Uniri e nel Canada. 5i tratta di una berlina
tre volumi (disponibile anche in versione
tre porte) di grandi dimensioni per gli
standard evropei, ma di media grandezza
per quelli americani. Lunga cinque metri
nella sua prima generazione, la Lumina
non presenta particolarita estetiche, Al
lancio Chevrolet dota questa berlina con
tre motorizzaziond, un piccolo 2,5 lierd con
4 cilindri e due V6 rispettivamente da 3,1 ¢
3.4 litri. La seconda generazione, oltre ad
una completa rivisitazione degli interni e
della carrozzeria, propone solo motori V&
(3.1, 3.4 e 3.8) . La terza serie dal 2001 &
piit moderna e viene proposta
essenzialmente per i mercari del Sud Africa,
del Medio Oriente e dell’ Australia dove la
Lumina viene prodotta ¢ commercializzata
come Holden Commodore.

FOCUS
Lumina Van

La Lumina non é commercializzata
solo con la carrozzeria berlina,
con lo stesso nome Chevrolet
vende anche la monovolume.

5i tratra della Lumina AFV,

che deriva direttamente dalla
Pontiac Trans Sport, della quale,
la versione Chevroler adotra

lo stesso relaio, | motori ¢ parte
della carrozzeria, Unica differenza
& nel frontale che adorta fari

¢ mascherina differenti.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Lumina APV 1990 - 1996
| St.:nlt 1990 - 1994
Il Serie 1995 - 2001

I Serie

2001 - 2007

1. L'ultima edizione della Chevrolet Lumina
2. La Lumina del 1920 ha una linea classica
3. La plancia della Chevralet Lumina &
essenziale, digtro al volante spicca

la lunga leva del cambio automatico

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza..........ccconireernnaans m 5,019
Larghezza................cco...... m 1,803
T m 1,354
PESD .......cicconisinnnmiviiiineies LD BB KE
MOTORE

Alimentazione ..........cce....... BENZING
Cilindrata /o 2474 ce
o [y T 4
Pobansa, coilinns nn 110 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO......................... automatico
FREMI

LT LTy T a disco
Posteriore .............ccccuvno..... A disco
VELOCITA MASSIMA ..... 155 km/h
PREZZD ..........ccovcniinsecssasssssannsses M0




Tahoe
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Produzione Dal 1995
Carrozzeria Suv

Il Tache & un Suv prodotto da Chevrolet

a partire dal 1995. Nel 1992 viene
langiate sul mercato americano con

il nome di Yukon e il marchio GMC.

Di questo imponente Suv, lungo nella

sua prima versione ben 5 metri
{carrozzeria a 5 porte) e largo quasi due,
sono costruite tre differenti generazioni, la
GMT 400, la GMT 800 e la GMT 500.
L'ultima & completamente riprogertata
rispetto alle due precedenti. La Tahoe
presentata nel 2007 ha un froneale pia
aggraziato, anche se le forme sono ancora
pitt imponenti che in passato. Con 3,1
metri di lunghezza e 2 metri esatri di
larghezza, la Tahoe viene equipaggiata con
motori 2 benzina da 4800, 5300 e 6200

Con tanto spazio a disposizione, gli interni
sono decisamente confortevoli e
accoglienti fino a sette persone.

centimetri cubi a seconda dell’allestimento.

FOCUS
Tahoe Hybrid

Insignito del riconoscimento

The Green Car of the Year nel 2008,
il Tahoe Hybrid unisce la potenza
del suo 6 litri con lo spunto

di un motore elettrico.
L’abbinamento consente di sfrurtare
le potenzialiti del veicolo

anche in fuoristrada. Se per gli
americani i consumi sono bassi,

con il metro di giudizio europeo
restano inaccettabili: solo 8.3
chilometri con un litro di benzina.

1. L'impenente Tahoe nella versione Hybrid
2. | sedili posteriori della Tahoe si reclinano
completamente aumentando lo spazio

nel vano portabagagli

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie GMT 400 1995 - 1999
II Serie GMT B00 2000 - 2008
I Serie GMT 900 dal 2007
Hybrid dal 2008

* Chevrolet
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SCHEDA TECNICA - GMT 900

DIMEMSIONI
Lunghezza......
Larghezza.....

Altezza ....ooveen

PORTE...........

MOTORE

Alimentazione ...

Cilindrata ......

CHlIH......ocoorere

Potenza......

FREMI
Anteriore..
Pustermre

vELn:u:lTA MASSIMA ..... 200 km/h

. 2,007
.m1,953

... 4800 cc
oo 295 Cy
TRAZIONE ........cccccco v
CAMBIO..............

... automatico

Dollari 18.956

.. m5131

raius B
o B
3.111 kg

... benzina

..BaV

integrale

.. adisco
.. adisco
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Malibu
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Produzione Dal 1996
Carrozzeria Berlina - Coupé

Il nome Malibu é utilizzato inizialmente
da Chevroler per una versione della
Chevelle, prodoma dal 1964 al 1983, Dal
1996 identifica un modello di berlina del
segmento medio (anche in versione coupé)
con motore Ecotec 2.4 a 4 cilindri, e da
3.1 V6 da 155 Cv. E la classica tre volumi
che piace alle famiglie, sia per il costo
contenuio sia per gl interni spaziosi. MNel
2000 il motore 3.1 viene portato a 170
Cv, mentre il 4 cilindri viene eliminato.
Rientra in produzione nel 2004, guando
la Malibu subisce un restyling & viene
prodotea sulla piattaforma Epsilon,
prendendo il nome di Classic. Cambia
nome in Chevrolet Classic, in produzione
fino al 2005, Mel 2004 si rinnova ancora
il design e arriva la versione Maxx Ls {la
prima Chevrolet del segmento medio
hatchback dal 1980), che esce di
produzione nel 2008, Sempre nel 2008 il
restyling fa nominare la Malibu Auto
dell’Anno americana: & pii elegante,
grazie alla calandra sdoppiata, finiture
interne migliorare sia per tinte che per
materiali. L’Abs, il controllo elettronico
della trazione & lo StabiliTrak, con
assistenza alla frenara, sono di serie. La
piattaforma & la sressa della Saturn Aura,
della Opel Signum e della Pontiac Gé.
Monostante ¢ pii lunga della precedente
versione, lo spazio interno & leggermente
ridotto. Rivista anche la plancia, pit
avvolgente. Due i motori bialbero
disponibiliz: un 4 cilindri in linea Ecotec
2.4 e un 6 cilindri 2 V 3.6 con
distribuzione a fasatura variabile,
entrambi con cambio automatico a 6
marce. Come la versione del 2007, la
Malibu del 2008 & disponibile in 3
allestimenti: LS, LT e LTZ. Anche questa
versione della Malibu non & destinata al
mercato del Vecchio continente ma

limitata alla distribuzione negli Stati Uniti.

La Chevrolet Malibu & prodotta nel
nuovo stabilimento di Fairfax (Kansas),
costato a Chevroler 208 milioni di dollari.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza......c.cu. weee M 4,840
Larghezza........coccens M 1,760
Alezza........ccoccee i ensmenin e M 1,430
PORTE i .|
BESD. . . i e A e D K
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata.........ccocnniiieinnnn. 2392 cc
Ellndel i s
[ 25 1 . (PR 1 | 1l ]
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIOD.......ccccaaniinieeee... automatico
FREMI

ANMteriore .......ccceneemmnnnnns
Posteriore ......cccooeveeennes

VELOCITA MASSIMA.....
PREZZQ.........ccocemuesneunas

weens @8 diSCO
...... a disco

. 185 kmsh
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FOCUS
Malibu Hybrid

Nel 2008 Chevrolet presenta.

la versione Hybrid della Malibu.
Questo modello comincia

ad essere distribuito sul territorio
americano a partire dall’anno
Successivo ma in una edizione
limitatissima a un prezzo poco
superiore ai 26mila dollari.

[l motore a benzina € un Ecotec 2,4
litri a 4 cilindri in linea, capace

di consumi molto ridotti & buone
prestazioni abbinato

ad un propulsore elerrrico. Si tratta
infatti di una soluzione “mild
hybrid® dove I"apporto del motore
elettrico & limitato, Questa versione
ecologica rimane limitata, almeno
per il periodo del lancio,

al solo mercaro a stelle e strisce.

1, La prima serie della Chevrolet Malibu,

Il nome di questo modello viene usato
inizialmente per una versione della Chevelle
prodotta dal 1964 al 1983

2. Il posto guida della nuova serie

della Malibu arrivata sul mercato nel 2004,
Mel 2008 la Chevrolet presenta un nuovo
restyling della vettura che si aggiudica
anche il titole di Aute dell’anno americana
3. L'ultima serie della Chevrolet Malibu

del 2008, L'auto viene prodotta nel nuove
stabilimento di Fairfax nel Kansas

LE VERSIONI

Modello Produzione
3.1 1996 - 2003
2.2 Ecotec dal 2004
3.5 High Value dal 2008

3.6 dal 2008
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Nuova Impala

Produzione Dal 2000
Carrozzeria Berlina

Il nome Impala non & nuovo in casa
Chevrolet, Eainfatri recuperato dal modello
degli anni Sessanta, fueri produzione dalla
metd degli anni Otanta e ripreso tra il
1994 ¢ il 1996, Ledizione del 2000 & ben
lontana dal ricordare il mastodontico
macchinone dei Sixties. Va infarti a
rimpiazeare la berlina di segmento medio
Lumina. Disponibile inizialmente con
motore 3.4 V&, viene poi offerta nel 2003
anche nella versione LS Sport con motore
3.8 V& ¢ nel 2004 nella versione 55 con
motore 3.8 V& supercharged, potente di
240 Cw. Dal 2006 la Impala subisce
ulteriori modifiche, diventando pi lunga e
potente e dal 2007 inizia a sostituire la
Monte Carlo nella Nascar Sprint Cup
Series. Dal 2008 anche sulla Impala si usa la
tecnologia FlexFuel per I'alimentazione. Mel
2008 Chevrolet celebra il 50esimo model
vear con la versione Impala anniversary.

1. La nuova Impala nasce in sostituzione
della Lumina

2. I sedili della nuova Impala sono in pelle SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........cccoonniivneee. 1 5,080
Larghezza.....cuewiisinnensenns M 1,854
Altezza ....oooceviiiiinnisnsiiennnsss: M 1,481
PEED........cccceecsiiiecs L SR K

OCUS
La Impala della Polizia

MOTORE

Alimentazione .................... benzina

Cllindrata ....cccooovevcimnieneee.. 3400 cc
Le Impala 9C1 ¢ 2C3 diventano [ (17 -
le Police car, sostituendo la Lumina 71 | T——— - i ]
9C3. All'inizio, rispetto TRAZIONE ......oooenerennen... ANREFIOTE
alle varianti civili, hanno :
di rilevante le sospensioni CAMEIO ........cccievnvve. automatico
rinforzate. Mentre nella versione LE VERSIONI FRENI
del 2006 montano un pi potente Modello Froduzisne Anteriore.......ccvmveeseneee. @ disC0
propulsore da 3[]{5 Cv. Ngl 2008 3.4 2000 - 2005 Posteriore......cowineeen. @ tamburo
anche Impala Police car '“E"fd 3.8 Supercharged 2000 - 2005 VELOCITA MASSIMA.................. nd
CquIpaggiata con un motore dotato 3.5 dal 2006
di alimentazione FlexFuel. 39 dal 2006 PREZZO....................Dollari 13.265

5.3 dal 2006




Nubira
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Produzione Dal 2003
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Mubira debutta col marchio Chevrolet al
salone di Ginevra del 2003 e deriva
dall’omonima berlina Daewoo lanciata sul
mercato nel 1997 e disegnata da
Pininfarina. Sviluppata nelle forme dagli
stilisti del centro di design GM Daewoo di
Bupyong (Corea del Sud) ha una carrozeena
tagliata secondo i gust europel. 1l modello
station wagon, il piti diffuso in Europa, é
molto spazioso ¢ dotato di un vano di
carico che va da 400 a 1,410 litri.
Internamente & ben nfinita, curara nei
particolari e anche nel comfort, Strutturata
su un telaio con sospensioni indipendenti sia
sull’asse anteriore che su quello posteriore,
al momento del lancio offre la scelta tra due
motorizzazioni a benzina a 4 cilindri ¢ 16
valvole. Ovvero un 1,6 lieri da 109 Cy,
capace di spingerla alla velocita di 187
chilometri orari; oppure un 1,8 litri da 122
Cv, in grade di raggiungere i 194 orari.

FOCUS
Versione Gpl

L'ultima edizione della Nubira
station wagon, oltre a disporre
di un propulsore a 4 cilindri
turbodiesel common rail di 2 litr
da 121 Cw, & incrementata nella
EAMIMA CON UNa MOtGrZzazions
benzina di 1,6 litri Eco Logic.
Questa, in grado

di percorrere 13 chilometri

con un litro di carburante, pud
essere alimentata anche con Gpl.

1. La Nubira esce con il marchio Chevrolet
dal 2003 & deriva dal modello Daswoo
presentato nel 1997

2.1l posto guida della Nubira Chevrolet

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.8 2003 - 2008
1.6 Eco Logic Gpl dal 2008
2.0 TCIn Diesel dal 2008

L’Automaobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......cummimvemannsinies m 4,580
Larghezza............ccemuerreeen. M 1,725
AREZZA ..o vvervenrvsnmnnsnnens M 1,500
PESD .....ccnumisiismmmmissnnnnsss Lo BN K
MOTORE

Alimentazione .....ccuniimmnnnn benzina
Cilindrata ......ccccoovevrenneeen. 1998 ¢
[ ] 117 [ e e S e b iy |
PN e cimanninnie 109 Cv
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIO..............cccccvvrveeee. 5 MARCE
FREMNI

Anteriorg ..., 38 diSco
Posteriore........cccccceeennnnn. @ disSco
VELOCITA MASSIMA. ... 187 km/h
PREZZO ..........cccco..... Euro 14.000
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Tacuma

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Monovolume

La Tacuma & una monovolume

di dimensioni medie prodotta a partire

dal 2004, presentata nei listini Chevrolet
successivamente all’acquisizione della Casa
corcana da parte del colosso americano
General Motors. Lunga 4 metri ¢ 35
centimetri, la Tacuma si inserisce nel
combattuto segmento dei Mult Purpose
Vehicle, dominaro in quel periodo dalla
Benault Seenie. Questa vettura,
diversamente da quanto accade con la
Matiz e con la Lacetti che sono di Giugiare,
porta la firma di Pininfarina. 1l note
designer concepisce questa monovelume
tenendo soprafiutio conto di un l'uso uiast
esclusivamente familiare. Con il logo
Chevroler sul cofano poi, la Tacuma
guadagna in immagine. Una curiosita:

il nome Tacuma deriva da un’espressione
africana che significa “una vira felice

e forunata™.

1. Il frentale, piuttesto tradizionale,

della Tacuma Chevrolet

2. Particolare del wolante e dei comandi
alla plancia della Chevrolet Tacuma

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.6 16v 85X dal 2004
2.0 TDI 5X dal 2004
FOCUS
Il motore

Si trarta diun 1.6 16 V a benzina
bialbero da 105 Cv a 6.000 giri

al minuto, con coppia pari a 142
Mewronmerri. Mon & di prestazioni
esaltann, ma & tuavia in linea

con quelle della categoria: fa passare

la Tacuma da O a 100 chilometri orari
in poco piti di 12 secondi, e la spinge
a una velocita massima di 167 chilomerri
orari., Nel ciclo misto consuma 8,3 lieri
di benzina ogni 100 chilometri.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccennnenineeens 13,350
Larghezza........cccocooreemeenee. | 1,750
ABZZE .....oovivcnrimmrsmansnenens M 1,580
PESD .........cooconmcnnismsinsininie Lo KE
MOTORE

Alimentazione ............cc...... benzina
Cilindrata .............cccceveneeee. 1598 ce
Cllindied e i R i
o111 o+ TPR—— 1 L
TRAZIOME .............ccccnee.... Aanteriore
CAMBIO...........cccccceenemeennee. 5 marce
FREMNI

Anteriore ......cccviiniinisinneee. @ diSC0
Posteriore.........cc.ccceeenveeee.. @ disco

VELOCITA MASSIMA ... 167 km+h

PREZZO .............

verenee Euro 15.280
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HHR

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

La Chevroler HHR {Heritage High Roof)
viene lanciata sul mercato americano nel
2005 come diretta concorrente della PT
Cruiger della Chrysler. In comune, infarri,
queste due auto hanno le forme che
ricordano molto aleuni modelli del passato.
La HHR & caratterizzata nella carrozzeria
da linee stondate e muscolose e riprende
molto nel design dalla Suburban del 1949,
Mel mercaro iraliano deburta con un unico
motore benzina di 2,4 litri, accoppiato a un
cambio manuale a § maree oppure con
un‘automatico a 4 rapport. Mentre in
quello americano é disponibile anche con un
benzina di 2,2 litri e un 2 litn sovralimentato
riservaro alla edizione Sport, Proposta come
una familiare spaziosa ha un bagagliaio con
una capacitd che va da 638 a 1,684 litri e un
abitacolo versatile, in grado di ospitare fino
a § persone, fornito di numerosi vani per
riporre opgetti di ogni tipo.

1. Le linee morbide rendono la Chevrolet HHR
caratteristica nel suo genere
2. Particolare del frontale della Chevrolet HHR SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMI
Lunghezza.......ccoimmennanines M 875
Larghezza..........ccrsenirerenens 11 1,795
Altezza .........ccceeviiermnnnennn. M 1,588
inlat PESD it s 155 M
H H R SS MOTORE
_ : Alimentazione ........cco.oo e benzina
La HHR versione Sport ¢ lanciata Cilindrata .........ccccnsinmrnnsne 2399 CC
alla fine del 2007 ed & destinata | L ey - R o 4
solo al mercato statunitense. Potenza.........cccceevenmsinnnenenees. 1700 GV
Il motore ¢ un 2.0 turbocompresso .
e k TRAZIONE ........................ anteriore
da 260 Cv. Rivista anche la linea,
pitl aggressiva con le prese d'aria CAMBIOD........ccoovniimmsssirres S marce
sul fascione anteriore con tanto FREMI
di griglia protettiva. | cerchi ANtEriore.....ccccveessacsivnsnnanss 8 diSCO
sono da 18 pollici a cinque razze LE VERSIONI : Posteriore.........ccccceineee. @ tamburo
sdoppiate, i freni tutt a disco, ridort Modello Produzione VELOCITA MASSIMA ..... 180 km/h
gli mtervent dell’Abs e dull']".ei]-r_, 7 dal 2005
per divertirsi di piti alla guida. 2.4 dal 2005 PREZZO .........cco...ec.. Euro 23.000
2.0 dal 2008
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Equinox

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Suv

Chevrolet Equinox debutta nel 2005

come primo crossover Suv di medie
dimensioni di Chevrolet. Basato sulla
piattaforma Theta, & costruito nell'impianto
CAMI Automotive GM/Suzuki di Ingersoll
(Ontario, Canada). Il motore 3.4 V6 &
costruito in Cina da Shanghai GM, mentre
la trasmissione in Giappone. E americano
invece il motore 3,6 hitri V6 della versione
Sport, lanciata nel 2008, Gli interni sono
spaziosi e modulabili col sistema Multiflex
per darc pili spazio ai bagagli o ai
passeggeri, a seconda delle esigenze.

La trasmissione & auromarica a cingue
rapporti. La trazione & anteriore ma si pud
richiedere anche la trazione integrale.
Lultima edizione ha un cambio automatico
a 6 rapporti, monta un motore di 2,4 litri a
4 cilindri da 182 Cv (che riduce i consumi
del 25 per cento) o un 3 litri V6 da 255 Cv.
Equinox non & commercializzata in Italia,

1. La versione base della Chevrolet Equinox
2. La versione Sport della Chevrolet Equinox

con il motore di 3600 cc SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........coccecnnvrerecen. M &, TG

Larghezza........ccmnvirremnnnese M 1,813
f-1] o T RN | [ 1 11 §

PESD ......occivusmmsiresmssnsssnns At 12 KR
FOCUS MOTORE
i idrogeno Alimentazione .................... benzina
L prﬂtﬂ'llFlP . g Cilindrata ..........cccevicvmeenn. 3825 £
Gl s a6
Mel 2008 Chevroler avvia il project 1] 11| - T ——— . L T )
Crhvemr: obeice ';ff:'“I :“]]]*‘ _ TRAZIONE ............0..c.... anteriore
i prototipi Equinox Fuel Cell spinte _
da un propulsore a idrogeno, Queste CAMBIO...........ccc........... automatico
auto che pesano solo 226 chili FRENI
in pi rispetto all’originale, grazie LE VERSIONI Anteriore............cceireiveneen. @ iSO
sopratutto alla carrozzeria realizzata Modello Produzione Posteriore..........couineeee. @ tambura
in alluminio e fibra di carbonio, 3.4 2005 - 2009 VELOCITA MASSIMA .................. nd
raggiungono una velocitd massima 3.6 dal 2009 ;
di 180 chilometri orari. 24 dal 2009 PREZZO...........c...... Dollari 21.320
3.0 dal 2009
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Cobalt

Produzione 20085 - 2009
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Chevrolet Cobalt sostituisce, sul
mercato americano la Cavalier e la Prizm.,
Costruita su piattaforma Opel, & un'auto
familiare senza troppe ricercatezze nella
linea. Monostante & considerata negli Usa
una utilitaria, le sue dimensioni sia della
berlina che della coupé sono pii vicine a
quella di una berlina di segmento C. Cosi
come le cilindrate dei motori Ecotec con
cui debutta, da 2 e 2,2 litri. MNel 2006, olore
a due varianti turbodiesel da 260 Cy viene
aggiunto nelle gamma il modello coupé 55.
Questo & destinato a un pubblico giovane
ed & equipaggiato con un motore da 2,4
litri che viene poi potenziato nel 2008 sulle
versioni Sport Coupé e Sport Sedan. Nel
2009 | motori vengono rimpiazzat: un
nuovo 2,2 litei per la versione coupé
benzina e un 2 litri turbodiesel per la
berlina. Nel 2009 la Cobalt & sostituita
dalla Chevroler Cruze.

1. La versione base della Cobalt
con motore da 2200 cec
2. Il posto guida della Chevrolet Cobalt SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........cconniirrnmnnans m 4,584
Larghezza.........cooivunsenncons m 1,737
T 1T S m 1,412
FOCUS
L'arrivo della Cruze PESD ..cooiiniminmmimives Lol s kg
MOTORE
Alimentazione ........cceceeviees benzina
A marzo 2009 deburta sul mercaro Cilindrata e, 2196 cc
la Chevrolet Cruze, annunciata come [ e e R e e e d
la vertura che sostituisce la Cobalr, Potenza..........convvrmmnsmnerenens 293 C¥
in Europa e negli Stati Uniri. TRAZIONE sriteciore
Due motor a benzina a 16 valvole
{1600 da 112 Cv ¢ 1300 da 140 Cv) CAMBIO................ccoeemeereen. '3 MIAFCE
a fasamra variabile per ridurre FREMI
consumi ed emissioni; e una versione LE VERSIONI Anteriore.............cccccuniveeeene. @ dise0
turbodiesel 2000 da 150 Cv. Modello Produzione Posteriore ...........cceeiiineene. @ disco
Oltre al cambio manuale a 5 marce, 2.2 2005 - 2009 VELOCITA MASSIMA .................. nd
& previsto, come optional, un cambio 2.0 2005 - 2007 i
automatico a 6 rapporti, 2.4 2006-2000 | PREZZO..cmnry Dollarl 13,625
2.0 turbo 2009
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Matiz

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

La Matiz, con il marchio Chevroler, viene
presentata al salone di Ginevra del 2005.
Forte del successo della precedente
edizione, commercializzata dalla Daewoo e
venduta nel mondo per oltre 1,3 milioni di
esemplari, riscuote subito il favore di
pubblico. Design moderno, dimensioni
ridorte, spazi ottimizzati, affidabilita e
prezzo tra i pitt bassi del mercato sono le
carte vincentt con cui sfida le rivali nel
mercata. Poche, comungue, sono
all’apparenza le differenze con la
precedente versione. Anche se la
carrozzeria viene ammorbidiea nelle forme
& resa pii intrigante nel design soprattutto
dai nuowvi gruppi ottici. Al lancio &
proposta da subite nella doppia versione
Gpl-benzina in tre allestimenti di
carrozzeria. Mentre nella meccanica é
disponibile con due motori benzina di 796
cc per 51 Cv e 995 cc per 66 Cv, dotati poi
anche di una doppia alimentazione benzina
e GpL che le permettono di consumare
circa il 15 per cento in meno rispetto alla
serie precedente, 1l pilh piccolo di quest
infatti, grazie anche al particolare sistema
di distribuzione a basso attrito, richiede
poco pit di 4 litri di benzina per fare 100
chilometri. Monostante si tratri di
un‘urtilitaria economica, la nuova Mariz
dispone nell’abitacolo di numerose
dotazioni presenti su verrure ben piii
costose. Tra queste, molto utile & il divano
posteriore che pub essere frazionato 60/40
o reclinato interamente in modo da
ampliare il bagaglaio ¢ ottenere una
capacita di carico fino a 845 litri. Curata
anche su fronte sicurezza, questa verura
monta di serie un Abs a 4 canali con
ripartitore ¢i frenata Ebd, airbag anteriori
e offre gli attacchi Isofix per il seggiolino
dei bambini. MNel giugno 2007 la Manz é
aggetto di un piccolo aggiornamento
esterico che riguarda i paraurti anterion ¢
posteriore. Con il 2008 le versioni Gpl
vengono omologate dalla Casa e assumono
la denominazione Eco-Logic.

1. La linea della Chevrolet Matiz & molto
simile alla precedente firmata Daewoo

2. Punto forte della Matiz sono le dimensioni
compatte e | consumi contenuti

LE VERSIONI

Modello Produzione
1.0 benzina dal 2005
800 Eco Logic Gpl dal 2007
1.0 Eco Logic Gpl dal 2007

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza...........oeceenveeees M 3,500
Larghezza..................o0eceeee. m 1,500
AMBZZA ..........cconrressnnisneses M1 1, B00
PESE:..ciis s St e A K
MOTORE

Alimentazione............. benzina/gpl
Cilindrata................ccccvvsvnneee. 796 ©C
Ui |7 [ AR e e R R N
POBBREZA............occonasseessssnsnnes 1 GW
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO..............c.ccc00 0000000 & MACE
FREMI

Anteriore..............ccccceinimeeee a disco
Posteriore..............ccccecvimeeee a disco

VELOCITA MASSIMA. ..... 145 km/h

PREZZO..............

wenernnnnes GUFD T 790
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Lacetti

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

Presentata nel 20035, la Lacetri viene lanciata
sul mercaro da Chevrolet in due
maotorizzazioni, un 1,4 Lt e un 2.0
turbodiesel. Dotata della doppia
alimentazione, il 1.4 a benzina & capace di
buone prestazioni, grazie ai 95 Cv erogati,
oltre a buone performance di consumo. La
Lacerti & una berlina a due volumi di media
grandezza. L'abitacolo & funzionale per 3
passeggeri, mentre il bagagliaio &
apprezzabile con un valume interno di 275
litri. La linea grintosa sottolinea la
vocazione della Lacetri per un pubblico
giovane e dinamico. [ prezzi sono
concorrenziali, al lancio la 1.4 5X &
proposta a 13.900 euro, una cifra contenuta
considerandone le dimensioni, Gli
allestimenti comprendono il climatizzatore,
gli alzacristalli elertrici, la chivsura
centralizzata e, come optional, un impianto
srereo di ulima generazione.

1. La linea della Lacetti & pensata
per un pubblico giovane
2. | gruppi ottici posteriori della Lacetti sono SCHEDA TECNICA
rialzati rispetto alla linea di cintura DIMEMNSIONI
Lunghezza.............ccccecnees. M1 8,295
Larghezza.............ccociieneeeee M 1,725
T P | s I - - |
FOCUS
. 2 remamee 1 W NNEEESSSSSSSSS .00 | PRV scccsnissssssiiesesssscreeesaas L] k
Disegnata da Giugiaro REEE e
: - MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Come molte altee verure Cilindrata ...............ccceennee. 1400 €
commercializzate in Europa e[| 1)1 [ [ e e RN e pe s et
con marchio Chevrolet, Polenza........ccoeiemcniccanace. 95 CH
anche la Lacetti & realizzara TRAZIONE oooooeor..... anteriore
dall"atelier di Giorgerro Giugiaro.
1l designer torinese inizia la sua CAMBIO............ommmmmniinnnns 3 MArce
collaborazione prima con la Casa FREMI
Daewoo, fornendo i disegni della LE VERSIONI — ANLEriOre .o veceeesserceneenen. @ AISED
Matiz (il eui prototipo si chiama Modello Produzione Posteriore ........c.c.ccconenvne... @ disco
Lucciola) poi continua a lavorare 1.4 SX dal 2005 VELOCITA MASSIMA ..... 175 km/h
con Chevrolet, anche dopo il cambio 1.4 5 dal 2005
di marchio deciso dalla GM. 1.4 SX Gpl dal 2005 PREZZO .oovvvvvvvvomrennrenes Euro 13.300
19 TCIn dal 2005
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Epica
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Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina

La Epica & I"ammiraglia Chevrolet
lanciata nel 2005 col marchio Dacwoo.
Costruita sfruttando tucte le sinergie
all'interno del gruppo GM & svilupparta su
una piattaforma di origine Opel ed ha
degli interni spaziosi e finiture di buona
gualiti. Come da politica Chevroler, i
prezzi sono bassi rispetto ai contenuti.

La Epica, infatti, pur essendo una berlina
di fascia medio-alta al suo debutto viene
venduta nella variante base a 22.500 euro:
ovvero pilt 0 meno il listino di una
monovelume comparta. Nell'abitacolo si
distingue per le ricche dotazioni come il
sedile di guida ad altezza regolabile, la
selleria in pelle, il climatizzatore
elettronico o 'impianto audio con
caricatore per 6 cd ¢ connessioni per
lettori mp3. Mentre nel design della
carrozzeria la Epica ripropone anche se un
po’ europeizzato lo stile coreanc.

Nella parte frontale & caratterizzata dalle
linee tese del cofano e da gruppi orrici
avvolgenti in cristallo che incorniciano la
mascherina, mentre la coda & segnata da
fari circolari che la rendono riconoscibile
fin da lontano. Ampia la capacira di
carico del bagagliaio che arriva a 480 litri.
Per cify che riguarda la meccanica, invece,
la Epica oltre a disporre di un telaio con
delle sospensioni tarate per garantire un
buon compromesso tra comfort e
prestazioni € dotata di numerosi sistemi
per l'assistenza alla guida tra cui il
controllo della rrazione oppure quello di
stahiliti. Sul piano delle motorizzazioni,
inizialmente adotta un solo motore a
benzina 2 litri 24V da 144 Cv, accoppiato
a un cambio a cingue marce manuale o
automatico ¢ che & in grado di superare i
180 chilometri orari. A pochi mesi dal
lancio la gamma viene incrementata con
un turbodiesel common-rail di 2 lieri da
150 Cv e, a seguire, nel 2008 la Epica &
anche disponibile con il 2 litri benzina
nella variante Eco Logic che pud essere
alimentato con Gpl.

1. La Chevrolet Epica deriva da un modello

della Daswoo

2. La Epica ospita fino a 5 persone

LE VERSIONI

Modello Produzione
2.0 VCDi Diesel dal 2005
2.0 24V Eco Logic Gpl dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza................coceee... 1 8,805
Larghezza..............ccccceoe... m 1,810
J1 [ T | [ 1. 11
PESD ........cccocoimivmsamencanee LMD KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..........ccccoccoieene. 1993 cc
BINRIH . B
POANZA.......ccconmmnrssmmsnssasannens LIS CW
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBID..........ccconemmmsiineeses D MATCE
FRENI

Anteriore..........ccccennirevmmensnee. @ AISCO
Posteriore..........cccceesveveennnn.. @ AiSCO
VELOCITA MASSIMA ..... 199 km/h
PREEID -................ Euro 22.500
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Captiva

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Suv

La Captiva & una Sport Urility compatta
sviluppata dalla Chevrolet secondo i gusti
dei mercati europei. Mella meccanica
impiega lo stesso pianale della Opel
Antara ed ha una linea molto pulita
segnata da un design grintoso e sportivo.
Labiracolo & in grado di ospitare finoa 7
persone ed & studiato in modo ottimale per
il massimo comfort dei passeggeri che
possono variare con pochi e semplici gesti
la conformazione dei sedili per adartarlo
alle diverse esigenze di spazio. Dotata di
una trazione integrale a controllo
elettronico, dispone di pii motorizzazioni.
Pud infarti essere equipaggiata con un
propulsore benzina di 2.4 lieri da 136 Cy,
disponibile nell'ultima edizione anche nella
variante Eco Logic con alimentazione
anche a Gpl Oppure con un turbodiesel
common rail di 2 litri da 150 Cv che & in
grado di toccare i 182 chilometri orari.

1. La linee della Captiva sono grintose e sportive
2. Particolare dei comandi alla plancia
della Captiva SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
(T, 1= 157~ (O | - ¥ - -1
Larghezza........cceevenvrreecenene. M 1,850
BIEEER ... i m 1,755
3 ) [ e A AR R R
BESD: it i 1T 30K
FOCUS %
Captiva Sport MOTORE _
Alimentazione ...........c.v...... DENZINA
Cilindrata ............ccoviveeeeee 2808 €€
Mel 2008 fa il suo debutto AN e v s g s
nella gamma della Captiva la (201 11 - OO - - =
versione Sporr. Questa, leggermente TRAZIONE ....c.cocoecunnivnnenns @MtEFiOTE
pitt aggressiva nell’estetica, pud essere
equipaggiata con una pili potente CAMBIOD.................ccc000000...- 5 MATER
motorizzazione a benzina. Si tratta FREMI
di un V6 di 3,2 litri da 230 Cv, LE VERSIONI AEFIOre..cooosvsrsenes @ iSO
accoppiate a cambio automartico a 3 Modello Produzione Posteriore .........cccccrvvvenennn. @ diSCO
marce ¢ in grado di toccare i 204 2.4 dal 2006 VELOCITA MASSIMA ... 183 km/h
kiv/h con una accelerazione da zero 2.4 Eco Logic dal 2008
a cento in 8.8 secondi. 3.2 dal 2008 PREZZO .................... Euro 25.700
2.0 VCDii dal 2008
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Aveo

Chevrolet « | modelli

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Berlina

La produzione della Aveo inizia nel 2007,
Dopo un periodo di commercializzazione
parallela con la Kalos ne prende il posto nel
2008, Mello stesso anno sbarca in Iralia,
completamente rinnovata nella linea e nella
meccanica. La nuova versione, che & anche
il primo prodotto della Cheveolet
nell'Unione Europea (a Varsavia), & una
citycar due volumi. Design compatto ¢
moderno, equipaggiamento da segmento
medio e prezzo da entry level, la rendono
una delle urilicarie pii appetibili sul
mercato, Dotazioni come airbag per
conducente e passeggero, airbag laterali,
alzacristalli elettrici e un sistema audio con
lettore cd compatibile mp3 sono di serie fin
dal modello base. Tre sono le
motorizzazioni disponibili, tutte a benzina,
Si tratta di un 1,2 litri da 84 Cv, un 1,4 litr
da 101 Cv e di un 1,2 litri Eco Logic da 84
Cv alimentato anche con Gpl.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
1.4 dal 2007
1.2 Eco Logic GPL dal 2008

1. La Chevrolet Aveo, in produzione dal 2007
2. La piceola Chevrolet & lunga 3 metri e 92,
La Aveo & disponibile anche

nella versione Eco Logic a doppia
alimentazione Gpl-benzina

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccccouevernen. M 3,920
Larghezza..........connserermnnnans M1 1,680
ARBZZA ... rersmiesennens 1 1,505
MOTORE

Alimentazione ........ccecvvveees benzina
Cilindrata ........cccccoevviemvnnnnn. 1206 €

s BN

Cilimdrl.........cccovmmree

PORBIEZR....coc e ceeecncrrsanenenseses B T
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIO..................cccee00ee. 3 Marce
FREMNI

Anteriore......cccccveceeenes e @ diSC0
Posteriore...........ceeenne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 170 km/h

PREZZO .........cccomniniees

Euro 11.720
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1928
L'ANNO RECORD
CHEVROLET

Una locandina
d'epoca illustra

| successi

della Chewrolet,
“la prima scelta
della naziene

per il 1928",

Gli automobilisti
americani

la scelgono

per il lussao.

e il prezzo basso,
Qltre 750mila

gli esemplari venduti
inun solo anno

buyers today

choice of the nation for 192

Ower 750,000 new Chevrolets red
te owners since January 1st! Never
has any Chevrolet enjoyed such over-
whelming public endorsement—for
never has mjr Em- car combined
such impress such de-
Iightlul cumﬁnﬂ l.ml :uh istinctive
style. Visit your Chevrolet dealer and see
this sensational mmmuhh!

CHEVROLET MOTOR
Mﬂnﬂﬁmfmm

R e

EIEEEF _
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Chevron

Chevron * China Motor * Chiribiri = La storia

China Motor

Bolton
Inghilterra
1964

-

La Casa & fondata da Derek Bennet, pilota
per passione e meccanico autodidatta, L'in-
tenzione & quella di costruire auto da corsa
e la missione pud dirsi rivscita: la Chevron
partecipa infatti a campionati di Formula 2,
Formula 3 e Formula 5000, correndo anche
una gara di Formula 1. La piccola fabbrica
di Bolton raggiunge ben presto la fama in-
ternazionale, grazie anche all'appoggio dei
piloti che corrono con le vetture Chevron.
Dopo alcuni esperimenti, il prime modello
che ottiene notorietd & una gran turismo si-
glata B8 una coupé amotore centrale che pud
essere equipaggiata con diversi propulsori
prodotta dal 1968 al 1970. Compatta, legge-
ra e sofisticata sirivela una delle gran turismo
pil efficaci dell’epoca. | maggiori successi [i
ottiene con il 4 cilindri Bmw derivato da quel-
lo utilizzato sulla berlina 2002 e che proprio
grazie a questa vettura dimostra il suo poten-
ziale nelle competizioni. Alla morte del fon-
datore il marchio passa nelle mani di Roger
Andreason e Tim Calman fino al 2006 quan-
do la rileva C. Smith (fondatore di Westfield).
www.chevronautodealer.com

Chevron B23 di Nardari alla gara in salita
Trento Bondone del 1973

Taiwan
1969

Per seguire I'evoluzione automohbilistica del-
la Repubblica Popolare Cinese anche a Tai-
wan prende corpo |'idea di dare vita a una in-
dustria locale per la produzione prima di vei
coliindustriali poi di auto da destinare al mer-
cato interno. A tale scopo nel 1969 viene fon-
data la China Motor, un'azienda per la costru.
zione locale di automobili che, come consue-
tudine in quelle nazioni, si avwale della colla-
borazione di marche estere.

Infatti la produzione viene avviata nel 1973
grazie ad un accordo siglato con la Mitsubi-
shi per la produzione di modelli su licenza o
basati sui progetti forniti dalla marca giappo-
nese; la preduzione, dalle iniziali 300 vetture
al mese, passa negli anni Ottanta a oltre
100.000 esemplari, con una gamma che
comprende modelli Mitsubishi e vetture pro-
gettate e sviluppate localmente.

Dal 1995 China Motor & anche azionista del-
la SEM (South East Motor Corparation) che
agisce nella Repubblica Popolare Cinese,
www.china-motor.com

Outlander con marchio Mitsubishi, partner
della China Motor

Chiribiri

Torino
Italia
1910 - 1929

Breve ma ricca di successi la storia di Chiri-
biri, chenasce a Torino agliinizi del Movecen-
to, quando il capoluago piemontese & gia il
perno dell'industria automobilistica italiana.
llname della Casa deve il suo nome al fonda.
tore: Antonio Chiribiri, inizialmente interes.
sato alla cantieristica navale,

La preduzions di auto inizia nel 1914, anno
in cui vengono realizzati i primi esemplari del
modello Silva. Al salone di Parigi del 1919
viene presentata |la 12 HP con motore 4 cilin-
drida 1593 cc e cambio a 4 marce. Questa
vettura viene sostituita nel 1922 dalla Roma
5000, 4 cilindri con motore da 1500 cc, nel-
le versioni turismo e sport.

Un anno dopo viene prodotta la gran turismo
bialbera da corsa, la Monza. 1l 1925 & il mo-
mento d'oro della Casa che in quest'anno
cambia la sua ragione sociale: Auto Costru-
zioni Meccaniche Chiribiri soc. an, Mello stes.
50 annd viena prodotta la tipo Milano, una
torpedo con motore 1500 centimetri cubi da
4 cilindri. Mon ha perd il successo sperato e
nel 1929 I'attivita della Casa termina a cau-
s5a di problemi economici.

La tipo Milano 1925, il cui insuccesso
determina la fine della Chiribiri




Christie

La storia = Christie

New York
Stati Uniti
1904 - 1907

La Christie & una Casa americana fendata a
Mew York all’inizio del Novecento da John
Walther Christie (1865-1944) che lascia il se-
gno nella storia dell'automobile americana
per lo spirito innovativo e |a scelta tecnica
della trazione anteriore,

Il fondatore & un imprenditore appassionato
cheinizia aimpegnarsi gia a sedici anni pres-
so la Delamater Iron Waorks come apprendi-
sta, guindi si impegna nell’indusina navale,
maturando conoscenze ed entusiasmo per il
mondo dei motori, tanto da fondare una sua
azienda automaobilistica nel 1904 nella qua-
le applicare finalmente le proprie convinzio-
ni tecniche. 1| marchio Christie [ron Works si
fa conoscera nello stesso anno grazie alla
realizzazione di una vettura da competizions
che si distingue per il suo schema costrutti-
va inusuale. Si tratta, infatti, di un’auto a tra-
zione anteriore con un motore quattro cilin:
dri da 40 Cv collecato in posizione trasver
sale all’altezza delle ruote, Lo stesso propul-
sore ha una funzione strutturale dato che il
basamento sostiene contemporaneamente
sia i cilindri che le sospensioni ed & collega-
to direttamente alle ruote, senza cambio.
Come ulteriore sviluppo, Christie realizza la
Little B0 che ha una cilindrata di ben 13520
cc peruna potenza di 60 Cv, non ancora sod-
disfatto costruisce un'altra vettura simile
ma aggiungendo un secondo motore sulle
ruote posteriori, in pratica una bimotore a
trazione integrale.

Mel 1906 la Christie partecipa alle competi-
zieni anche in Europa con il modello da Gran
Prix, sempre a trazione anteriore, sul quale &
applicato un nuovo mostruose motore tra-
sversale a 4 cilindri a V della cilindrata di
quasi 46 likriz i risultati in gara si limitano a
umna vittoria in occasione della 400 chilormetri
di Daytona Beach ma in compenso I"auto, al-
la cui messa a punto collabora anche Louis

Chevrolet, raggiunge ottimi risultati nelle
prove di velocith pura, tante da conguistare
il record mondiale raggiungendo i 191,5 chi-
lometri orari.

Sul piano della preduzione di macchine da
turismo la Christie tenta la strada delle co-
siddette auto da piazza per il servizio pub-
blico e progetta una spaziosa vettura a tra-
zione anteriore con un motore piu conven-
zionale, a guattro cilindri in linea, un norma-
le cambio e il differenziale anteriore.
Frattanto Christie decide di applicare la pro-
pria creativita ad altre iniziative, e per que-
sto motivo affida la produzione e lo sviluppo
del settore auto a un'azienda separata, crea-
ta con la specializzazione nelle trazione an-
teriore, che infatti viene denominata Font
Drive Motor Company con sede a Hoboken
nel vicing Mew Jersey; qui le vetture Christie
sono prodotie fino al 1910.

Ritornato a fare soltanto il progettista John
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John Walter Christie al volante
della sua Christie Gran Prix, spinta
da un motore di 4 cilindria ¥V

di 19891 cc durante lo svolgimento
del Gran premio dell'A.C.F del 1207

W. Christie =i dedica allo studio di soluzioni
innovative per mezzi militari e veicoli specia-
li: si ricordano i suoi progetti di vetture anfi-
bie & di un nuovo sisterna di sospensioni per
veicoli cingolati che & poi utilizzate sui carri
armati della Seconda guerra mondiale. Que-
sta attivitd gli provoca soprattutto frustra-
zioni, dato che i suoi progetti vengono rifiu.
tati dal governo americano per il costo rite-
nuto troppo alto, mentre invece hanno gran-
de successo in Inghilterra & in Russia dove
vengono applicati massicciamente. John
Walter Christie muare nel 1944 a Falls
Church in Virginia dove 5i trasferisce per por-
tare avanti le sue ricerche in campo rmilitare.
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Chrysler

Chrysler * La storia

Detrott, Stati Uniti 1925

All'inizio del ventesimo secole, un giovane
macchinista di treni originario del Kansas,
Walter Percy Chrysler, vive a Salt Lake City co-
me impiegato della Denver & Rio Grande We-
stern Railroad. Figlio di un ingegnere proget-
tista di locomaotive, si sta costruendo la sua
carriera nelle ferrovie. Nel giro di pochi anni
sale di grado e di potere, cambia continua-
mente sedi di lavoro e si propone come gran:
de organizzatore e uomo di finanza. Mon gl
basta, perd, e nel 1911 decide di abbando-
nare i treni per abbracciare un nUove impie-
g0 in campa automobilistico alla Buick. Par-
te con uno stipendio gia dignitoso e subito al-
I'internc della nuova azienda fa crescere la

produzione, migliora ["efficienza, riduce i co-
sti @ migliora i profitti. E troppo brave per
passare inosservato cosi il suo stipendio si
impenna prima a 6.000, poi a 25.000 quin-
di a 50,000 dollari all'anno finché nel 1915

CHREYSLER

-—-—a,.u—-

1. Una Chrysler 300C
Touring SRT (Streat
Racing Tachnolugies.]
2. Il logo della prima
Chrysler 300C

gli viene proposta a
200mila dollari (di
cui tre quarti in azio-
ni GM) la presidenza
della Buick.
L'accorde & di tre anni, al termine dei quali
Chrysler decide di andare in pensione.
Compie i 45 &, rivendenda le sue azioni per
1 milioni di dollari, dispone di una straordi-
naria liquidita, tale da poter vivere tranguil-
larmente fino all’'ultimo dei suai giorni.

Ma lontano dal lavoro riesce a starci poco
perché gia un anno dopo i creditori della Wil-
lys-Overland, in piena crisi economica dopo
anni straordinari, secondi solo a quelli della
Ford, lo implorana di intervenire per salvare
I'attivita. L'impresa sembra disperata ma lui
accetta, pretendendo perd uno stipendio di
un milione di dollari annui, cifra incradibile
al tempo, Gliela danno e lui, grazie a tagli dei
costi, la rimedulazione dei salari & preziose
dilazioni nei pagamenti con gli istituti di cre-
dita, riesce a riportare i conti in utile.

Mel 1920 anche quelli della Maxwell Maotor
Company pensano a lui. Sono nei guai per:
ché la loro produzione precipita da un picco
di 40mila veicali ad appena Emila, e la mi-
naccia della bancarotta & dietro I'angolo. |l
miracolo si ripete ancora e nel 1922 la pro-
duzicne Maxwell risale a 55mila vetture. i
merito & anche di tre talentuosi ingegneri =
Fred Zeder, Owen Skelton e Carl Breer - che
Chrysler incontra alla Willys e che tra le altre
idee gli propongeno una vettura decisamen-
teinteressante che il grande pubblico pud ve
dere soltanto nel gennaio 1924 al Commo-
dore Hotel di New York dove & esposta come
prototipo che si chiama Chrysler Six, Si trat.

2z tadiun'aute con motore 3.3 a 6 cilindri, pro-
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Chrysler

posta ad un prezzo decisamente pil basso di
quante mostra di valere, La Chrysler Six &
davvero interessante e piace al punto che una
banca & disposta a prestare 5 milioni di dol-
lari, sotte forma di corporate bond, purché
sia prodotta in serie. L'offerta & irrinunciabi-
le & gia a fine anno ne sono costruiti 32mila
esemplari. Qrmai, anche se si tratta di una
Maxwell, tutti la chiamano Chrysler, pertan

toil & giugno del 1925 la Maxwell Motor Com-
pany viene riorganizzata sotto 1l nome di
Chrysler Corporation, anno in cui di Six ne
vengono prodotte oltre 100mila.

Parlare di successo & addirittura riduttivo: a
Walter Chrysler sembra sempre riuscire tut-
to e nel 1926 mette in produzione anche la
prima vettura di grossa cilindrata, |'lmperial
80. La forza della marca risiede principal-
mente in un continuo ribasso dei prezzi cui
corrisponde un innalzamento della qualitd;
la preduzione cresce in maniera esponenzia-
le e nascono gia i primi stabilimenti fuori da
gli Stati Uniti: in Belgio & in Gran Bretagna.

LA NASCITA DI TRE NUOVI MARCHI

L'America & in pieno fermento, nasce |a tele-
visione e Charles Lindberg wola da New York
a Parigi. Il charleston impazza e Chrysler pa-
ré impazzito quando nel 1928 decide di an-
dare all'assalto della General Maotars crean-
do anche lui un gruppo automaobilistico che
& il terzo pit grande. Dal niente s'inventa due
nuove marche, la De Soto e la Plymaouth, in
pit annette anche |la Dodge, pare perche so-
prattutto interessato ai suoi stabilimenti
piuttosto che alla sua produzione. Nella ge-
rarchia interna, Ue Soto e Plymouth devono
produrre yvetture il meno costose possibili, le
Dodge stannao in un livells intermedio mentre
pid in alte si colloca la Chrysler. Mell'imma-
ginario collettivo lui incarna davvero il proto-
tipo dell’americano di successa, quelle che
con volonta e capacita riesce a superare
qualsiasi ostacolo. La rivista Time gli dedica
la copertina (peraltro la prima a colori) come
uomo dell’anno anche perché awia la co-
struzione del pid alte grattaciele di New York,
cheviene finito nel 1930: il Chrysler Building,
magnifico esempio di art déco, alto 319 me.
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Walter Percy Chrysler,

fondatore dell’omonima

Casa automobilistica

accanto alla Chrysler Six del 1924

La strategia
I tre moschettieri

A partire dal 1930, tre talentuosi
ingegneri diventano i veri padroni

della Chrysler. Walter P Chrysler

Ii conosce dai templ in cui salva

dalla bancarotta la Willys-Overland

e se li & portati dietro dande lore
sempre pil potere in quanto bravi,
onesti e capaci di vedere lontano.

& lui a soprannominarli i tre
moschettieri, ed ¢ anche un modo

per far capire dentro e fuori |'azienda
qua nto sono importanti. Fred Zeder,
Owen Skelton ¢ Carl Breer

(insieme nella foto) sono infatti il cuore
delle Chrysler non soltanto perché
guidano il dipartimento di ingegneria,
ma perché & guest'ultime che domina
Ia tutta la direzione del gruppo.

I tre s0no cosi importanti che

nelle pubblicita, all'apparizione di ogni
innovazione tecnica, appaiona lore
guasi per dare la garanzia che si tratta
di qualche cosa di veramente buono.
D'altronde la prima Chrysler, la Six

la progettano loro e grazie a questa
automobile prende vita I'azienda,

¢ sono sempre loro quelli che negli anni
Trenta ideano via via le grandi
rivoluzioni che poi diveritano di uso
comune anche sulle vetture di tutta

la concorrenza: | motori ad alta
compressione, | frenl idraulici, | motori
fissati su supporti in gomma per ridurre
le vibrazioni, i filtri dell'olio usa e getta,
| earburatori a corpo invertito

€ | parabrezza con cristallo unico
bombato, Straordinari, infine, i loro
studi aeradinamici che portano

alla nascita dell’avweniristica Airflow,
mlpmle solo di aver precorso

troppo | templ.
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tri & piazzato all'in-
crociotralad2esima
strada e la Lexington
fvenue, in piena Manhattan. Quelio che fa
Chrysler sembra sempre straordinario: ad
esempic le sue vetture pid a buon mercato,
le Plymouth, offrono i freni idraulici sulle
gquattro ruote, pistoni in lega di alluminio &
freno a mano separato dal resto dell’impian-
to frenante, tutte caratteristiche da auto di
lussa, La cosa impressiona talmente la clien-
tela che nel maggio 1929 il ritmo di produ-
zione delle economiche Plymouth arriva a
1.000 auto al giorno, tanto che sempre Time
serive che “la Chrysler & entrata nel segmen:
to delle vetture economiche con il piede af.
fondato sull’acceleratore”.

Dietro la porta ¢"& perd il giovedi nero di Wall
Street, il drammatico 29 ottobre che da il via
alla Grande depressione. Le industrie taglia-
ng le preduzioni, molte banche falliscono, il
denaro smette di circolare e un terzo della for-
za lavoro americana viene mandata a casa.
Dal mercate nel giro di pochi anni spariscong
marchi che fanno la storia del motorismo stel-
le & strisce: Auburn, Pierce Arrow, Cord, Fran-
klin, Stutz e Peerless,

In casa Chrysler i conti tornano grazie alle ac-
cessibili Plymouth che da sole tengono su la
baracca. In compenso sulle Chrysler di pil al-
to prestigio, Imperial 8 e Deluxe Eight, & in-
trodotto il primo motore 8 cilindri.

Im anni difficili molti pensano soprattutto a li-
mitare | danni, ma in Chrysler la \roglia di stu-
pire ha la meglio, e nel 1934 viene lanciata
una vettura che molti anni dopo viene indica-
ta come la prima automabile moderna. | soli-
ti tre progettisti capi contattano gid nei tardi
anni Venti il primo pioniere dell'aviazione, Or-
ville Wright, che suggerisce loro di acquistare
una galleria del vento in disuso per controlla-
re come variano i flussi su tutta una serie di
madellini in legno di differente forma. Al-
I'epoca le autermabili sono praticamente co-
stituite da due sorte di scatole: una pid pic-
cola davanti, che centiene il motore, e una pid
grossa dietro per autista, passeggeri e baga-
gli. La Chrysler lavora quindi nella galleria del
vento sistemata nel quartier generale di Hi.

Una Chrysler
Town & Country

L’Automobile | Chrysler « La storia

ghland Park e gli studi iniziano con molta con-
vinzione, L'idea & quella di mettere in strada
un'auto che non soltanto penetra bene |'aria
per raggiungere alte velocith, ma anche capa-
ce di restare attaccata a terra sfruttando una
sarta di effetto suolo, Mel 1931 appare allera
un prototipo, il Trifon Special, cui segue la ver.
sione finale, la Airflow, che sgomenta al suo
apparire perché ha una linea che segue det-
tami aerodinamici piuttosto che estetici. Il
modello Airflow & straordinariamente

all'avanguardia rispetto ai suoi tempi; il de-
sign funzionale e la picnieristica struttura mo-
NOSCOCCa S0M0 concepiti per garantire pra-
stazioni, sicurezza e comfort senza prece-
denti. L'Airflow presenta fari incassati, soglie
d'ingresso ribassate, motore otto cilindri in li-
nea, cambio autormatico con overdrive & ga-
rantisce consumi contenuti. Purtroppo & qua-
si sempre |'estetica a dettare le vendite e 'ori-
ginalitd esasperata ne pregiudica il successo.
Eppure I'auto & intelligents in tutto e fa dav-
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vero scuola; infatti se ha una colpa & proba-
bilmente quella di essere prodotta troppo in
anticipo per essere apprezzata appieno. Tra
I'altro ha anche il motore piazzato tra le rug-
te anteriori con una distribuzione dei pesi
molto avanzata che costringe I'uso di sospen.
sioni molto rigide per controllare | movimenti
di beccheggio.

L' Airflow & commercializzata in chiave lussuo:
sa dalla Chrysler, ma anche dalla De Soto in
versione pill econamica. La Chrysler ha un 8

La storia *+ Chrysler

cilindri, mentre la De Soto un economico & ci-
lindri. Le vendite non tirano e non miglioraro-
na nemmenc dopo vari restyling della parte
anteriore e degli interni. Mel 1936, ultimo an-
no di produzione, si vendono appena 6.285
Chrysler e 5.000 De Soto del modello Airflow.
Un fiasco. L'auto pid geniale di sempre, can-
vince Walter Chrysler a rinunciare alla carica
di direttore generale (pur mantenends la pre.
sidenza) a favore di Kaufman Thuma Keller,
mentre viene deciso di non azzardare pid nul-

La cuiriosité
Quel prototipo
in fondo al mare--

La Chrysler Norseman (nella foto)

& una concept car che appare

per la prima volta nel 1956

5enza perd riuscire a congquistare
almeno I"esposizione all'interno

di un salone dell’auta. Valuta

dalla Chrysler per le esposizioni

del 1957, la Morseman vigng swiluppata
internamente dallo stilista Virgil Exner
mentra la sua costruzione viens
commissionata alla torinese Ghia.

Il progetto di una grande coupé
sperimentale a quattro posti parte
nell"ottobre del 1954

ma la complessitd delle forme,

delle soluzioni tecniche e di quelle
stilistiche impegnano per quasi 15 mesi
gli uomini della Ghia. In compenso

il risultato finale & davvero innovativo,
con soluzioni ardite come il grande
tetto “a mensola" privo di montanti
anteriori & centrali, il parabrezza
totalmente aprikile e scorrevala, oltre
ai fari a scomparsa automatici

e il sottoscocca interamente carenato
per una migliore aerodinamica,

Lunga 5 metri e ottanta, larga 2 e alta
1,4, la Norseman monta un classico
propulsore VB Hemi di 5,4 litr

che raggiunge una potenza di 235 Cv
ahbinato al cambio automatico Power.
Flite con comandi al volante.

II' 17 luglio 1956 I'auto viens imbarcata
nel porto di Genova (con destinazione
Mew York) nientermeno che sull’Andrea
Doria, la stupenda nave che, ofto gierni
dopo, vieng parc speronata

¢ affordata in prossimita della costa
americana dalla nave svedese
Stockholm, in una delle ultime grandi
tragadie del mare prima dell"avwento
dell'aviazione di massa. La Morseman
& ancora oggi rimasta sul fondo

degli abissi, mai pid recupearata
nonostante molte spedizioni dedicate
alla sua ricerca,
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la di originale riguar- 1. Il World's Fair

do lo stile anche :l'rgﬂ”tl-"!'

. frpedn TOgress
parchilmodelli tra- o s del 1953
dizionali continuana 2. Una Alrflow

a vendere bene; con
Ila Flymouth che nel

al World's Fair
di Chicago del 1934

1936 rompe il murp 3. Esposizione
dalla 500mila auto e di auto al NY World's
Fair del 1939

con la Dodge che tie-

ne altrettanta il passo anche se le sue sono vet:
ture che non possono certo sfilare a nessun
concorso di bellezza. Tutto gira, insomma, al
punto che in malti prevedono che a breve c"&
clamorass sorpasso sulla Ford nella scalata
tra i pid forti produttori del Paese, una gra-
duatoria dove svetta sermpre la General Mo-
tors. Sempre nel 1936, I'ormai anziano Chry-
sler sbalordisce ancora pretendends |'assun-
zione di Virginia Sink, il primo ingegnere don-
na coimolte nell'industria automobilistica. E
la conferma che le cose vanno bene e che si
pud permettere davwero tutto.

La morte del fondatore, nel 1940, arriva quan-
da in Europa & gia scoppiata la Seconda guer-
ra mondiale, pur se negli States I'eco delle
bombe sembra ancora lantano.

DUE PROTOTIPI DI SUCCESSO

In Chrysler ci sono due prototipi di assoluto
interesse |a cui linea & ispirata alle auto da
corsa pit performanti. La Thunderbalt viene
subito definita I"auto del futuro ma in Chry-
sler preferiscono chiamarla convertible ro-
adster perché ha il tetto (che pud essere in
tela, ma anche in acciaio ¢ in alluminic op-
pure anche in plastica) completamente ri-
piegabile elettricamente, una soluzione av.
veniristica che anticipa di 16 annila Ford Sky-
liner ma anche di mezzo secolo la Mercedes
SL. Divertente & anche la Newport, una vet-
tura a quattro porte scoperta e senza vetri la-
terali che consiste in due singoli abitacoli con
due file di parabrezza, Tanto moderna la
Thunderbalt, tanto old-style la Mewport, en-
trarmbe perd sono bellissime. Quando appa-
iono, nel 1941, lasciano presagire tempi bel.
li, imwece la mattina del 7 dicembre la flotta
americana ancorata a Pearl Harbor viene at-
taccata dalle truppe aeronavali dell'lmpero

Chrysler = La storia
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Giapponese & gli Stati Uniti entrano anch’es.
si in guerra,

Agli Usa servono subito mezzi militari, e tut-
ta I'industria viene coinvolta nella fabbrica-
zione di auto, camion, maotori d"aereo, armi
varie & mezzi corazzati. Lo chiede a gran vo-
ce il presidente Franklin Delano Roosevelt:
wlo scopo della nazione & adesso quello di
costruire con la massima velocitd possibile
ogni macchina, cgni arsenale, ogni stabili-
mento che ci serva per produrre materiale
per la difesa... Noi abbiamo gli uomini, I'abi-

litd, la ricchezza e soprattutto la volonta, ..
Mol dobbiamo diventare il grande arsenale
della demaocrazias,

Molte aziende usano gli stabilimenti esisten-
bl adattandoli, altre ne costruiscono dei nuo-
vi come fa subito la Dodge che ne edifica uno
enorme vicing a Chicago per produrre | mo-
tori d'aereo delle fortezze volanti, | bombar-
dieri pesanti usati soprattutto in Europa. Da
parte sua la Chrysler sistema a Detroit una
limea di produzione lunga pid di 500 metri do-
ve produce 18mila carri armati dei 25mila
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totali che fornisce all'esercito. In tutto il
ministero della Difesa segna favolosi con-
tratti con Chrysler per |'ammontare di 3.4
miliardi di dollari a fronte di oltre S00mila
mezzi militari forniti con ottima soddisfazio-
ne per ['alta qualita, la velocita di produzio:
ne e i costi comungue bassi,

Alla fine della guerra |e varie divisioni della
Chrysler sono in totale caos perché devono
vedersela con il gusto dei clienti che nel frat.
tempo & molto cambiato, passandao dalle
vetture solide, resistenti, indistruttibili a

La storia » Chrysler | L’Automobile
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Il design
Il Pentastar

E il presidente della Chrysler Lynn Towsen
che, sul finire degli anni Cinquanta,

vuole un marchio unico pear gruppo capace
di ezsere immediatamente riconoscibile.
Mel settembre 1962 appare allora il loge,
chiamato Pentastar (nella fota), fatto

di cinque triangoli le cui basi danng
immagine di un pentagono con all'interno
una stella, || Pentastar appare subito

di facile riconoscimento anche

a prescindere dalla posiziene di lettura

e non si collega & nessun altro marchic
automobilistico in circolazione,

Mon contenendo al suo inbérno alcun testo,
ne facilita I'uso anche sui mercati
internazionali, cosi viene usato su larga
scala per tutte le pubblicitd,

per le concessionarie e ovwiamente su tutte
le vetture del gruppo, anche se inizialmente le brochure, le concessionarie

& le pubblicitd vedono il colore Blu di base per | marchi Chrysler e Plymouth,

mentre il rosso per la Dodge. 1| Pentastar blu finisce anche sugli impianti

di climatizzazione, sui motori industriali, | motori marini, | motori fuoribordo, le barche,
i cambi, | particolari elettronici, | mezzi militari & guant’altro direttamente collegato

a Chrysler sopravvivendo anche all'accordo con i tedeschi della Mercedes, nel 1988,
allorché viene ufficialmente ritirato, anche se appare ancora in alto nel guartier generale

"an'—'l“!m . -
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della Chrysler ad Auburn Hills in Michigan.

vatture dal pianale rasoterra e linee vicine
alle auto da corsa. Ormai si susseguono le
uscite di novita come il cambio automatico,
il servosterzo, il servofrena, | vetri elettrici e
i matari potenti e la gente non ¢i rinuncia. Il
management Chrysler guarda al suo presi-
dente per capire il da farsi ma la sua rispo-
sta non si discosta dal far produrre tradi-
zionali forme a tre volumi: auto robuste, %i-
lenziose e ora piuttosto indigeste. La Ply-
mouth rimane la marca che ha pil succes-
50, ma le vetture sono anche guelle ¢on il mi-

nor margine di guadagno e la loro esistenza
dipende direttamente dagli altri marchi a
cwi rubano tecnologia.

A chi chiede automobili pid adeguate ai tem-
pi, @ non per soli signori col bastone e il cap-
pello come quelli d'anteguerra, il presiden-
te Keller risponde che loro devono preaccu-
parsi soltante di costruire buone vetture che
producono buoni guadagni. In realtd non &
che il denara corre troppo & nel 1948 la rivi-
sta Fortune nota che “la Chrysler non & pid
cosi ricca”.
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Mel 1950, pard, Keal-
ler lascia la guida del
gruppo al pid intra-
prendente Lester

1. Un'originale
presentazione
all’Auto Show

di New York nel 1938
2. L'inedita forma

Lurm Colbert mentre  a sigaro
nuovi ingegneri siso.  di una Thunderbolt
del 1940

stituiscono al glorio-
so triumvirato Zel-
der, Skelton e Breer che sin dalle origini del.
la marca conduce i giochi. Mon & un cattivo
cambiamento perché i nuovi hanno spirito di
iniziativa e coraggio. Masce infatti il primo
motore V& con camera di combustiona emi-
sferica che con i suol 180 Cv & il pid potente
in circolazione oltre ad essere quello che co-
sta meno. In pil adesso arriva anche il ser-
vasterzo e la trasmissione automatica sui
modelli pid alti di gamma, Imperial & Mew
Yorker. Anzi il modello Imperial diventa un
brand a se stante allo stesso livello di Chry-
sler, Plymouth, Dodge e De Soto.

Il vero problema rimane comunque il design
che proprio fatica ad evolversi al passo con
i tempi, per questo viene promosso come
capo designer Virgil Exner, strappato nel
1949 alla Studebaker, che nel 1955 presen-
ta tutta una nuova linea di vetture pia bas-
se, pid larghe e pil filanti. Hanno nuovi tet-
ti molto leggeri, sorretti da montanti sottili;
le vetrature si fanno esagerate, | parabrezza
s incurvana come guell delle lussuose Ca-
dillac, e spuntanc finalmente le pinne che
sono gia tanto popolari sulle vetture della
concarrenza. Tocchi magici che si guada-
gnano la medaglia d'oro dall’'Industrial De-
signers Institute. E la svalta che si aspetta
da termpo: al pari con la crescita costante
della potenza dei motori, arrivano i succes-
si nelle competizioni e "aumento delle ven-
dite che arriva nell'anne di grazia 1957 al
20 per cento del mercato. Gli anni Sessanta
non sono anni ricchi di belle automobili o
me quelli appena passati, ma sono invasi
dai tanti ragazzi nati nel primo dopoguerra
& che sono in eta da patente. Quindi le ven.
dite di auto crescono a dismisura & gid nel
1965 passano i dieci milioni, Si fanno affa-
ri, dunque, ed & bravo chi riesce a cogliere
meglio i gusti che sono nell'aria.

La storia

La Chrysler si affaccia al nuovo decennio
con un paio di novitd decisamente all'avan-
guardia e ne trae immediatamente vantag-
gi: l'alternatore e la monoscocca, Oggi que-
sto tipo di costruzione & molto diffuso, ma
al tempo assolutamente no. Eppure offre
grandi vantaggi in quanto a rigidita, com-
portamento, sicurezza negli impatti oltre a
produrre meno cigolii a mano a mang che e
vetture invecchiano. Megli anni Sessanta &
comungue saltanto la Chrysler a proporre la
mongscocca per quasi tutti | modelli del
gruppo. Nasce anche una nuova marca, la
Valiant che si pone in basso, al di sotto del-

la Flymouth, La Valiant @ anche la prima au-
to di serie ad adottare I'alternatore che of-
fre grandi vantaggi rispetto ai generatori a
dinamo normalmente in uso.

MNell'aprile 1964 arriva in pid un sottomaodel-
lo della Valiant, la Plymouth Barracuda che si
caratterizza per il tetto inclinato e 'enorme
cristallo posteriore. Per la storia & la prima
pany car in quanto appare sul mercato due
settimane prima della Ford Mustang. Le pony
car sono delle auto potenti realizzate su telai
di vetture compatte & sono chiamate anche
baby muscle car. D'altronde le muscle car,
automobili ad alte prestazioni con carrozze-
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ria coupé e due porte, impazzano nel decen-
nio che va da meta anni Sessanta a metd an-
ni Settanta diventando pid che una moda, una
vera ossessione per gli americani affamati di
velocitd, prestazioni e voglia di trasgredire. In
questi anni la Chrysler pensa anche ad espan-
dersi in Europa. Mette gli occhi sul British
Rootes Group che poessiede | marchi Hillman,
Humber, Singer, Sunbeam, Talbot, Commer &
Karrier, poi guarda alla Barreiros in Spagna &
glla Simca in Francia. Masce cosi la Chrysler
Europa che va avanti con non poche difficol-
th fino a cedere tutto al gruppo Peugeot-Ci-
troen nel 1978.

La storia * Chrysler
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LA TECNOLOGIA
Il motore Hemi

La reputazione motoristica della Chrysler
¢ sempre molio alta, ma ottiene

une straordinario rilancio nel 1951

con I'apparizione di un propulsore

che entra presto nella leggenda: il VB

a testata emisferica, accolto dal pubblico
con grande entusiasmo. Il propulsore
Hewmi (nella foto) migliora i processi

di combustione ¢ compressione limitando
le perdite di calore, e consente di ecrogare
pill potenza rispetto ai motor: Y8

della precedente generazione.

Con una compressione di 7,5:1

e una potenza di 180 Cv a 4.000 giri,

& giat alla sua apparizione il motore pii
potente in circolazione. Limpegno degli
ingegneri & premiato perché trascorrono
almeno una decina d'anni a studiare

il modo per battere la concorrenza.
Convinti che la via migliore per eccellere
sia il rapporto di compressione, si 50n0

focalizzati sulla forma della camera

di scoppio, su quella delle valvole

¢ sul posizionamento delle candele.

In particolare la forma emisferica

della resta & una soluzione geniale, capace
di garantire prestazioni mai lette prima.
Grazie a questo mOotore Arrivano vittorie
nella popolare serie Stock Car, ma i moton
Hemi sono i prediletti anche dai pilod

di dragster. Diventano il cuore che batte
dentro le verture pill sportive,

comé le muscle car, protagoniste

sul mercato negli anni Sessanta - Settanta
¢ in produzione, fino ai giorni nostri,

A complicare la vita ai costruttori americani
& perd la crisi petrolifera nei primi anni
Settanta cui seguono nuove norme restritti-
ve sulle emissioni. La prima conseguenza &
la fine delle auta sportive che stanno spopo.
lando e che sono nate con ben poca atten:
zione ai bassi consumi, Adesso servont auto
piu plecole @ motori meno esagerati, vetture
che ai giapponesi riescono benissimo, e al-
lora la Chrysler acquista il 15 per cento del-
le azioni della Mitsubishi e ne rivende diver-
si modelli marchiati con il suo nome. Questo
perd non serve molto per far quadrare | con-
ti. Troppi stabilimenti sono troppo vecchigin

certi casi le linee di assemblaggio abbiso-
gnano di ascensori per portare le auto da un
piano all'altre. Per la prima wolta, quindi, i
profila il rischio della bancarotta e il 7 set-
tembre 1979 viene chiesto un prestito al
governo americano di 1,5 miliardi di dollari.
Sembra la fine del gruppo, ma in salvataggio
arriva I'ex-Ford Lee lacocca che prende il co-
mando delle operazioni e lancia una campa-
gna che fa molto colpo sulla clientela: “Se
trovi un'auto migliore, comprala”. |l prestito
arriva anche sull'onda di continue richieste
da parte degli operai e dei concessienar in
prada al panico per la paura di perdere il |a-
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vorg, e subito tutto il 1. Una stampa
Paese si mobilitaper  pubblicitaria della
dare una mano alla :i;g::ur-lipurle
Chrysler a comincia- 2. La Jeep JB
re dal ministero del- 3, Il Chrysler Group
la Difesa che ordina  preduce le 300C
migliaia di pick E nello stabilimento
el e austriaco

camion Dodge.

Ma come sempre so-
no | prodotti che se-
gnano le fortune o le sfortune delle industrie
che li producono. L'ordine di lacocca & di met.
tere in strada vetture molto conservative,
economiche e capaci di reggere 'urtodelle pic-
cole giapponesi. Mascono cosi le K-Car, auto
compatte soprannominate metal brick, con
duefile di sedili capaci di aspitare fino a sei per-
sane, con |a trazione anteriore avanti destinata
a contrastare le rivali Chevrolet Malibu e Ford
Fairmont che vanno per la maggiore.
L'operazione funziona perche le varie Dodge
Aries, Plymouth Reliant, la seconda generazio-
ne della Chrysler LeBaron e la Dodge 400 han-
nainfretta successo, al punto che gia nel 1983,
con ben sette anni d'anticipo sulla scadenza,
la Chrysler restituisce il prestito governativa.
Un anno dopo ecca un'altra mossa geniale,
la messa in strada dei primi minivan, il Ply-
mouth Vovager, il Dodge Caravan e il Chrysler
Town&Country che dominano la scena per ol-
tre un decennio. | minivan sono realizzati su
una piattaforma per vetture, anziché per vei-
celi industriali, entrano in un garage stan.
dard e sono in grado di trasportare fino a set-
te perscne con bagagli.

della Magna Steyr

i Chrysler - La storia
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This year...you can easily aff

In cassa sono tornati i soldi e spunta di nuo-
vio I'appetito, Mel 1987 viene allora acquisita
dalla Renault, I'American Motors, soprattut-
to per annattere il marchio Jeep e tutte le co-
nascenze relative alla trazione integrale.

Il rinnovato entusiasmo consiglia di tornare
in Europa con un accordo di joint venture con
Steyr-Daimler-Puch, per la produzione in Au:
stria di minivan, e la costruzione di alcuni
modelli Jeep a guida destra per il mercato
britannico. Subito dope lacocca inaugura il
Chrysler Technology Center, una struttura da
1 miliardo di dellari situata ad Auburn Hills,
nel Michigan.

Mascone anche altri modelli di grande suc:
cesso come il Dodge Ramcharger pick up e

: 2 la sportivissima Dodge Viper, un'auto a due

posti con motore V10, Mel 1996 il momento
d"oro sifissanella storia quando il presidente
del Consiglio di amministrazione Robert J.,
Eaton awvia i lavori di costruzicne del quar-
tier generale dell’azienda sempre ad Auburn
Hills, nel Michigan. 5i tratta di un edificio di
15 piani, con incastonata una stella a cingue
punte di vetro alta due piani.

Ma i problemi persistono @ non ¢i sano gran-
di resistenze quando si fa avanti la Daimler-
Benz a proporre un accordo che sa pid di ac-
quisizione anche se ufficialmente si tratta di
una fusione tra pari come recitano | contrat-
ti. E il 1998 e due anni dopo il tedesco Die-
ter Zetsche viene nominato presidente e
amministratore delegato di Chrysler Group.
Ha il compito di operare in maniera chirurgi-
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ca perché non basta una larga offerta di mo-
delli interessanti a reggere |'offensiva dei co-
struttori stramieri che stanno spopolando da
est a ovest. Inizia allora una lunga e ininter-
rotta fase di tagli ai costi di produzione e la
condivisione delle piattaforme e dei compo-
nenti costruttivi. La spinta, & il denaro fresco
che arriva dall’ Europa da nuova propulsions,
ma impone anche rinunce dolorose come la
chiusura del glorioso marchio Plymauth, una
ferita insanabile per molti americani.

Il modelio Crossfire & uno dei primi prodotti
figli del nuovo moda di costruire le auto e pre-
lude al ritorno della trazione posteriore che
5 materializza nella nuova generazione delle
Chrysler 300, un"auto americana nelle di-
mensioni e sofisticata nella meccanica per-

AMD SFRACE BETALLIED
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IL PERSONAGGIO
Virgil Exner

Uno dei periodi migliori della storia
Chrysler s1 lega all®arrivo in azienda,

nel 1949, di Virgil Exner (nella fota)

ex designer della Studebaker, per dirigere
un reparto specifico per gli studi

di design avanzato ¢ soddisfare

la necessita di innovazione stilistica.
Exner si rivolge subito alla carrozzeria
Ghia per sviluppare le serie speciali,

le cosiddetee idea cars, che comprendono
in parricolare il coupé sportivo a cingue
posti Chrysler K-310 del 1951, il modello
C-200 del 1952, con i curiosi organi
attici posterior in seguito adottati

sui modelli Imperial, e la sportiva
Chrysler Elegance del 1953, una tre post
con rivestimenti in pelle gialla ¢ nera
cuciti a mano ¢ valigeria in tinta. Exner
rinnova anche il design delle vetture di serie Chrysler introducendo le carrozzerie
slanciate ¢ scolpite in stile Forward Look. La prima ammiraglia & la Chrysler 300

del 1953, un"affascinante sportiva che coniuga lo stile raffinato alla potenza grintosa
del motore Hemi. La 300, probabilmente la prima muscle car prodotta, diventa

in frerta una leggenda sui circuiti automobilistici stabilendo una lunga serie di record
nel corso degli anni Cinguanta, tra coi una performance da 230 chilometri orari

di media a Daytona che contribuisce a rendere la 300C il modello pit potente e veloce
d’America. Con Exner la leadership della Chrysler nel campo della tecnica

va di pari passo con l'innovazione stilistica. Tra le “novita assolute” figurano il primo
cruscotto con imbottitura di sicurezza, il famoso cambio a pulsante Chrysler

(poi diventato un'icona degli anni Cinguanta), il servosterzo, le sospensioni a barra

di vorsione ed il primo alternatore funzionale (introdotto con successo nel 1960

ed entrato nella produzione di serie soltanto un anno dopo). Exner sui suod modelli
introduce anche le famose pinne, irrinunciabili sulle auto americane

degli anni Cinquanta, che perd escono di seena nel 1959 quando lo stesso designer
afferma “che non & pil possibile insistere con queste appendici che diventano sempre
piin grandi ¢ generano solo dei Frankenstein® alludendo a veri ¢ propri mostri,
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Chrysler

ché hauna basemal- |l pick up & una
to Mercedes. Le fi- delle passioni
miotoristiche

RaTiza e sooang Euf degli americani
bito e per due anni "o J“p"
c'é un promettente  par sua natura,
ritorno all'attivo, pe-  asseconda tale
rdacomandare sono passiane.L:nﬂqu::?

. caso conm oir-r
sempre piy _I tede- Gladiator
schi e la cosa in Ame-
rica & mal sopportata. Cessa anche |'accor:
do con la Mitsubishi e tutte le azian in mang
al Chrysler Group vengono vendute,

LA CRISI E LA SEPARAZIONE

Mon & comungue un buon moemento per tutto
il sisterna motoristico Usa. Le vendite crol-
lana e tutti | colossi che dominano la scena
per un secolo sembrane sulle ginocchia. La
General Motors annaspa, la Ford fatica e per
la Chrysler si prevedono tempi durissimi.
Queste convince la Mercades a una ritirata,
Lo si capisce senza troppi giri di parole
guando nell'aprile 2007 il settimanale tede-
sco Der Spiegel pubblica un'intervista a Die-
ter Zetsche. |l numero uno Chrysler esprime
il desiderio di cedere tutte le azioni in mano
alla Mercedes allo scopo di far ritornare in-
dipendente il gruppo americana, |l gierno
successivo il ricco investitore Kirk Kerkorian
fa un'offerta per la Chrysler pari a 4,5 mi.
liardi di dollari. Anche la canadese Magna In-
ternational sidice disposta ad accettare par-
tner per concludere I"acquisto del glorioso
marchio, perd a mettere fine alle voci & |a
stessa Mercedes quando il 14 maggio an-
nuncia per 7.4 miliardi di dollari la cessione
dell"'80,1 per cento delle azioni al fonde d'in-
vestimento Cerberus Capital Management,
Mon sono comungue | tempi giusti per 1'in-
dustria dell’aute di Detroit, & agni giorno che
passa i profitti crollano al pari delle vendite
mentre si profila per tutti I'incubo della
bancarotta.

Mell'ottobre 2008, Cerberus & GM discutons
di una scambio di azieni per una possibile
fusione, ma un mese dopo tutto viene nega-
to & la Chrysler annungia un primo taglio di
amila posti di lavoro e 5i appresta a chiede-
re un aiuto al governo per poter sopravvive:
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Chrysler

re, L'anno si chiude 1. ) veicoli
con un bilancio tri. del P'DEEI'H“‘ Enwi,
stissimo: appena un'organizzazione

interna a Chrysler
398.119 auto ven- 4. porta au'a::lt'r

dute & 1,055.003 lo sviluppo
truck, numeri che alla pmdl.!:i:me_ :
mettono i brividi. 1| i modelli elettrici

. 2.1l curioso prototipo
2009 si HV'tI'IZI quindi Dodge Tomahawk,
come l'ultimo della  moto a ruote

lunga storia Chry- gemellate
sler: non ¢i sono  conil motore V10

oy 2. Tra le proposte
margini e nemmend v-erdri di [;F;lr]rps':ller

prospettive finche 5 cajone di Detroit
non scende in cam-  del 2008 spicca

po il neo presidente il concept

degli Stati Uniti, Ba.  EcoVoyager

rak Obama, che da

ascolto ad una pro-

posta che arriva dall’ltalia attraverso ["am-
ministratore delegato della Fiat, Sergio
Marchionne. Il gruppo terinese non avanza
intenzioni di quattrini ma offre tecnologia
d'avanguardia, motori piccoli ed ecologici.
Obama si convince & considera la soluzione
italiana come l'ynica in grado di salvare la
Chrysler anche se questo comparta rmalti
sacrifici. || percorso comune parte ufficial-
mente il 19 giugno quando Marchionne si
insedia nel guartier generale di Auburn
Hills, optando per un ufficio al quarto pia-
na, vicing alle stanze degli ingegneri, inve-
ce di scegliere, come | supi predecessori,
I*attico della torre Chrysler.

Carlo Caviechi

www.chrysler.com
1000 Chrysler Drive, Auburn Hills,
Michigan 48326 - 2766, Stati Uniti
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La testimomanza
di Lee Iacocca

Fin dall’estate del 1979 fu chiara che soltanto misure
molto drastiche avrebbero potuto salvare la Chrysler
Corporation. Facevamo tutro fl possibile e ancle
Vimpossibile per ridurre le spese, ma la nostra situazione
si aggravava e le perdite continnavano ad awmentare.
Orrmal navigavamo in acque pericolose. Se voleramo
sapravvivere, avevamo wrgente bisogno di aiuto, Da soli
MOR Uerano i i mezzi frer farcela,

Vedevo una sola via d'uscita cd era lultima a cui avrei
voluto far ricorso: intervento del governo. Ma wna volta presy la decisione-andai
alla carica lancia in resta. Sono semprre stato wn sostenitore della libera impresa, della
sopravvivenza del pifi forte nella selezione naturale. Come dirvettore generale della
Ford si puo dive che abbia passato guasi altrettanto temipo a Washington che a
Dearborn. A guell’epoca andavo alla capitale solo per una ragione: cercare di
scrodlarmi il governo di dosso. Quindi, naturalmente, guando andai a Washington
come presidente della Chrysler per chiedere ainto al governo, tutei eselamarono: «Ma
comet! Con che faccia ti presentifs. «E che scelta haf» - rispondevo - «Siete la mia
ultima spiagpias.

Da “lacocca una antobiografia®, Sperling & Kupfer
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[lienei Magis wndon the flood S

_OF WILLYS' SMART NEW JEEPSTER

......

HYRRICANE

POWER!

The most advanced engine in the
low-perice field— F-head design, with
valve-in-head intake, valve-in-block
ayxhaust. Compression 7.4 to 1, but
does not require premium fuel. This
amaging new engine gives the Jeopster
incrensed power plus record long mileage.

A surge of sager power at your command . .. a fuel
thriftiness almost miserly—that's the magic combina-
tion vou get in the new Jeepster with the HURRICANE
Engine. Visit a Willys dealer and drive this low-slung,
bold-prowed beauty . .. feel its quick, light steering
reaponse, its road-hugging stability on curves. Then get
the grest news—the Jeepster's now low price , . . hundreds
under the average open aports car

See These Jeepster Features...

Snug-fitting top with full-view rear win-
dow. Exclusive Planadyne front ses-
pension. Easy-posture seats with

washably upholstery, room for Gwve,

Wikits aidewall Uiros, averdrive smd gt
grills pumrd oplaed at SErE oo,

”
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Produzione 1924 - 1925
Carrozzeria Berlina - Torpedo
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1, La B Series inaugura la produzione
di serie della Chrysler

2. La carrozzeria bicolore

della Chrysler B

Con le B Series, si inaugura ufficialmente
la produzione della Chrysler Cid aceade
in un momento difficile perché a farla
da padrona nel 1924 & la Ford,

che con i suol modelli monopolizza

il 55 per cento del mercato. Per garantire
la qualiti delle B Series, Walter Chrysler
sceglie i tre migliori talenti su piazza,
ingontrati durante il periodo trascorso
alla Willys-Overland. 5i rrarta di Fred
Feder, Owen Skelton e Carl Breer:

i Tre Moschettieri, come vengono
affettuosamente chiamar, curano

poi il design di rurte le Chrysler

degli anni Trenta. Il motore & un 3,3 litri
da 68 Cv, per una velocith massima

che arriva a sfiorare i 100 chilomertri
orari. Ma nel 1925 quest'ultima viene
portata a 110 orari, e la B diviene B-70:
70 miglia all'ora corrispondono infacti
pitt 0 meno a 110 chilomerri orari.

Le B Series sono disponibili in sei
varianti di carrozzeria, con prezzi

che variano dai 1.335 dollari della
Touring ai 2.195 della Crown Imperial.

FOCUS it
| freni idraulici

Sebbene si trovi su modelli
Duesenberg (1922) ¢ Chalmer
(1923), la frenata idraulica & ancora
una rarith quando la B arriva

in commercio. Il sistema prevede

la presenza di tubazioni idrauliche
riempite di fluido, che provvedono
a distribuire ed equilibrare la forza
fremante. Con risultati di gran lunga
pit apprezzabili rispetto a qualsiasi
sistema meccanico usato all’epoca.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...............
Larghezza.........cccccenss

MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...cccommmiimmsssisiinese 3301 6
o | ') [ [ s SR S .
POenZa....cccccniiiiirercmmnisirenceenss O GV
TRAZIOME .........ccccoeimmeee posteriore
CAMEIO............ wssieseees 3 MACGCE
FREMNI
Anteriore.........cc.cceevvennnn. @ tamburo

SR & 1), 1111
VELOCITA MASSIMA ..... 100 kms/h
PREZZO...........ceoeenn. Do0llari 1.338

Posteriore...........
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Series 70

Chrysler = | modelli

Produzione 1924 - 1931
Carrozzeria Torpedo - Roadster - Berlina

La Series 70, prodotta dalla meta degli anni
Venti agli inizi dei Trenta, rappresenta per
Chrysler una pictra miliare della sua
produzione. L'estetica di questi modelli
rispecchia, per certi versi, uno stile
ferroviario: le prime vetture di Walrer I
Chrysler, infarti, sono chiamare
Locomohile, proprio per la prominenza del
frontale, simile a quello delle locomorive
dell'epoca. Ma la Series 70 & anche quella
che negli anni della sua produzione viene
venduta in numeri importanti nonostante il
prezzo, non a buon mercato, di 1.395%
dollari per la versione berlina 4 posti. Solo
in seguito la corsa alla produzione costringe
Chrysler ad adeguare la sua gamma, per far
fronte alla concorrenza della Ford. Le
versioni 72 e 75 nascono per questo, Con
una politica dei prezzi al ribasso ¢ di
conseguenza anche con equipaggiamenti
pil economici.

FOCUS
70 Roadster

Nel 1930 viene messa

in commercio la versione Roadster
della Series 70. 5i trarra

di una verrura allestira all’alba
della grande crisi del "29,

Ma NoN per questo povera

nei contenuti. Questa vercura porta
infatti con sé rutt gli elementi
stilistici che caratterizzano ancora
oggl una tra le pill imporranti icone
dello skyline americana: il Chrysler
Building di Mew York,

1. La Series 70 rappresenta una pietra
miliare nella produzione della Chrysler

2. La Series 70 viene prodotta dalla Chrysler
dal 1924 al 1931

3. Il frontale a locometiva della Chrysler 70

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza.........

Larghezza.,..............I.I.I.I.I.I... RS TR | |
- ) o e R s SR e nd
P i s i R
PORTE....cccoceaes ; .- |
PESOD ...ooonmrncinsinnnsnsmsnnsasnns Lo SE00 KE
MOTORE

Alimentazione ..........ccueeee... BEAZINA
Cilindrata ..........cocennnennreene. 3078 CC
il 1) [ R, -
Potenza............... e B G
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIO.........cecrecirrerreneneess 3 MAFCE
FREMI

ANEriore. e ninans a tamburo
Posteriore..........ccceunnn @ tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd

PREZZOD.....ccouniuennne. Dollari 1,395
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E 80 Imperial

1. Una Chrysler E BD Imperial in versione

Produzione 1926 - 1929 limousine torpedo

Carrozzeria Berlina - Coupé - Torpedo - Limousine 2. La versione berlina della Chrysler E 80
adetta un motore da quasi 100 Cv

1 1926 & I"anno in cui Walrer Chrysler,
dopo una prima fase di start up, pone la sua
attenzione su vetture top class riservate ad
una clientela pii ricca. E il caso della E 80,
che viene offerra in sei variann di
carrozzeria (¢ tre di lunghezza) con prezzi
che partono dai 2.645 dollan e arrivano
fino ai 3.695 ed oltre, se si prendono in
considerazione anche le serie speciali. Come
ad esempio la Club Coupé del 1928
carrozzara da LeBaron, prodota in soli 25
esemplari e venduea al prezzo di 3,995
dollari. Per "occasione, queste auto vengono
equipaggiate con un motore a 6 cilindri in
linea, di 4,7 litri e ben 92 Cv, capace di
raggiungere una velocied che sfiora 1 130
orari. Ma le versioni pin ricche, ad esempio
le Imperial, negli anni salgono anche di
cilindrata raggiungendo quota 5,1 litri. Nel
1928 quest modelli partecipano alla 24 Ore
di Le Mans, cogliendo terzo e quarto posto.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............ccooeeeeee. M 3,250
Larghezza..............ccooecemesmmnnsanereee M
(LT o e e e A, el | 1 |
PRS- e e R e 2/5
PORTE. 4
PESY ..o 10 E kg
MOTORE
2| Alimentazione.................... benzina
Cilindrata ...............ccc0nn.... 8730 ¢
o ) e S P
FOCUS
POLENZa.......c.ooooovsvnrerssssressons D2
Nel nome del lusso iy i
TRAZIONE .........cccoeeiienee posteriore
Prima di assumere una digniti propria, CAMBIO.........ooorvvrvvvsnnne 3 maTCE
indicando un modello ben distinto qualche FRENI
anno pit tardi, appellativo Imperial Anteriore...........cocesruiee. @ t@amburo
caratterizza per lungo tempo la versione top Posteriore.......coiniinns a tamburo
di gamma delle E-80 Series. La 80 Imperial 2 § posti Town Sedan, usara dalla moglie VELOCITA MASSIMA 129 km/h
di Waleer Chrysler, pud essere ottenuta solo dopo un ordine speciale e al preso .
rDCI::IT{L di 5.495 dn“ﬂrlr PHEHD ..................... D‘D"afl 2.545
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1. Il design della Chrysler 60 & quello classico

Series 60
dell'epoca, con carrozzeria squadrata, ampi

Produzione 1927 - 1929 passaruota e tetto piuttosto alte
Carrozzeria Berlina - Torpedo 2. La Chrysler 60 ha tetto rigido con falso
pantografo come le decappottabili

-
11 1927 & un anno pieno di novied, ed il team il
di Walter Chrysler & impegnaro nel lancio di ' ;
diversi modelli inediti. Tra questi c'¢ la
Series 60, che sfrutta lo stesso pianale della
58 pur potendo puntare su un motore e
lieri @ sed cilindri da 54 Cv, L'anno
successivo la vertura beneficia di alcuni
aggiornamenti estetici, ma sopraturo di un
aumento della porenza: i cavalli sono ora
60, per una velocith massima che arriva a
toccare i 100 chilometri orari. Mel 1928
vengono inoltre vendute olere 64.000 Series
62. La stessa cosa succede alle Series 63,
evoluzione della gamma, I'anno seguente; la
cubatura e di conseguenza la potenza del sei
cilindri aumentano: ora i cavalli disponibili
sono compresi tra i 65 ed i 72, a seconda
delle versioni. Anche la velocith massima
sale, e supera i 105 chilometri orari.
Noncstante il 1929 & "anno della crisi, le
Series 65 vendono 51.000 esemplari.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...........occeeceeeee. m 4,100
Larghezza...............ccoceecniiierrnnncnss, N
Altezza..........coocicniiiniimnssniinnene. il
PRETIE:. oot cicuimima sisimaduinnmanins 4/5
PORTE. 2/4
RESEN e 1.288 kg
MOTORE
Alimentazione .......cc.cceoeee benzina
Cilindrata ...................c...... 2958 e
Cilindri ........oocciiininisniiscsnss &
Potenza........cceeeeniiememnancssinn. 38 C¥
FOCUS TRAZIONE ...................... posteriore
Una gamma completa CAMBIO.......ccoooovrrrvcceennnen. 3 Marce
FRENI
Mel 1928, anche grazie all’acquisizione della Dodge, la Chrysler pud contare Anteriore...........oceennneee. @ tamburo
su una gamma completa. Dalle vetture di taglia ¢ prezeo medi, come le Series 60, Posteriore.........ccccovi.e.. @ tamburo
62 e 65, agli aurocarri, fino alle auro di lusso. Anche in virti di questo 1"azienda VELOCITA MASSIMA ... 98 km/h
riesce a superare la terribile crisi che nel 1929 si abbarte sull’economia :
americana. La produzione totale di quell"anno, infatt, supera le 102.000 unita. PREZZO ...oovvvvevvvvonioneeees Dollari 200
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Produzione 1927 - 1928
Carrozzeria Berlina - Coupé
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Nel 1927 le Series 58 vengono sostituite
dalle 50, che I'anno successivo
beneficiano di un incremento di potenza
e prendono la denominazione di 52,

Le Series 50, con un interasse pill Cormo
rispetto alle 58, prefigurano un’auro
che arriva dopo un anno, in estate:

la Plymouth. Del resto, il 1928

& strategico: olere alla Plymouth debutra
anche la De Soto, e la Chrysler
Corporation acquista la Dodge Brothers
Incorporated. Tornando alla 50, va detto
che il suo & un motore 2.8 quattro
cilindri, in grade di erogare una potenza
di 38 Cv. Potenza che viene portara

a 43 Cv nel 1928 con la 32, pid leggera
di circa 20 chili ed in grado

di raggiungere una velocita di punta

di quasi 85 chilomertri orari, cingue

in pit della versione precedente. Come
succede anche alle Series 60 ¢ 70,
rispettivamente divenure 62 ¢ 72

in seguito a un incremento di potenza

e performance. Le Series 50 nel 1927
vengono prodoiie ¢ commercializzate

1, L'eleganza della Chrysler Series 50,
maolto apprezzata dal pubblico americano
2. Una Chrysler a due posti

délla Series 50 del 1928

in 84.412 esemplari, mentre

la produzione totale del gruppo Chrysler
& di 182.195 verture. L'anno successivo,
anch’esso positivo per quanto riguarda
le vendite, la produzione di Series 52
raggiunge quota 76.857 unita,

su un rotale di 166.409. Questo
testimonia I'importanza di vetture

a quattro cilindri e a buon mercato.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............cccecee.. M 4,000
Larghesza . .......c.ovmmmnnmiivessnnsanasess S0
AMRTER . e st T
BRTE . s e
PESD it et 1O B K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............cccceo...... 2793 £
G s i el
Potenza........ccciiiiicsssiiine.. 38 Cy
TRAZIONE ..........cccecennee posteriore
CAMBIOD................cccocneeeee. 3 marce
FREMI

Anteriore............c.ccee0e0ee.. @ tamburo
Posteriore....................... a tamburo

VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h

PREZZO ........................ Dollari B5D




274 L’ Automobile

CJ Six

Chrysler * | modelli

Produzione 1930 - 1931
Carrozzeria Berlina - Coupé - Roadster

MNel 1930, in risposta alla Grande
depressione che imperversa in America
dopo il crollo della borsa del 1929,

la Chrysler prova ad uscire dalla crisi
proponendo automobili dalle dimensioni
pill contenuie rispetio al passato.

Il downsizing (parola che si ripropone
continuamente durante i periodi di erisi)
i CONCretizza in questo Caso con

la nascita della serie CJ. Proposta

da subito come auto accessibile, viene
venduta con prezzi che vanno dai 795

ai 925 dollari. La CJ viene assemblata
su un telaio alleggerito a basso profilo,
utilizza freni a tamburo e un sistema

di sospensioni all'avanguardia

con ammortzzatori idraulici e molle

in gomma. Questa serie offre sel variant
di carrozzeria che include una due porte
roadster e una coupé fino alla berlina top
di gamma. Il motore di questa Chrysler
&un 3.2 lieri da 62 Cv che viene abbinaro
a un cambio manuale a tre marce.

La velociti & di cento chilometri orari,
sufficiente per le strade dell'epoca.

1. La Chrysler Six & proposta in ben nove
versionl ¢ sel carrozzerie, tra queste molto
apprezzata la variante roadster a due posti
2. La Chrysler Six wersione coupé

prodatta dal 1930

LE VERSIONI

Maodello Produzione
Coupé 1930 - 1931
Roadster 1930 - 1931
Berlina 4 porte 1930 - 1931
Berlina Brougham 1230 - 1931

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

L e s )
Larghezza....

] |
BPORTE . i s e 2
PESO 1.084 kg
MOTORE

Alimentazione ..., benzina
Cilindrata ........ccocuccnnrinmnas 3200 cc
el e e 6
PO L i i 62 Cv
TRAZIONE .........coooiiiina posteriore
CAMEBIO...........ccoenneniieeenes 3 MAFCE
FREMI

Anteriore..........ccniiee. @ tamburo
Posteriore..........cccceeunine. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 100 km/h
PREZZO .....cc.ocooveeeen.. Dollari 795
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Produzione 1930 - 1932
Carrozzeria Torpedo - Roadster - Cabriolet

La Roadster & la discendente diretta della
prestigiosa auto che Walter P. Chrysler
introduce nel 1924, dandole il suo sresso
nome. Nel 1930 ne viene proposta una
successiva evoluzione: il modello 77,
Quest"auto & spinta da un sei cilindri di

4 4 litri di cilindrata da 93 Cv, che &
abhinato ad un cambio manuale a quattro
velocita. | freni sono idraulici a tamburo
sia all'anteriore che al posteriore, mentre
il peso complessivo a vuoto & di 1,591
chilogrammi. Le caratreristiche tecniche,
unitamente al prezzo non proprio a buon
mercato ma comungue accessibile di
1.665 dollari, fanno guadagnare alla 77 il
nomigolo di Bentley dei poveri, anche per
I"aspetto opulento della vettura in
confronto al costo. In verita, anche
I'atrenzione per i dettagli e le dotazioni
non manca: la 77 & infarei la prima auro
nel listino Chrysler ad offrire la radio
come optional. Da segnalare, poi,
Paffermazione delle 77 pit prestazionali,
in allestimento sportivo, alle Mille Miglia

del 1929 e del 1930,

1. Una Chrysler 77 con elegante carrozzeria
bicolore rossa e nera

2. La Chrysler 77 nella versione torpedo
3.'Nella parte posteriore della Chrysler 77
spicca il bagagliaio, sistemato esternamente

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LungheXmai.:.....coimiiif ssonsasnssnnmionsenca UG
Largheza.........ccconmiiannee - [
f T e PR wnd
POSTY.....oooeansss o 2
[ | S ——— L 1 (] 1
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ...........ccccceinnnnee. 4400 cc
| [ {5/ [ esp ey PSPl .
PObaREA. ... ..o immnmsinnsnsinsensas DD W
TRAZIONE ..............coe..... pOStEriore
CAMBIO............... oo 8 marce
FREMI

Anteriore..............c.cc....... 3 tamburo
Posteriore........ .. a tamburo

VELOCITA MASSIMA ... 120 km/h

PREZZD........c.ouns

voeee. Dollari 1.665

275
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You've never owned a cor
sa usefvl so practicol

Nﬂ sedan can match a station wagon for all-around use-
fulness. And no other station wagon is so practical for
every use as the “Jeep” Statlon Wagon—the first with an
all-steel body and top for greater safety and longer service.
It's a roomy, comfortable family car. When you need ex-
tra big load space, all except the driver's seat are remov-
able. Let your Willys-Overland dealer show you how
fully the “Jeep" Station Wagon meets your family’s needs,

LOTS OF ROOM inside che “Jecp” Sution Wagon's
all-steel body for passengers—space, oo, for things
you want to mke along. When there's a bulky load o
haul, such as a chairor wul'nu.; machineto be :\gpul.irld,
removing the seats gives 26 cubic feet of cargo space.

WONDERFULLY SMOOTH RIDING on country roads as well as city
streets. Independent front-wheel suspension absorbs road bumps,
keeeping the car level and steady. 10's a thrifty car o drive—the world-
famous = Jeep” Engine with overdrive delivers mileage 1o brag about.

Jeep
572'7#0// Wagon
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CP8

Produzione 1931 - 1933
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Torpedo - Roadster

La CP8 & una delle innumerevoli varianti
della E 80 Imperial. Con la sigla CP si
identifica il segmento Compact Passenger
che viene interpretato da Chrysler con una
berlina di grandi dimensioni capace di
ospitare fino a sette passeggeri. Siamo
ancora nelle fasi appena successive alla
grande crisi del 29 ¢ la CP8 non & ancora
una vertura del nuovo corso. Si trarea
infatti di una berlina esclusiva e costosa,
con dimensioni generose e finiture di alto
livello. Il motore & un possente W8 da 125
Cv (135 in versione Red Head ovvero con
compressione aumentata) di 6272 ec. Per
ospitare il propulsore, i tecnici della
Chrysler costruiscono un cofano motore
molto lungo e dotato di pararie laterali
con prese d’aria apribili a mano, per
permettere all'otto cilindri a V di non
surriscaldare, soprattutto nei tragitt
cirradini.

1. Una Chrysler CPE del 1931
2. Un cabriolet della Chrysler CP8
3. Gli eleganti passaruota della Chrysler SCHEDA TECNICA
4. Particolare del cruscotto della CP8 DIMENSIOMN|
5. Il eofano della Chrysler, apribile Lunghezza............cc........... m 4,250
lateralmente Larghezza, ... essssessersmmmssasanseses A
L i s e ey | [
PR i A
BORTE: . ot 4
FOCUS
: o BESE s s e R 2.054 k
L'affidabilita <
— MOTORE
Alimentazione .................... benzina
MNei primi anni del Novecento Cilindrata .........c..cc.. 0. 6272 €8
"automobilismo si sta ancora L] 1T e —— - - I |
sviluppando. Le Case costrurtrici Potenza..........cconnmmminininnns 125 OV
sono guidate dalla passione dei loro TRAZIONE oo, posteriore
fondatori per la tecnica e la velocita: CAMBIO 3
pachi sono quelli che si preoccupand s sasssuitindevuiasasvisianeis o NV
dell'affidabilita. Don Butler, FRENI
uno storico della Chrysler, racconta Anteriore.........cc...oveeceenn @ tamburo
che le CP8 possono invece percorrere Fosteriore....................... 3 tamburo
pitt di 200.000 miglia in ogni tipo VELOCITA MASSIMA ..... 134 km/h
% C:]ndm.onc prima di avere PREZZO..................... Dollari 2.945
cedimenti al motore.
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Airflow

Chrysler = | modelli

Produzione 1934 - 1936
Carrozzeria Berlina

Con la Airflow, la produzione di
Chrysler si ispira decisamente a concerti
innovativi per gli anni Trenta, La linea
filante di questa verrura & dovura a
precise ricerche effettuate in galleria

del vente. Per la prima volea, infatti, lo
stile non viene dal disegno di un
carrozziere, ma & dettato dai risulta di
tale sperimentazione. Il nome Airflow
significa letteralmente flusso d’aria,

ed & proprio "'andamento dell*aria

sulla carrozzeria a determinare la linea
di questa vettura, che non ha comungque
il successo commerciale atteso.

Il capo del progetto Airflow & Carl Breer,
ed & a lui che si deve I'idea di costruire
un’auto al di fucri dei canoni classic.
Breer si impegna molto per convincere
Walter P. Chrysler a realizzare la sua
vettura, ma gli elementi di attrito non
mancano nella diseussione con il
magnate americano. Dapprima e'é

la linea che & troppo diversa dalle auto
prodotre finora, poi ¢’¢ la dispendiosa
fase di sperimentazione. L'ingegnere non
si da per vinto e alla fine convince
Chrysler a firmare il via-libera per

il progetto denominato inizialmenre
Trifon Special, che poi diventa Airflow.
Mei suni primi studi, il progestista si
rende conto che una linea pih rotonda e
raccordata oppone una resistenza all’aria
minore del 40 per cento rispetto alle
carrozzerie tradizionali, Estremamente
filante nelle forme, la Airflow perde
dungue la conformazione torpedo a
vantaggio di un look da berlina moderna.
Particolare la calandra anteriore che
rimane a sviluppo verticale, ma conserva
ancora la presenza dei fari rotondi
applicati ai lati. Al posteriore spicea la
ruota di scorta coperta da un elemento
estetico, mentre le ruote del retrotreno
sono carenate per aiutare il deflusso
dell’aria. Parricolare la conformazione
dei finestrini posteriori, che possono
essere aperti a compasso. Le portiere

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ............ ...nd
T T R nd
UIREEER, vosuscunen sanesnniiess sssesinszmariis. TG
PESD......ccocosicirnmscssisveeens a7 30 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .............ccerunnee.. 5302 g
Cilindri...........

POMBNZA. ciiiinnner s smmsnnan
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID...........c.....ccoensnnenn. 3 MATCE
FREMI

Anteriore......c...cccceeeeeen.. @ tamburo
Posteriore....cc..c..cce...... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ..... 145 km/h
PREZZ0..................... Dollari 1.345

hanno ["apertura normale per i posti
anteriori e controvento per quelli
posteriori. Il parabrezza non & troppo
ampio ed & diviso in due parti inclinare
cosi come il piccolissimo lunotto
posteriore. Anche gli interni sono
realizzati in funzione di canoni
innovativi: spostando in avanti

il motore, Breer guadagna spazio per i
passeggeri che siedono dietro tra le ruote
postérion € non sopra di esse come
accade per le altre vetture degli anni
Trenta. Il motore utilizzato per questa
inedita verrura & il 5,3 lieri da 115 Cv,
che permette prestazioni di tutto rispetto
con la velocitd massima che si artesta a
quasi 153 chilomerri orari. Ma la
Airflow non riscuote il successo che Carl
Breer ¢ Walter Chrysler si aspettano,
Troppo avanti per i suoi tempi, questa
vettura viene venduta in numeri modesti

La Chrysler Airflow deve la sua linea filante al
disegno di Carl Breer, che intuisce i vantaggi
¢ le potenzialitd dell'aerodinamica

e la gran parte degli automobilisti
statunitensi si divide sull’estetica.

La Airflow piace o non piace, senza
mezze misure. Ad essere in particolar
modo contestato & il frontale, troppo
diverso dalle altre verture per il fatro di
essere omogeneo nelle linee e per avere il
volume dedicato al motore, in pratica,
fuso con le forme dell’abitacolo e con i
parafanghi. Non si tratta, poi, di un’auto
a buon mercato. Dopo la grande
recessione, i costruttori fanno la gara per
vendere modelli al di sotto dei mille
d““ilri mencne ]ﬂ !\.il'fl[]“', COTE |ﬂ SCLS
dell'innovazione e I'effettiva necessita di
ricoprire i costi di sviluppo & proposta ad
un prezzo di oltre mille e trecento dollari,
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LA TECNICA

La Airflow & la prima auto

costruita secondo le Iegﬁi

dell’aerodinamica, pid che con
rande attenzione all'estetica.
'intuizione del progettista Carl

Ereer & efficace: a forme

piii tondeggianti corrisponde

una migliore penetrazione

dell’aria, con il 40 per cento

in meno di resistenza rispetto

alle carrozzerie torpedo.

FOCUS
De Soto Airflow

La Airflow, viene proposta anche

eon il marchio De 5oto, a un prézzo
inferiore rispetto a quella Chrysler.
Dotata di un motore a sei cilindri,

la De Soto Airflow permette prestazioni
simili alla sorella pii blasonata.
Monostante cio, le vendire di questa
vettura innovativa non decollano.

DIMENSIONI

LUREREZZA ..ccovvrerirmsscsssinsmsmnsansinrnenans il
Larghezza...........coommmmnsnsvemmmnssnresnrsaess nd
L VT o PR oS il it SRR nd
BRS  a d aa 4
T[] T e N Rt A
PESO 1.690 kg
MOTORE

Alimentazione .....cceeeiineinmensanns benzina
Cilindrata ......conninimimmmmemmasrernsnans 4000 cc
B[ 1) | e e e R e 6
POMBNZS ...covoiensemssnanennnrammmass ranmaissassrrne nd
TRAZIONE ........ccccemiiiinns weee pOSteriore
CAMBIO .......ivvvrrmressrmeeesseseee 3 marce
FREMI

Anteriore. .ccmninnened tambure
Posteriore.........ccoeeemvererremecnnns a tamburo
VELOCITA MASSIMA............. 135 km/h
PREZFD.......cconseensnsnssaises Dollari 1.245
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Airstream

Chrysler - | modelli

Produzione 1935 - 1936
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Airstream & una berlina costruira nel
breve volgere di un anno, dal 1935 al
1936, Quest’auto viene messa in
produzione per sopperire al fallimento
della Airflow, auto dalle linee forse
troppo acrodinamiche, che non riscuote
il successo previsto per il fatto di essere
troppo moderna per la sua epoca. La
Airstream, ruttavia, da questa eredita il
telaio e i propulsori. Due sono le
possibilita di scelta per i motori di questa
viettura, un 4000 cc da 93 Cv e un 4500
cc da 105 Cv. Entrambi sono a 6 cilindri
in linea abbinati ad un cambio manuale a
tre marce. Dal punto di vista estetico, la
Airstream riprende le linee classiche delle
berline degli anni Trenra, ammorbidendo
I'impatro “futuristico™ in qualche modo
penalizzante per la Airflow. Il frontale
presenta la classica calandra separata da
tari e parafanghi, mentre abitacolo si
rifd, in parte, a quello della Airflow,
mantenendo anche lo schema di aperture
delle portiere, con quelle posteriori
CONLTOVEnto.

1. La Airstream berlina a quattro porte.
La produzione di questo modello

della Chrysler dura soltanto un anno
dal 1935 al 1936

2. Una versione coupé della Airstream

LE VERSIOMI

Modello Produzione

4.5 1935 - 1936

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............cccco0ernee. M 4,902
Larghezza..............coemmnnnsenesnnaiss nd
Altezza...........cocnmeeenines md
PESD ............ccooiiiiinnneen. 1,383 kg
MOTORE

Alimentazione .........
Cilindrata ..........

wenensnnennenns DENZING
SR 1.+ L1 i T

][I0 o SR i e O 6
POYENZA.....oicininniiimersnmesressees T3 OW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO................reernmnennes 3 IGRCE
FREMI

Anteriore............ccceueenne. @ tamburo
Posteriore.............c....... 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 120 km/h
PREZZD................... .. nd
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Saratoga

Produzione 1939 - 1995
Carrozzeria Berlina

La Saratoga & una berlina che rimane in 1. Una Chrysler Saratoga del 1951 impegnata

produzione dal 1939 al 1995. Questa nella gara evocativa Carrera Panamericana SCHEDA TECNICA

vertura, che ha in comune con la pii =2 B colab S e o ICRE it DIMENSIONI

lussunosa Mew Yorker gran parte Lungh8zza........cceeemmusversenss 111 5,050
dellimpostazione meccanica nonche Larghezza...... A e m 1,780
alcune componenii, ¢ ¢spressamente Altezza .........oovemeasnirrnnennns M 1,850
costruita per essere posizionata su un POl e s
segmento di mercato nwﬁm alto. Se non it o, Mot |
altro per la lunghezza, di oltre 5 metri.

Caratrerizzata da un design tipico delle PESDY i sismissivininsinninsi siastssasias (M
Chrysler anni Quaranta, la Saratoga MOTORE

ricorre anch’essa ad un uso massiccio di e e i Lo s benzina
eromature, un po’ come succede nel caso Cilindieata i 5302 cc
della Mew Yorker. La carrozzeria & di o ][ e o . 1 -
forma bombata, a sotrolineare gli ampi o+ (-] .1 TOR—— 1 1. ]
volumi dei passaruota e del vano bagagl, TRAZIOME ........cccceeovone. poOsteriore

Prominente anche il cofano motore,

caratterizzato da una gobba centrale sul CAMBID.......cccooeornenn.. AUtOMALiCO

quale & posta il fregio della Casa, FREMI

Saratoga € un nome importante per LE VERSIONI Anteriore. ..., @ tamburo
[;h}-gh_-r’ l.."l'l.l:' ||:| riprnpgnﬂ per li= Maodello Produzione pﬂﬁlEriﬂ"E....................... a tamburo
successive 3 generazioni di verture I Serie 1939 - 1942 VELOCITA MASSIMA ..o nd
Pultima delle quali prodotra, come la 11 Serie 1946 - 1953 :
“sarella®™ New Yorker, negli stabilimenti 1 Serie 1957 - 1960 PREZZO.................... Dollari 2.700

canadesi in Ontario, IV Serie 1989 - 1995
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New Yorker

Chrysler « | modelli

Produzione 1939 - 1996
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La Mew Yorker & una pietra miliare della
produzione Chrysler. La prima vettura a
poriare questo nome risale al 1939,
I'ultima & uscita dalla fabbrica di
Ontario, in Canada, nel 1996. In quasi
sessant’anni di storia, la New Yorker é
cambiata per 12 generazioni, rimanendo
sempre un grande classico dell’offerta
premium a stelle e strisee. La prima New
Yorker viene presentata nel 1938, ed ¢
un‘auto di lusso con carrozzeria a
quattro porte sportiva dotata di un
motore a otto cilindri in linea capace di
prestazioni sopra la media per 'epoca.
Cuesta prima versione, che in realtd si
presenta come variante della Imperial,
viene tuttavia prodotta in pochi
esemplari. Con gli stabilimenti dedicati
interamente alla produzione bellica per il
supporto delle truppe impegnate nella
Seconda guerra mondiale, Chrysler
riprende a costruire auto per i civili solo
nel 1947, dopo non pochi problemi di
riconversione. In gquell’anno ricompare
anche la New Yorker, che rispetto al
maodello di (uasi nove anni prima,
differisce solo per 'utilizzo di nuovi
cerchi ruota e per un nuovo cruscotto, La
seconda generazione & un'icona degli
anni Cinguanta: e sue forme
tondeggianti fanno il verso all’epoca
della rinascira e del boom economico. La
grande New Yorker prodotta dal 1950 al
1954 & ricca di cromature, soprattutto
nel frontale, dove campeggia una
calandra monumentale sovrastata dal
loge della Casa e corredara da due fari
rotondi anch’essi dorari di una cornice a
specchio. | motori ora sono dei VE da
135 e 180 Cv, mentre i clienti possono
scegliere tra un cambio manuale e uno
automatico, denominato Prestomatic. La
rerza generazione della New Yorker
debutta nel 1955 ¢ viene prodotra fino al
1961, Le carrozzerie disponibili sono
due, la berlina e la due porte cabrioler. Il
motore scelto per questa serie & ancora

SCHEDA TECNICA (1946)
DIMENSIONI

Lunghezza .. ..m 5,050
Larghezza.......................... m 1,780
AlEZZA.........cccoverrensensnenees M1 1,450
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............cceeene.n. 5302 €
Cilindri .. w..BaV
Potenza.............ccocemeensssnnesees 135 Gy
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO .................ce e . marce
FREMI

Anteriore ......................... a tamburo
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA................... nd
PREZZO ..................... Dollari 3.600

una volta con 8 cilindri a V da & lieri

di cilindrata. La linea della New Yorker
fase 3 & pit spigolosa della precedente,
ma vengono mantenure le dimensioni
over size: la lunghezza, ad esempio
supera i cingue metri ¢ mezzo. Simile
alla terza, la quarta generazione

(1962 - 1964) presenta aggiornamenti
tecnici e piccole migliorie stilistiche,
mentre la quinta(1963 - 1968) &
totalmente nuova. La linea & pit austera
e filante, ed i rre volumi della carrozzeria
hanno quasi le stesse proporzioni,

Con quest’auto, Chrysler non si
concentra molto sull*aerodinamica, ma
privilegia pii la funzionaliti. La sesta
generazione (1974 - 1978) inizia a
gettare le basi per i modelli che vengono
realizzati negli anni Oteanta, Si assiste
alla nasciea delle berline classiche in stile
limousine, che si palesano con la settima

¢ orrava generazione della New Yorker.
La decima serie della fortunata vettura
Chrysler si fa notare per i fari a
scomparsa nel frontale e per 'adozione
di un propulsore fornito dalla
Mitsubishi. Della Casa giapponese, la
Mew Yorker adotta il tre litri V6 a
iniezione. Parallelamente rimangono
anche i 3,3 e i 3,8 litri, sempre con sei
cilindri a V di fabbricazione Chrysler.
L'ulrima generazione, invece, viene
costruita negli stabilimenti canadesi di
Brampron, in Ontario. 5i tratta di una tra
le berline americane pitt vendure degli
ultimi anni. La New Yorker dodicesima
serie conserva proporzioni yankee:
questa vercura, infarei, non esce mai dai
confini del nuevo continente, per il faro
di essere sovradimensionata rispetto alle
strade anguste delle metropoli europee,
Lunga cirea 5,3 metri ¢ larga quasi due,



L'imponente frontale della Chrysler New
Yorker, lunga oltre 5 metri. Quello che salta
subito all’occhio, oltre alle dimensioni
mastodontiche, & la linea muscolosa

della carrozzeria

questa “sedan” mette in mostra una linea
decisamente arrotondara. 1 fari, molto
grandi, sono parte importante ed
integrante dell’aerodinamica del muso.

Il motore di questa New Yorker € un
tremila e cinquecento centimetri cubi,

sei cilindi a V da 214 Cy,

Il cambio disponibile & solo un
automarico a 4 marce. Questa ultima
serie della New Yorker & la meno
'i|1:|:|'_'r|_'1,i:\..;1|::|t:: (& L'ch:i'll't'l{'r{l'.ﬂlt‘lﬂ.‘n‘tt‘
appetibile al punto che Chrysler ne
decide il pensionamento a soli due anni
dalla sua nascita. Lo scenario in America
cambia, & non ¢'é posto per le grandi
berline tradizionali.
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FOCUS
La Convertible del '53

Disegnata da Virgil Exner, la New
Yorker Convertible del 1953 & una delle
pitt belle auto a firma Chrysler, Come
rurte le verture di quegli anni, sono
CAFTOZZErA € Cromature a carturare

lo sguardo. Costruita in 950 esemplari

e vendura a 4.025 dollari, la Convertible
& la pii costosa del suo segmento.

DIMENSIONI

Lunghezza ......cccocoiiceanninnn
Larghezza....

TN | [ S S .m 1,470
|0 L ] e ot N SR A e peet R
- 5] - [| S ——— e o T R 2
= ey o T e |
MOTORE

Alimentazione .........cccmnien e DENZINA
Cilindrata....ccccemveeemmeesanesrersnss HHE S BT
Cilindri..... g ay
Potenza........ w180 Cy
TRAZIOME ....coevevenrcnmmanennens posteriore
CAMBIE i saasg 4 marce
FREMI

Anterlore....c v a tamburo
POSEEFIOIE oovesesereeresssnssssnmessss a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..cooivrennrereens nd
PREZZO ......covnvvvverensenssenes Dollari 4.025
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Windsor C60

Produzione 1940 - 1954
Carrozzeria Berlina

La Windsor Ca0 & una berlina full size che
pud essere definita un’auto a basso costo
che & destinata ad una clientela ampia in
turto il continente americano. La linea &
quella cararteristica delle Chrysler degli anni
Quaranta ¢ Cinquanta, tondeggiante e
abbondante nelle proporzioni, con maolo
spazio a disposizione per i quattro
passeggeri previsti a bordo. Anche sulla
Windsor, le cromature vengono utilizzaee
come elemento stilistico per sottolineare Ia
linea della vertura. Dal frontale, alle
fiancate, fino alla coda, le cromarure
accompagnano la vista sulle forme della
Windsor che appare addirittura piii snella
nella visione generale. 1l telaio & un classico
di Chrysler, con longheroni paralleli
assemblati con sospensioni e motore
accoppiati alla carrozzeria monoscocea in
linea di montaggio. Il motore & un sei
cilindri in linea da 120 Cv.,

1. Una Chrysler Windsor De Luxe del 1954
2. La prima serie della Chrysler Windsor si
prasenta come una vettura a basso costo
dalle caratteristiche forme arrotondate

3. Il logo Chrysler, che campeggia al centro
del cofano della Windsor

FOCUS
La Windsor canadese

Il nome Windsor viene utilizzaeo,
successivamente alla serie americana,
per una nuova generazione di vermre
costruite in Canada nel 19635,

Dalla fabbrica Chrysler in Ontario,
escono una berlina ¢ una coupé
dalla stile malto marcato, Linee tese
e motori V8, ne fanno subito un
prodotto potenzialmente appetibile
anche per il mercato americano dove
viene commercializzara in seguito.

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza......coemsmnserermnanans m 5,359
Larghezza...............ccccce...... m 1,949
AR m 1,588
POSTI.............. 4
| 7, 017 7 ) e R O Y e 4
PESO............ 1712 kg
MOTORE

Alimentazione ........ccesineenee benzina
GClllindrata ... 4351 cc
L1771 e S ST S B - |
POIBNZA......ccco i vt nna e 220 CF
TRAZIONE....................... posteriore
CAMBIO...........ccoeun..... AUtomatico
FREMI

Anteriore...........coceinmiinne a tamburo
Posteriore...........oociinn, a tamburo
VELOCITA MASSIMA ......... aEiled nd
PREZZO........ccoceeviircrnmsensssnnnssensss A
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| modelli « Chrysler

Produzione 15940
Carrozzeria Berlina

La Royal & una berlina a 2 volumi
prodotta da Chrysler con la sigla
industriale di C25. Questa verrura nasce
in un momento storico particolare, quello
appena precedente all'ingresso degli Stani
Uniti nel secondo conflirro mondiale, Per
questo motive soprattuteo, la Royal,
seppur dotata di un brillante sei cilindri in
linea da 4 litri, non viene posizionata
all"apice della gamma Chrysler. La
carrozzeria ¢ raccordata e aerodinamica,
con i grandi parafanghi che si fondono
con il eofano motore e i fianchi posteriori,
ancora separati dal resto della carrozzeria.
Comoda per sei passeggeri, la Royal viene
prodotra solo nel 1940 ¢ viene venduta in
23.274 esemplari. Un'altra caratteristica
di questa vettura & quella di avere insieme
ai loghi Chrysler sulla carrozzeria anche
delle mostrine militari, a sottolineare
'impegno nella guerra degli Stard Uniti.
La Royal & inoltre tra le prime autoverture
ad utilizzare come imbottitura dei sedili la
gommapiuma, gia nella dotazione
standard. Questa sorta di “airfoam™ fa

ol i e
1:’1“-' E

1. La carrozzeria della Chrysler Royal & meno
squadrata e pid tondeggiante rispetto

ai modelli precedenti

2. La Chrysler Royal in una brochure
pubblicitaria dell’epoca

divenrare i sedili pit larghi rispetto al
normale, e li rende simili, per via del
rivestimento in velluto, a dei veri e propri
divani. Il problema, semmai, rimane per i
posti anteriori, dove i due passeggeri sono
sicuramente comodi, mentre chi guida
non pud assolutamente regolare lo
schienale.

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza. . .ccoeeesscimmsauiin m 5,353
Larghezza............ouaninininims m 1,975
11| [ e e a el nd
PR i S i 4
PESD .....con. 550 1.440 kg
MOTORE

Alimentazione ... ... benzina
Cilindrata .............ccceennnennn 3958 G
x| [T [ e e e e o 6
POBNZA. ..c.cocniiiimnemsissamannsas 108 Cv
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIOD..........ccoommmanniinnnmms 4 marce
FREMI

Anteriore............ccceeeee.. @ tamburo
Posteriore....................... a tambura
VELOCITA MASSIMA ..... 140 km/h
PREZZO ......ccoverrvenreenn. Dollari 995
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Town&Country

Chrysler = | modelli

Produzione 1941 - 1942
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Town&Country nasce da un’idea di
Dave Wallace, che negli anni Quaranta &
il direttore generale della Chrysler. Fino a
quel momento la Casa americana non ha
nei suoi listini una station wagon, mentre
altri costruttori gia ne propongono
almeno una. L'idea di Wallace & guella di
produrre un’auto diversa da tutte le alere:
una familiare in grado di ricordare una
berlina per le sue cararteristiche, ma che
restituisce, al tempo stesso, una
sensazione di sicurezza ¢ soliditd, Nasce
cosi nel 1941, da queste premesse, una
delle verrure pill ricercare al mondo dai
collezionisti. La Town& Country ha ad
esempio la particolariti di utilizzare del
legno come struttura semi portante della
earrozzeria: questo elemento naturale &
parte anche decorativa delle portiere e
della coda. Massicei listelli di legno
abbracciano la zona posteriore, mentre la
particolare struttura delle portiere
favorisce I'accesso dei passeggeri.
Proposta al prezzo di 3.420 dollari
dell'epoea, la Town&Country non pud
essere replicata oggi, a causa delle severe
normative vigenti. Il legno, da anni
bandito nell’utilizzo sulle autovetture per
motivi di sicurezza, & invece utilizzato
sulla Townd:Country in modo
artigianale: viene fissato grazie all’ausilio
di speciali viti ¢ trattato con un mordente
lucido che lo preserva dall’artaceo degli
agenti atmosferici. Purtroppo, effetto &
limitato nel tempo, perché il legno tende
a cambiare colore e spessore negli anni,
per questo le valutazioni di queste auto
sul mercato dei collezionist sono molto
elevate. Il motore scelto da Chrysler per
questa verrura & un sei cilindri in linea di
3970 centimetri eubi, capace di una
potenza di 112 Cv. Si tratta di un
propulsore turt*altro che sportivo: &
adarto di contro agli spostamenti in citta
(town) ¢ per le gite in campagna
(country). Nel 1941 vengono allestit
anche due prototipi equipaggiari con

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza.............. .. m 4,700
Larghezza............... .. m 1,820
ARBZZA.......ovvminenanie ..m 1,420
PESO......cccnnmmnsrsmmnsnrennenss 1605 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........... e 3970 cc
[T ] o S -
Potenza..........cccceevcceencnennn. 112 Gy
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO............. ..o B Marce
FRENI

Anteriore.......cccenssreeeeenn. @ tamburo
Posteriore...............cce...... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA..................nd
PREZZO .................... Dollari 3.420

1. La Town&Country & una vettura concepita
per la famiglia, caratteristiche |e barre
portaoggetti sul tetto

2, La versione station wagon della Chrysler
Town&Country adotta il legno come elemento
decorative per le portiere, fissato con viti
speciali e appositamente trattato

motore a otto cilindri. Questa
configurazione, perd, non viene mai
commercializeata. Il successo di questa
vettura & buono. NMel primo anno di vita
la familiare viene venduta in 997
esemplari, mentre nel secondo anno in
999, 1l nome Townd Country diventa
decisamente evocativo per gli americani
che salutano, nel 1984, ["arrivo di una
Chrysler cabrio che ha le fiancate tutte
ricoperte da decalcomanie che
richiamano il legno, usato per la prima
volta proprio sulla celeberrima wagon
degli anni Quaranta.
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DIMENSIONI
LUnEREZZa. . oeesnseereinrmressssereneees 111 5,140
Larghezza ......cccooiovvenemnnscnnsnnnas m 1,950
| ror < [ ey | o [ i
POST]......cciaiinnianmnsannsnssanrnnnsnsanssass 7
o .1.950 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione........oceeerienienas gasolio
Arriva la Grand Voyager o111, 11 - —— 2776 cc
] e el
ek _ PO N s 163 ev
Un “‘”I"L‘ mitico ‘v"l‘"“«' T"W"f*‘-““"”}' TRAZIONE............oooooosssssssnnens ANEEGFIOTE
& rispolverato per la monovolume MR
che succede alla Vovager nel 2008, S:ENBIID """"""""""""""""" e
Si tratta di una vertura in grado - :
1:li uiilmrp Isf"m: ;?cir.xnnr_-, -;.li.mr.-ntha di tutti ;E;::r?;fe IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII : diizﬁ
i moderni sistemi di protezione VELOCITA MASSIMA ........... 190 km/h
¢ di un sistema di infotainment
PREEED e e Euro 39.970

con schermi per dvd.
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Turbine

Chrysler = | modelli

Produzione 1954 - 1963
Carrozzeria Coupé

Mel 1945 Chrysler inizia a sperimentare
motori a turbina per usi navali, ¢
successivamente nasce 'idea di montare
un propulsore del genere anche su delle
automobili. E il 1954 quando la Chrysler
realizza una piattaforma basata su un
modello Plymouth, adartata per ospitare
il nuovo motore a turhina. Solo due anni
dopo, si riescono a terminare i collaudi
per la produzione di gquest’anio, Mel
1962 poi, vengono organizzari degli
eventi per testare il gradimento della
clientela rispetto a due vetture con
marchio Chrysler con turbina di rerza
generazione. Alla fine di quell’anno, la
Casa americana annungcia la produzione
di 50 esemplari in rotale, per condurre
test pit approfondi su 200 clienti. Una
volta completate, le Turbine si
distinguono per 'efficienza dei motori ed
il design distintivo della carrozzeria,
realizzata in una particolare variante di
ronalitd color rame dall‘italiana Ghia.

I collaudarori si dimostrane comungue
entusiasti dello stile delle auto a turbina
Chrysler, come anche della loro
maneggevolezza e silenziositd, Purtroppo,
I"effetto turbo-lag del motore in fase di
accelerazione, anche se ridotto rispetto ai
primi esemplari, artira diverse cririche
'L'l.'!IL" frovano HF‘ HI'H.'.ﬂ. .'I:'I'LI'_'I'I.L' l':ll"l.]lﬂl'_'li.'-l.'.‘i.‘ii'i"[]
consumo di carburante soprattutto
duranee la guida cirtadina.

Pilr adatto alla marcia in aurostrada a
velocitd costante, il motore a turbina non
riesce a digerire gli “stop and go” tipic
del traffico, diventando decisamente
assetaro di benzina. Quesri farrori
inducono Chrysler a rinunciare ad una
vera ¢ propria produzione in serie della
Turbine: solo 10 esemplari di queste
vetture sono sopravvissuti alla
rottamazione prevista alla fine del
programma di sperimentazione,

Tre di questi, perferramente funzionanti
il1 I:}H,I'Ii I.'HI]'IFHII'IL'!'ITL', Fﬂ.‘i.‘i"ﬂﬂl ANCOra
oggi essere ammirati nel museo Chrysler
di Detroir.

1. Il frontale della Chrysler Turbine adotta fari
rotendi che richiamano il motore a turbina

2. La carrozzeria della Chrysler Turbine &
realizzata in Italia da Ghia

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..............ccccco.... m 5,182
Larghezza... md
BIDREER: ... s snnnnnnmnnnnnnnnnsannnsiassannnn K1)
PESD ..o aint e 1.769 kg
MOTORE A TURBIMNA
Alimentazione.................... benzina
Cilindirala....ooonsmmemsmammosssnsnnrasssnsess Bl
5] [ e R R S R A
Polenza........coimmmmmmnnns 203 O
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID............ccconvinmiaann 3 marce
FREMI

Arteriore........cooverrsmnnsereneee. @ diSCO
Posteriore.........oeemnneerre. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 185 km/h
PRESDD = s ol




300
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Produzione 1955 - 1970
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La 300 & la coupé con cui hanno inizio le
mitiche Leter Series della Chrysler: una
serie cioE di auto di lusso prodotte in
numera limitato e contraddistinte ognuna
da una lettera diversa dopo il numero 300
Questa vettura viene dotata da subito del
mitico motore Hemi V8, con camere di
scoppio emisferiche: la cilindrata & di
quasi 5.4 litri, e la potenza di 300 Cv a
5.200 giri al minute, Quest'auto
rappresenta al meglio lo stle degli anni
Cinguanta negli Stati Uniti: le dimensioni
sano imponenti, ma le poree sono solo
due. Il design & aggressivo ma non
sportivo. All’anteriore spicca la grande
calandra divisa in due con al centro il logo
del modello composto da una V nella
quale trovano spazio una bandiera a
scacchi e il numera 300, che richiama la
potenza del propulsore. La 300 &
disponibile nei colori bianco, rosso nero.

FOCUS :
Il flop cabrio

La versione cabriolet della 300,
M l':ll'l'[ﬂ]'l‘l.: ]ﬂ SEES50 SUCCESS0
della versione normale. E infarri
vendata dal 1957 al 1963 in soli
2.588 esemplari, contro gli oltre
14.268 della coupé. Il motivo
sta nella forte concorrenza

nel settore delle cabrioler

da parte di marchi molto pit forti
con modelli leggendari come

le Cadillae, le Chevrolet Impala
o le Ford Thunderbird.

1. La Chrysler 300 Coupé del 1955

2. La versione del 1957 della Chrysler 300,
con le pinne lunghe & appuntite

3. | tanali posteriori di una Chrysler 300 del 1955

L’ Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza............occcennsnnne. m 5,552
Larghezza...........ccecueeiveeee.. M 2,009
Altezza ........cccccviveecennenne. M 1,488
PORTE i “ i
PESD.....cccoonneee .. 1.816 kg
MOTORE

Alimentazione ........cc......... DENZINA
Cilindrata ......ccccccvnniiiccinn. 5395 e
Gilindr.....c. i B W
Potenza.......ccccimsnsasiiennes 300 C¥
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..........cceenuiieenee. automatico
FREMI

Anteriore......................... a tamburo
Posteriore.........cc.co0iieee.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA .................. nd

PREZZIO...............

..... Dollari 4,100
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Newport

Produzione 1961 - 1981
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Station wagon

La Mewport & la prima berlina Chrysler

di grandi dimensioni ma di fascia bassa.

Mella folo una Newport coupé pronta

per un'esposizione: da notare il nastro adesivo
a sigillo del cofane ¢ delle portiere

Il nome Newport & utilizzato dalla Chrysler  aggiornata, diventa simbolicamente la
sin dagli anni Quaranta, ma diventa Chrysler full size di riferimento fino a o SCHEDA TECNICA
indicative di una specifica gamma solo nel il 1973, mentre nel 1970 la produzione delle DIMEMSIONI
1961, quando deburtta sulla nuova berlina cabriolet viene interrotta. L'ultima serie Lunghezza...........c.ccceoee m 5,455
di grandi dimensioni entry level. La prima della Newport & presentata nel 1973, Larghezza ... m 2,019
generazione della Mewport costa 2,964 Dalllinizic degli anni Ottanta Pindustria Altezza m 1,403
dollari e si presenta con linee essenziali ¢ automobilistica americana affronta un POSTI .5
lineari. Unico vezzo concesso sta nei gruppi  primo significativo ridimensionamento delle

. e . ; P - PORTE. ...t il 2/4
ottici posterion tondi, La gamma Newport  proprie vetture, L'ultima generazione della
si compone, oltre alla berlina di altre 4 MNewport paga lo scotto di tale downsizing: PESO 1.687 kg
carrozzerie, la 2 e la 4 porte hardtop, la per questa versione Chrysler utilizza infatt MOTORE
station wagon ¢ la 4 porte cabriolet. Il il pianale R, derivato dalla piartaforma B e Alimentazione ................... benzina
motore & un V8 a un singolo albero a opportunamente ridimensionaro, Cilindrata ..o, 5918 o
camme in testa dal 900 cc capace di 265 1l successo di questo modello & importante, Gk L Ba
Cv. E successivamente viene farto debuttare ma le prime avvisaglie di crisi economica PORCEIE ... .. ccoicciicstimases samms s 265 Cv
su questa vettura anche un motore sempre pet il colosso Chrysler costringono la Casa TRAZIONE..................... posteriore
con otto cilindri a V, ma con potenza americana a cessarne la produzione.
aumentata a 305 Cw. NE! Igﬁj H.I'I'i.'n'a Sl.ll CAME":'""““'"'""""""""" 3 marce
mercato americano la seconda generazione FREMI
della Mewpaort costruita sulla nuova LE VERSIONI Anteriore..............occeeeeeiieeee. @ disSCO
piattaforma C di Chrysler. Le linee sono Maodello Produzione Posteriore............c.cc...... 8 tamburo
ﬂr_-l':_ﬂr_ﬂi:ﬁ;-'; in “ﬂll_'ﬂ con le ffmiflﬂ'ﬂ“- _ 1 Serie 1961-1964 | VELOCITA MASSIMA........... nd
stilistiche di quegli anni, mentre la station II Serie 1965 - 1968 i
wagon viene rinominata Town& Country. I Serie 1969 - 1978 PREZZO ..oo.coonnrrenrr: Dallari 2,964
Mel 1969 la Newport & nuovamente VI Sene 1979 - 1981




Cordoba
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Produzione 1975 - 1983
Carrozzeria Coupé

La Cordoba & una lussuosa coupé prodota
in due generazioni dal 1975 al 1983,
Caratterizzata da un design originale, &
anche Pautomoebile che negli anni Settanta
registra il maggior numero di vendite
all’interno della gamma Chrysler e solo nei
primi 24 mesi di vita viene costruita in
oltre 300.000 unita. Riconoscibile fin da
lontano per i particolar gruppi ottici
posteriori rettangolari e il frontale con i
for1 alla Jaguar, sulla Cordoba sono
disponibili 4 motori benzina da 3,7 a 6,6
litri con potenze fino a 165 Cv che
consentono alla coupé della Chrysler di
essere utilizzata nelle comperizioni Mascar.
Interessata da diversi restyling, nell'ultima
generazione la Cordoba viene sviluppata
sulla piartaforma | Chrysler, ed oltre a
essere allegerita nel peso viene ridotta nelle
dimensioni esterne con una lunghezza che
passa da 5,469 a 5,337 metri.

FOCUS _
L'origine del nome

Inizialmente destinata a essere
commercializzata con il marchio
Plymouth ¢ il nome di Mirada

o Premiere, per la Cordoba i vertici
Chrysler scelgono alla fine

un appellativo del tutto particolare:
il suo nome deriva infatt

da un'antica moneta sudamericana
riproedotta stilizzata accanto al logo.

1. La Chrysler Cordoba & una coupé che nei
primi 24 mesi di vita viene venduta

in ben 300mila esemplari

2. La seconda generazione della Chrysler
Cordoba & leggermente pil piccola e di forma
squadrata

LE VERSIONI

Modello Produzione
5.2 1975 .- 1875
5.9 1975 - 1979
6.6 1975 - 1979
3.7 1980 - 1983

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza.........ccmemnnsmesen m 5,469
Larghezza....... R m 1,958
A - m 1,336
PR it et e v i 2
PESD ........conn 1.682 kg
MOTORE

Alimentazione .........ewmien. benzina
Cilindrata ........cccccocneenmiineee 5898 cc
[ B ] [17 | e S BaV
Pobenza.........ccccoeemmiimnsmsnnnes 151 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO................ccccceevnee 3 marce
FREMI

Anteriorg. ... .cwoe.. 8 diS60
Posteriore..........ccccoiieee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 170 km/h
PREZZO............ceooo.... Dollari 5.072
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LeBaron

Produzione 1977 - 1994
Carrozzeria Berlina - Cabriclet - Station wagon

Con LeBaron Chrysler presenta una gamma
di vetture di segmento medio che riscucte
un discreto successo sul mercato
statunitense. Al lancio, nel 1977, la LeBaron
berlina & la Chrysler pili economica, perché
solo successivamente vengono inserite
nuove variant di carrozzeria ¢ diversi
allestimenti. MNel 1978 arriva la station
wagon, che affianca la coupé e la ree
volumi. Dalla seconda serie, presente sul
mercato americano dal 1982, la LeBaron
cambia impostazione tecnica. La trazione
ora & anteriore e vengono introdott | nuovi
2,2 litri sia in versione aspirata che turbo.
Cirazie agli accordi con Mitsubishi, poi, la
vettura adotta anche un 2.6 litri a benzina
giapponese. Alla fine degli anni Otanta le ;
LeBaron vengono dotare di un sofisticato fErr e e
cruscotto elettronico, mentre le ultime ;
versioni beneficiano del nuovo motore da 3

litri sempre della Mitsubishi,

1. Una LeBaron cabriolet con finlture
in finto legno Town&Country del 1584
2. La versione Medalllon coupé SCHEDA TECHNICA - Il SERIE
prima serie della LeBaron DIMENSIONI
Lunghezza............ccceesueunr. M 4,552
Larghezza.........cccccunvvvnince.. M 1,727
ARBZZA ... seersnmesnnneeese 1 1,584
FOCUS
. . PESD .Gt ]t 2%
La cabrio “cieca” ke
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Molti americani ricordano CIINArata ..o ivvreemasssiee: 2200 cC
la LeBaron cabriolet due porte e[ | e o P i
con i fari “ciechi® del 1987. POENZA......ccoennreeesasnnsssrnnsacsss T W
| grupp! ottici adottano un sistema TRAZIONE .o, @NtETIOPE
che li fa ruotare su loro stessi:
quando sono spenti, scompaiona CAMBIO...........ccoccesnsiiinnen. 3 marce
all'interno della carrozzeria. LE VERSIONI FREMI
S accesi, invece, i fari ruotano Modello Produzione Anteriore.......ccccevvevvversnnnee.. @ A5G0
e fuoriescono illuminando I Serie 1977 - 1981 Posteriore........ccuveimmersnnen 3 diSC0O
|ahiﬂrrjﬂgiafﬂ- I ;’-lsgfgn;ﬂ viene I Serie 1982 - 1988 VELOCITA MASSIMA ..... 153 km/h
abbandonato, nel 1992, soprattutto I Serie (LeBaron GTS) 1985 - 1989 ;
per motivi di norme di sicurezza. IV Serie (Coupé-Cabrio) 1987 - 1995 PREZZ0........ccoee Dollari 3.200
V Serie (Berlina) 1990 - 1994




E-Class
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Produzione 1983 - 1984
Carrozzeria Berlina

E-Class & il nome che Chrysler
Corporation nel 1983 da alla Dodge 600,
Fa quindi parte del segmento delle
berline di lusso di dimensioni contenute,
Viene costruita sulla piarraforma
Chrysler K, anche se il pianale risulta pii
allungato. Tre le motorizzazioni offerte:
2.2, 2.2 urbo e 2.6 con motore
Mitsubishi, turei 4 cilindri. L allestimento
standard & piuttosto ricco, con radio a
mangianastri, aria condizionata, sedili
anteriori indipendenti con possibilita di
montare una seduta aggiuntiva; due
ronalita di colore per gli esterni e
finestrini eletcrici. Purtroppo il riscontro
delle vendite non & quello che i vertici
Chrysler si aspettano ¢ quindi la

E-Class esce dal listine dopo appena un
biennio di commercializzazione. Le
maodifiche estetiche ¢ meccaniche
apportate nel 1984 non vanno

tuttavia perse, infatti passano alla
gamma Plymouth, e nello specifico
vengono trasferite alla Plymouth
Caravelle del 1985.

1. Le linee squadrate della Chrysler E-Class,
tipiche delle berline americane dell’epoca
2. La pubblicith della Chrysler E-Class

LE VERSIONI

Modello Produzioné
2.2 Turbo 1983 - 1984
2.6 1983 - 1984

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza........cceecnnene
Larghezza........cc.ccocc.n-
Altezza ............

| 3] o JE—————: .
MOTORE

Alimentazione ..........ceeeeer.. BENZINA
Cilindrata .........ccccvveenveeenne

.. 2213 cc
BRI e D
POtenzZa.........ccecnmensseesessannsseee 37 OGN
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIO.........c.ooevrevcncsrinee. 3 MATCE
FREMI
AMDEriong.........cconmeinnanannes a disco

Posteriore............cccceveenninen. @ disSco
VELOCITA MASSIMA ... 160 km/h

PREZZO.................... Dollari 9.550

L’ Automohbile 293




294 L' Automobile ! Chrysler * | modelli

Fifth Avenue

Produzione 1983 - 1993
Carrozzeria Berlina

La Chrysler Fifth Avenue berlina prima serie
& una vettura di fascia medio alta, con finiture
di pregio

Il nome Fifth Avenue viene utilizzato per la Successivamente il velluto pesante del
prima volta dalla Chrysler su una versione  rivestimento viene sostituito a favore di SCHEDA TECNICA
della New Yorker nel 1979, La gamma panneggi in pelle di alea qualitd. Nel 1990 DIMENSIONI
Fifth Avenue, invece, nasce nel 1983 ¢ ritorna la relazione tra i modelli New Lunghazza .......coominevevesninins m 5,250
identifica una berlina di linea classica e Yorker e Fifth Avenue, con quest'ultima che Larghezza......cemsmnesnsnnens M 1,839
categoria full size. Questa nuova auto si torna ad esserne una variante della prima ABZZA ..o e m 1,400
pone come puntao di riferimento nel solamente un po’ pit lunga. [ et SR I
segmento delle berline di fascia medio alta e
offre da subito interessanei dotazioni. PORTE oo essssssssess 4
Eﬁmnmfﬂ Iln_{|_|.|r.':..tn senso la foggia dei LE VERSIONI PESD ...cicniunas nd
ili, che si distinguono per la . MOTORE
conformazione, molto vicina a quella delle ~ Modello Erteciine AR O . benzina
grandi poltrone americane, dotati I Serie 1983 - 1989 Cilindrata coeeeeeeeeeesseseaeans 5200 cc
addirittura dei bottoni decorativi centrali. II Serie 1990 - 1993 Cllindri........cccoiiiinncnsince B2V
[ R S 140 Cv
FOCUS TRAZIONE ........cccccccen... posteriore
Interni extralusso CAMBIO........ccovunrrreennnn. BUtOMatico
FREMI
Gli interni della Fifth Avenue sono un vero riferimento nel panorama delle finiture AMEEFIONE ...coeeirivsmesessssnrraneess 8 DISCO
riguardo alla produzione americana di auto. Nella seconda serie della Fifth Avenue PoSteriorg ..., @ diSCo
una particolare versione adotta i panneggi per le poltrone interne forniti dalla Mark VELOCITA MASSIMA ..... 185 km/h
Cross Company, un riferimento del mercaro americano per quanto riguarda il design 3
e la produzione di divani ¢ polirone da arredamenteo di lusso. PREZZO................... Dollari 12.487
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- PUEBLICITA
» GLAMOUR
) :l. i STILE USA
: C —L]_ 1 Una delle bellissime
- locandine anni

Quaranta

¢ Cinquanta usate
dalle Chr;.lsler

per pubblicizzare

i suoi modelli.

Stile glamour & tratto

J{@{?{ ﬂpitn: deildisegna‘tnri
J '@%{W?%Z C%yaé@ Annireriay aipanie

| jﬁﬁ({{#f incentrata sui sistemi

tecnologici della
wvettura come la
Prestomatic fluid
drive, una sorta

di trasmissione semi
automatica, soluzione
all'avanguardia

per quel periodo

PRESTOMATIC FLIIID DRIVE* TRANSMISSTON
Sairad Fluld Drive

1t's your kind of car . . . ereated with common sense and imagination in
engineering. There's more for your money in performance. Smosther, faster
acoeleration from our high compression Spitfire engine, The greatest
driving mdvance of all—Prestomatic Fluid Drive Transmission. Softer,
smoother Safety-Level-Ride. Exclusive Safety-Rim wheels! Safeguard
H!{lrr.;lllil: Brakes, {:}'I'Ilfbﬂllljﬂl Brake Linings. “‘I:I-Il‘rpﬂnl'r Igmition System!
More headroom, legroom, and shoulder room. Wider chair-height
seats, New well-bred beauty, 1t°s the best car value in our 25.year history for
safety, comfort, convenience and performance. See it . . . drive it!
AGAIN YOU CET THE COOD THNINGS FIRST FRON CHRYSLER
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Voyager/Grand Voyager

Produzione Dal 1983
Carrozzeria Monovolume

Lanciara nel 1983, la Vovager viene
consideratala prima monovolume
modema. Prodotta per oltre dodici
milioni di esemplari in cinque generazioni,
Pultima della guali arrivara all'inizio del
2008 nella sola variante Grand Voyager, &
progettata dalla Chrysler con 'intenzione
di evolvere il concerto di spaziositi
proprio delle station wagon americane
degli anni Trenta ¢ Quaranta (vedi la
Town& Country del 1941). La
CAFTOZZERIA, A cinque porte, nel particolare
design richiama il passato con forme
squadrate e diversi ritocchi estetici tipo le
larghe modanarure laverali. MNella
meccanica invece & sviluppata impiegando
delle soluzioni tecniche, come ad esempio
la rrazione anteriore, che consentono di
mantenere dentro "abitacolo una
superficie lincare del pianale in modo da
favorire la massima abitabiliti e la
praticita del vano di carico. Gli interni fin
dalla prima edizione sembrano quasi una
scatola magica, in grado di accogliere
sette persone su tre file di sedili, capaci di
adattarsi ad ogni esigenza di spazio grazie
a diverse trovate che con I'evoluzione del
maodelle divengono via via sempre pii
sofisticate. Una delle tante adottate
sull'ultima generazione & il sistema Swivel
‘n Go, grazie al quale & possibile ruotare
completamente o far scomparire del tutto
ripiegandaole sotto il pianale le polirone
posteriori passando da due a serte posti in
appena trenta secondi. Oppure il
dispositive Stow ‘n Go che muove
elertricamente i sedili ribaltandoli fino a
90 gradi. lnoleee nelle sue varie
penerazioni questa vertura impiega per
prima nella sua categoria trovate
d'avangaurdia, tipo il portellone ad
apertura elerrrica o la modularied degli
spai, che contribuiscono a renderla un
punto di riferimento destinato poi ad
essere imitato da molte concorrenti.
Riguardo le motorizzazioni adotea nel
tempo diverse uniti a benzina tra cui un

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccesccemnneree. M 4,810
Larghezza ...........ccoccecueeene. M 2,000

1% o S

PESD o o 1 kg
MOTORE

Alimentazione .......c.cc.ov.... bENZING
Cilindrata ......cccccecevviieeeenns 2429 g
L | R e |
Potenza.......ccooiniiinmssmsisinnens 187 N
TRAZIONE ..............cconnr.. @NtEFiOFE
CAMBIO........c.ccceocemeecneeen. 5 mAFCE
FREMNI

Anteriore............cceeeennivnneeee. @ iSO
Posteriore............ccoccnnnerreee. @ diSCO

VELOCITA MASSIMA ... 177 km~h
PREZZO.................. Dollari 18.850

2.4 litri da 147 Cv, oppure un V6 di 3.3
litri da 182 e un V& di 3,8 litri da 218 lieri
che nel mercaro americano vengono
associati anche a una trazione integrale
AWD integrata nel pianale in modo da
rubare il minor spazio possibile.

Mentre sul fronte dei diesel, arrivat nelle
piil recenti generazioni ¢ riservati quasi
esclusivamente alle piazze europee visto
I"aleo livello di gradimento, i propulsori
sono un 2,5 ¢ un 2,8 litri da 143 ¢ 150 ¢
163 Cv.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1983 - 1991
I Serie 1991 - 1996
III Serie 1996 - 2001
I Serie 2001 - 2008
V Serie Grand Voyager dal 2008
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Il concetto di monovolume,
negli States, & legato ‘e
alla convivialita. Per questo
alcune versioni della gamma
Voyager hanno allestimenti

da picnic o ufficio mobile,
caratterizzati dalla presenza

di tavolo o scrivania e di sedili
girevoli. Tali soluzioni in Europa
sono soggette a limitazioni
dettate dalle norme di sicurezza.

1. Generazioni di Chrysler Voyager a
confronto, con 'ultimo modello sulla sinistra ¢
la prima serie sulla destra

2. La versione Town&Country della Chrysler
Voyager prima serie & caratterizzata dalla
presenza di finlture in finto legno sulle flancate

DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccovveremmmnnneer-. M 5,140
Larpheera . i m 1,950
ARBZEA ............occonnnnrsvresnssssees M 1,750

L e .
o S R T,

MOTORE
Alimentazione..........cccecocevemee.. gAS0lIO
FOCUS Cilindrata.........cociconssnsmmnernins ETTF €C

Grand Voyager 2.8 CRD oL T

POBNZA ..o s smmssnsmsmemnsnnien - LI TV

Versione extra large della Voyager TRAZIONE................coceeene.... ANteriore
la Grand Voyager del 2008 supera CAMBIO ...........coommveeererennens AUtOMatico
i cimgque metri di lunghezza e offre FREMNI

risperto alla sorella minore, uscita Anteriore ... A disco
di produzione nel 2007, una pit elevata ~ Posteriore vnnivnnenn.. a disco
capaciti di carico del bagagliaio VELOCITA MASSIMA........... 180 km/h
che pud arrivare fino a 3.296 litri. FREZZO......coocooeveveesennr, ENFe 40,100
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Concorde

Produzione 1993 - 2004
Carrozzeria Berlina

La Concorde & una berlina prodorta dalla
Chrysler dal 1993 al 2004. Questa
vettura dalla linea affusolata sostituisce la
Fifth Avenue ¢ si basa sulla piattaforma
LH sviluppata in collaborazione anche
con la francese Renault. 11 design, in
entrambe le serie prodotte, & arrotondato.
Nella seconda versione, addirittura, i
volumi sono molto smussati e spioventi.
La prima serie, viene presentata al salone
di Detroit del 1992 e pud essere
equipaggiata con due differenti V§,
rispettivamente da 3,3 e da 3,5 litri. La
seconda serie guadagna qualche
centimetro in lunghezza, passando da
5,151 metri a 5,311 metri e dispone di un
nuovo 2,7 litri oltre al 3,2 ¢ ai gia
conosciutt 3,5 litri. Nel 2002 arriva una
versione super lusso denominata Limited,
completamente accessoriata ¢ spinta da
un Vé da 250 Cy.

FOCUS
Derivata dalla “Lambo”

La Concorde deriva nel suo design

e nella sua impostazione

dal prototipo Lamborghini del 1987,
denominato Portofing. La Casa

di Sant’Agara Bolognese,

che Chrysler acquisisce in quell’anno,
la fa realizzare alla carrozzeria
Coggiola. Questa auto, costruita

da un disegno di Karl Verduyn

del 1986, viene esposta al salone

di Francoforte I'anno successivo.
Purtrappo, nel 1991, viene distrurea
completamente in un incidente.

1. La Chrysler Concorde ultima serie
2. Le forme affusolate della prima versione
della Chrysler Concorde derivano dal prototipo

_Partofing di Lamberghini

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1993 - 1997
II Serie 1998 - 2004

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza................ .. m5,151
Larghezza.............c..co......... m 1,890

T
2117 | [
PORTE oo
BRSO )

MOTORE

Alimentazione .........
Cilindrata .........ooeennss,
e | LT [ e e
Potenza......c.c.cceneeeeae

TRAZIONE ..............ccooun..
CAMBIO.................

FRENI

Anteriore...............
Posteriore...........,.,

m 1,430
.5
. 1.531 kg

.... benzina

e BEAE o

e B A Y
ceeree 214 Cw

anteriore

inniiieass & MAFCE

SRR - I « | | o111
cremmmnnineene 8 A15E0

VELOCITA' MASSIMA .... 200 km/h

PREZZO...............

.... Dollari 25.570
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LHS

Produzione 1994 - 2001
Carrozzeria Berlina

1. La Chrysler LHS condivide con la Concorde
il pianale e alcuni motori

2. La linea del padiglione della Chrysler LHS
ricorda quella di alecune Jaguar

La LHS deriva dalla piawatorma LH

che la Chrysler mette a punto alla fine
del 1993, Questa berlina & una

delle bandiere dalla Casa americana,
almeno nel periodo della sua produzione,
soprattutto per le finiture lussuose

e per i richiami alle grandi

tre volumi europee. Al lancio, questo
modello Chrysler monta il motore Vé

da 3.5 litri con distribuzione a 24 valvole
e una potenza di 214 Cv, accoppiato

a un cambio automatico a quattro marce.
La LHS, che nella prima serie ha molte
componenti in comune con le Chrysler
Concorde ¢ New Yorker e con le Dodge
Intrepid dal punto di vista del design

si caratterizza per le forme rotonde

ma classiche allo stesso tempo.

La seconda serie, prodotta dal 1999

al 2001, & strettamente legata alla 300 M
¢ alla Concorde, ma si presenta con un

design ancora pit a cuneo, con il muso

prominente che ingloba una calandra LE VERSIONI .

cromata. Anche la seconda versione Modello Produzione SCHEDA TECNICA

di questo modello della Chrysler utilizza [ Serie 1994 - 1997 DIMENSIONI

il 3.5 Va. II Serie 1999 - 2001 Lunghezza...........convvrevenens M 5,268
Larghezza.........ccucviveeeneane. M 2,870
Altezza .........ccocevicmnnneensreenn. M 1,890
PORTE........iominimnii v &
MOTORE
Alimentazione .............ce..... BERZiNA
Cilindrata ...........c.ceceninvveee. 3500 €€
o] ([T [ (SR a— . 1 |
Potenza..........coonsannssnesnsannnis SdA} G
TRAZIOME .........c...cc....... poOsteriore
CAMBID.....cocccvviiririmmmmsssnen i} MAFCE
FREMI
[ 1] P a disco
Posteriore........ccovmmennnnn. @ AiSE0
VELOCITA MASSIMA ..... 195 km/h
PREZZO........cco0...... Dollari 30.283
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Cirrus
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Produzione 1995 - 2000
Carrozzeria Berlina - Cabriclet

La Cirrus rimpiazza la storica LeBaron ed
& la prima berlina compatta costruita con
pianale a trazione anteriore denominato
JA. Si rrarea di una vettura destinata al
mercato statunitense, canadese e
sudamericano. Fa parte delle cosidderte
cloud cars, come la Dodge Stratus e la
Plymouth Breeze, nomi che sono un chiaro
riferimento a termini metereologici. La
linea & aerodinamica ma cid non toglie
spazio agli interni che risultano comodi ¢
ultra accessoriati. L’allestimento di serie
prevede doppio airbag, aria condizionata,
radio con mangianaseri e alzacristalli
elettrico. Dal 1995 al 1997 la Cirrus &
disponibile nelle versioni LX e LXi, ma dal
1997 & disponibile solo la versione LXi.
Dwe le motorizzazioni offerte: 2.4 4
cilindri in linea, con V& opzionale sulle LX
dal 1996; e 2.5 con V6 standard per
entrambe le versioni,

FOCUS
In Messico

La prima versione della Cirrus
venduta in Messico & equipaggiata
da un motore turbo 2,4 litr

con 4 cilindri in linea, capace

di sviluppare 168 Cv di porenza,
con cambio automatico a quattro
rapporti. Qui il nome rimane sempre
Cirrus, anche gquando negli Usa

la vetrura viene ridisegnata e cambia
denominazione in Sebring. Seguono
infatti altre due generazioni,

che mantengono il nome Cirrus.

LE VERSIONI

Modello Produzione
LX 1995 - 1997
LXi 1945 - 2000

1, La Chrysler Cirrus debutta nel 1995 &
rimpiazza la LeBaron

2. La Cirrus Chrysler in versione LX

3. Sulla Cirrus la Chrysler monta due motori:
il 2.4 a 4 cilindri in linea e il 2.5 V&

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......................... m 4,750
Larghezza..........ccoceeeeneneee m 1,821
o] T o R S P m 1,334
POSTI............. . 4
BERTE b i 4
PESD......cconn00s .1.359 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccceeenn. benzina
Cllindrata .........ccccecceviineaes 2400 cc
L [T [ e MO et AT R . S 4
P T e Sl 150 Cy
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMEBIO............ccccoevvveenemeees & MATCE
FREMI

Anteriore........cccccceeviiecennnn. 8 discn
Posteriore........cc..cccee..... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 198 km/h
BREEED.... oo iniismminanssnins T
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Sebring

Produzione Dal 1995
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Coupé cabriolet

1. La Sebring cabriolet del 2006 ha un tetto
rigido che si ripiega nel cofano posteriore
2. Gli interni in pcelle della Chrysler Sebring

La Sebring & una vettura di segmento D
prodotta dalla Chrysler a partire dal 1993,
nelle variant coupé e cabrioler, La prima
versione ha due porte e quarero posti, ed &
spinta da un sei cilindri a V 2.5 da 157 Cy,
che negli anni subisce incrementi costanti di
di cilindrata e porenza. La penultima serie,
quella del 2006, & ispirata al prototipo
Airflite presentato al salone di Ginevra nel
2003, ma la versione definitiva della Sebring
si vede solo al salone di Londra del 2006. 11
lungo profilo del cofano motore, la
modanatura cromata sulla linea di cintura ¢
la linea allungata del terto richiamano il
portamento di una cingue porte. Quattro
sono i motori disponibili al lancio, tre a
benzina e un urbodiesel. Proprio quello a
gasolio & la novita tecnica pith importante:
mai prima di questo modello, la Chrysler
utilizza un motore diesel nel segmento
medio alto della sua gamma. Questo
propulsore & il classico 2 litri di Golf e

Passat, ortenuto grazie ad un accordo di scoperti, Nella versione Limited, la pit

fornitura con il gruppo Volkswagen, accessoriata, i cerchi misurano 18 pollici ¢ SCHEDA TECNICA (2004)
sviluppa 140 Cv di potenza ed ha una ["allestimento & completato da sedili in pelle DIMENSIONI

coppia motrice pari a 310 Nm. La riscaldabili, inserti tipo tartaruga su volante, Lunghezza.......ccoormnunnninns 1 4,842
trasmissione & manuale o automatica, e i plancia e portiere, maniglie esterne cromate, Larghezza...........ccemunerveee. M1 1,808
consumi sono contenuti, | motori a benzina  maniglie interne e modanarura del cambio Altezza ... m 1,498
partono con un 2 litri sviluppato in color argento, BT e e R
collaborazione con la giapponese Mirsubishi PORTE A
e dotato di doppia fasatura variabile da 152
Cv, un 2,4 litri da 173 Cv ed un V6 da 2,7 PESO.............cconvemeererenenene 1350 kg
litri disponibile solo con cambio automarico MOTORE

(solo per gli Usa). Dal 2007 & a disposizione Alimentazione .................... benzina
anche una variante coupé cabrioler. La Cilindrata ooeesessosenenns 2000 cc
Sebring, in questa elegante versione adotta ]| | W S e,
una carrozzeria a due porte con tetto rigido Potenza..........cccconmvcennseransnens 158 GV
motorizzato elettricamente, che si ripicga TRAZIONE ..................... anteriore
premendo un bottone presente sulla plancia

¢ anche su un telecomando fornito di serie. CAMEIOD.............. -- 6 marce
La coupé cabriolet risulea pii lunga della LE VERSIONI FREMI

berlina di cirea 8 centimetri, mentre il Medello Produzione Anteriore... . a disco
bagagliaio che con I'hard top metallico in I Serie 1995 . 2000 P{rstermre SR - |1
posizione ha I.'Il'lla capienz:ﬂdilﬁﬁ lieri, ﬁﬂglirinlel 1996 - 2000 VELOCITA MASSIMA 190 km/h
diventa da 193 litri quando il tetto viene i 2000 - 2005

ripiegato, conservando comungue un 1| Sﬂl‘iﬁ 2006 - 2008 RREEERL o pmraecgres FIIG 2000
minime spazio anche quando si viaggia IV Serie dal 2008
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PT Cruiser
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Produzione 2000 - 2009
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Con la PT Cruiser, la Chrysler inaugura il
filone old style, poi ripreso anche da altre
Case automobilistiche, recuperando il
design ¢ lestetica delle verture degli anni
Cinguanta. Per il lancio vengone
presentate due motorizzazioni, il 2.0
benzina 4 cilindri 16 valvole e il 1.6
benzina 4 cilindri 16 valvole (per il
mercato europen), cui si affiancano negli
anni successivi il 2.4 Turbodiesel CRD e il
2.4 Turbo, che equipaggia anche la
versione cabrio. Anche se nel tempo ha
subito delle modifiche a livello esterico, in
particolare il facelift del 20086, la PT
Cruiser mantiene la linea caratteristica
degli esordi: cofano motore a forma di
cuneo con una griglia imporeante, in tinta
con la carrozzeria. [ gruppi ottici anteriori
sono allungati e inseriti nei parafanghi
anteriori che spiccano sul profilo a forma
di cuneo, mentre 1 cerchi cromati sono di
ispirazione rétro ed il posteriore &
caratterizzato da un portellone inclinaro.
Gli interni sono lussuosi ma al tempo
stesso modulabili e flessibili, Infatti [a
caratteristica di questa auto & quella di
essere esrericamente riconoscibile ma allo
stesso tempo funzionale come un van,
tanto da essere studiata per contenere,
Abbatendo infari i sedili posteriori e
quello lato passeggero, si ottiene uno
spazio che pud ospitare oggetti
ingombranti, impensabili da trasportare
con le aliee berline. Le finiture sono in
materiali pregiati, la plancia & simmetrica,
con comandi intuitivi e di facile fruizione,
Viene ripresa anche la bicromia rétro per
i sedili, la plancia e le portiere. Si contano
20 pratici portacggetti. L'ultima versione
integra anche un'interfaccia per I'iPod, un
sistema car kit vivavoce e sensori di
parcheggio. Negli Stati Uniti la PT
Cruiser riscunte un grande successo, un
po’ meno Olireoceano. Tane’® che gid nel
2002 Chrysler decide di aumentare la
produzione dello stabilimento di Teluca,
{Messico), portandola da 180mila

SCHEDA TECNICA (2001)

DIMENSIONI
Lunghezza ..........cconcaaienn

m 4,290
m 1,710

AREZZA ...oovvcnemnmsnnsanneneen. M 1,600
PESO .. 1.383 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..........cccciniiinneee. 1995 £
[ |y el |
Polenza......coesoisnsmmmssansienes 1AL G¥

TRAZIONE .........coovmrinnnnnas
CAMEBID.......ccoeinin

FRENI
Anteriore..........ceeeensnnnnnnne @ GiSC0O
Posteriore..........cocevvnnnnnnne @ disSC0

VELOCITA MASSIMA ..... 175 km/h
PREZZO ...........cceevnrne EUF0 37,190

anteriore
reeeneens B MARCE

a 260mila unitd all’anno a

cui si aggiungono le 50mila dello
stabilimento Eurostar per il mercato
europea. Ne vengono lanciate diverse
Limited Edition ¢, nel 2004, oltre

alla cabriolet, sono presentate la versione
Retrd (solo per il mercato italiana),
seguita dall’allestimento Route 66
(colpisce la carrozzeria total yellow)

del 2006 e dalla Pacific Coast Highway
del 2007, Dopo nove anni di onorata
carriera la PT Cruiser esce di produzione,
nel 2009.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 2000 - 2009
Cabriolet 2004 - 2008
Restyling 2006
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Il motore benzina 1.6
monoblocco 16 valvole

& lo stesso utilizzato dalla Bmw
sulla prima generazione

della nuova Mini, a seguito

di un accordo firmato tra

le due Case automobilistiche.
Mentre il motore 2.2
Turbodiesel CRD Common rail
e firmato Mercedes ed & lo
stesso che la Casa tedesca
usa per la sua gamma.

1. La PT Cruiser si presenta

come una “instant classic™. |l suo design
ricorda infatti le Chrysler del passato

2, La versione cabriolet della Chrysler PT
Cruiser & a due porte con roll bar centrale a
tutela della sicurezza degli occupanti

FOCUS
In Italia la Retro

Mel 2005 Chrysler lancia solo in Iralia
la PT Cruiser Retro. Inserti ¢ accesson
cromati seguono il design,

gia per la Limited che per la Touring,

entrambe nella tonalitd Midnight Blue.

Spiccano il porta-ruetine di scorta
in tinta ¢ le cromarure sui paraurti,
sui retrovisori esterni, sulle portere.

DIMENSIONI
Lunghezza ..ccccoev s veevrmsmnessereennns M &, 288
Larghezza ... m 1L, 74R

[ 1) L S | T Y- ) |

PESD...........cc o mcnnnsmeememmeneenes. 1813 KE
MOTORE

Alimentazione. ... eevmnnnenere. BAS0NHG
Cilindrata...........ooeiniiiininnnnn. 2148 o€
(][] e P o i St
POYBNZA ... minsnnininnsansenns. L0 ICW

TRAZIONE.........cc.ccecnne.
CAMBID .....ooovviinsssniiininn

FREMI
ANteriore .......ceevvvvremssnnssreneeens @ HiSCO
Posteriore ............ vorieennens @ AiSCO

VELOCITA MASSIMA........... 183 km/h
PREZZO.........cccceanirnnreennns EMPFO 21,840

e @nteriore
- 1 )
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Pacifica
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Produzione 2003 - 2007
Carrozzeria Crossover

Arrivata sul mercato in un momento
molto favorevole per il brand Chrysler, in
piena espansione con vendite sul mercato
americano passate dalle 130,542 uniti
del 1991 alle 481.000 collezionate a fine
2002, la Pacifica & una crossover che
arriva nelle concessionarie americane nei
primi mesi del 2003. Prodotta presso lo
stabilimento Chrysler di Windsor,
nell'Ontario, & caratterizzara da una
linea fuori dal comune, e aei suoi 5,052
metri di lunghezza ha una carrozzeria
filante a cingue porte dove abbondano
superfici vetrate. [l design, per alcuni
asperti, ricorda quello rétro delle PT
Cruiser. Con evidenti richiami al passato
tipoe la grande calandra dove risalta una
inedita interpretazione del fregio alato
Chrysler, oppure le modanature larerali
che tanto fanno pensare ai vecchi inserti
in legno e “ragliano™ in due le fiancate,
Ma allo stesso tempo trasmette anche
una sensazione di moderniti grazie a dei
tocchi esclusivi tipo lo spoiler integrato
nella parte posteriore che prolunga la
linea del tetto ¢ incorpora secondo le
ultime tendenze hi-tech la terza luce di
arresto. Commercializzata nelle sua breve
esistenza nel solo mercato
nordamericano, la Pacifica & progettata
con il preciso scopo di creare una nuova
tipologia di automobili capaci di uscire
dagli schemi abituali. E al suo interno
racchiude la sportivied di una coupé, le
comodita di una sport utilicy ¢ i lussi di
una berlina alto di gamma. Dotata di un
abitacolo capace di accogliere 6 persone
su tre file di sedili, & equipaggiata al
debutto con il collaudate V6 di 3,5 litri a
24 valvole da 250 Cv montato
trasversalmente e gia impiegare con
successo dalla Chrysler sulla 300 C.

E adotta una trazione intergale
permanente, accoppiata ad un cambio
automarico a quattro marce munito della
funziene auto-stick, in grado di farla
essere a proprio agio anche su fondi

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........ccoorerereerenss 1 5,052
Larghezza .........ccocoerveereee, M 2,013
Altezza .............ocovvivrveenen. 1 1,680
PESO ........cooommrrerrreenrncenne.. 1967 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............cocoeeenmeene. 3518 €2
Gl st s 6

S T

TRAZIONE .........cccccovsnneee. integrale

CAMBIO.................o..... aUtomatico
FREMNI

Anteriore........ccneecie.. 8 diSc
Posteriore.......cccceniiinnesnnn. 3@ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 190 km/h
PREZZO................... Dollari 33.000

stadali difficili. Successivamente la
gamma & arricchita con altre due
motorizzazioni a benzina: un V6 a 12
valvole di 3,8 litri da 210 Cv e un 4 litri
a 24 valvole con 253 Cv con cambio a sei
marce automarico. Tutte associate
sempre ¢ comungue ad una trazione
integrale e a una meccanica con divers
sistemi eletrronici di ausilio alla guida,
come il controlle di trazione oppure
guello di stabiliti. 11 1 novembre 2007,
Chrysler annuncia la fine della
produzione, e nello stesso mese ['ultimo
esemplare esce dalla catena di monteggio.

LE VERSIONI

Madello Produzione
Vo 3.5 2003 - 2007
V6 3.8 20086 - 2007
Ve 4.0 2006 - 2007
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La funzione auto-stick trasforma
la trasmissione automatica

in un cambio sequenziale.

Il guidatore inserisce

il rapporto immediatamente
superiore o inferiore
manovrando leggermente

la leva del cambio e pud
controllare la marcia inserita

su un apposito display luminoso
posizionato sulla plancia.

1. La Pacifica & una delle auto stilisticamente
pil riuscite della Chrysler negli ultimi anni,
non viene importata in Italia per problemi

di omologazione

2. Sulla Chrysler Pacifica ¢i sono schermi Led
per | passeggeri posteriori

DIMENSIONI
Lunghezza .........ccconnmsensesneee M 5,052
LargHeEEa .....cocenommaannsennunassnnnsn m 2,013
ABZER .....coininrasansanssnsnisnsnsanacs 011,680
PESD.. el cinenssiiniosinnivenssenns Lo oo
MOTORE
Alimentazione..........c.............. bENZiNA
Cilindrata......cccoceiiavemnmsennnnesens 3952 cc
CIIndrl it e BN
POURIED: ... ...ocomimuneavssesevmssnsasssssa 253 Cv

11 4.0 V6 TRAZIONE .....cccesvrrisicsinnnn integrale
CAMEIOD.........ccccococveeueee.... Butomatico

Nella versione pit potente prodotta FRENI -

|ﬂ P..']Ci.ﬁlf.:ﬂ. t::' EL]UiPEB:EthR gﬂh:'”?re e e e b e : :::zz

con un motore (in foto) benzina di 4 bk bk e i A R

litri con cambio automatico collegato VELOCITA MASSIMA ......... 210 km/h

COM una trasmissione a catena. PREZZO ....................... Dollari 40.000
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Crossfire

Chrysler = | modelli

Froduzione 2003 - 2008
Carrozzeria Coupé - Roadster

La Crossfire & una coupé a due posti dal
carartere decisamente sportivo lanciata sul
mercato europeo nel 2003, 11 lungo cofano
e la carerteristica coda, insieme alle ampie
fiancate le conferiscono una linea slanciata,
I parafanghi posteriori ne aumentano la
sensazione di muscolaritd, amplificata dalle
griglie laterali per lo sfogo dell’aria calda
del motore, 1l pianale & di derivazione
tedesca: la Crossfire, infari, nasce dopo la
fusione di Daimler Benz con Chrysler.
Questa coupé, dunque, deriva nel telaio,
nelle sospensioni e nel motore dalla
Mercedes SLK prima serie. Sotto il cofano
lavora un motore sei cilindri a V da 3,2 litri
con singelo albero a camme in testa e 18
valvole da 218 Cy, disponibile anche in
versione sovralimentata con potenza fino a
334 Cv. Due i cambi disponibili, un sei
marce manuale e un automarico a cingue
marce auto adateativo.

FOCUS
Crossfire Turbo

La muscolarita e le prestazioni
della Crossfire risultano amplificate
nella speciale versione Turbo,
ancora piitl sportiva, Si trarta

della SET#, dotata

di un compressore volumetrico
capace di innalzare la potenza

del V6 di derivazione Mercedes

a 334 Cv. Mulla cambia

per la velocita massima, che rimane
comungue di 255 chilomerri orari.

1. Le caratteristiche nervature sul cofango

della Chrysler Crossfire ne sottolineano il
design e |a vocazione sportivi

2, La Chrysler Crossfire coupé integra uno
spoiler posteriore che fuoriesce alle alte velocitd
3. La Chrysler Crossfire, nella versione
roadster condivide il pianale, nonché alcune
motorizzazioni, con la Mercedes SLK

SCHEDA TECNICA

DIMEMNSIONI

Lunghezza .............cccceeenr.. m 3,068
Larghezza........................... m 1,766
Altezza.........ccccccnnierrresnnnc M 1,296
PESOD........connmmmsmnermennsnsnneess 1303 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............... e 3199 e
Cllndri.....coeeemmeensran — )
POBNZA........c oo ceemaanemnene e 218 W
TRAZIONE ...............o..... poSteriore
CAMEIO..............cccceviiv0eee. B MErTce
FREMI

Anteriore ...........cceecceviernneen.. A disco
Posteriore ..........ceceeevvvveeen. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 255 km/h
PREZZO...................... Eure 37.950




300C

I modelli - Chrysler

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Presentata al salone di Ginevra nel marzo
del 2005, la 300C & la vettura con cui la
Chrysler esordisce in Europa anche nel
segmento delle berline alto di gamma.
Prodotta ad un regime di circa 100.000
esemplari 'anno & realizzata nelle
varianti di carrozzeria Sedan, Touring e
Long Wheelbase (con passo lungo):
quest'ultima solo per il mercato
americano. Raffinarta e allo stesso tempo
imponente, nella linea reinterpreta in
chiave moderna le forme classiche delle
muscoloze berline americane anni
Cinguanta. Ed & subito riconoscibile,
oltre che per I"alta linea di cintura, per il
froneale cararterizzaro dalla generosa
calandra e il cofano sovradimensionato
rispetto alla norma. Per quanto ri;;unnla
I'impostazione meccanica, a seguito della
fusione fra Daimler ¢ Chrysler il progeto
300 viene sviluppato utilizzando lo
schema di base della Mercedes Classe E,
con il duplice vantaggio di ridurre tempi
e costi di sviluppo e di permettere alla
vettura di usufruire di sospensioni molto

Il frontale della 300C & caratterizzato
dalla grande calandra cromata
con il logo della Chrysler

pitt moderne ed efficienti di quelle
tradizionalmente usate dal marchio
americano. Per quanto riguarda le
motorizzazioni, la 300C & disponibile a
seconda del tipo di carrozzeria con un V6
rurbodiesel di 3 litri da 218 Cv. Oppure
eon tre motori a benzina tra cui due
potenti VB Hemi di 5,7 ¢ 6,1 litri da 340
e 431 Cv, Quest'ultimi sono equipaggiari
con il sistema MD5 (muln displacement
system) per regolare il funzionamento dei
cilindri € con una trazione posteriore o
integrale dotata di ripartitore elettronico
della coppia motrice. E possono essere
dotati di due diversi tipi di trasmissione
automatica, una delle quali munita della
modalitd sequenziale auro-stick per
CH[i'I':J'iiIl'L" Il' marce -ilrlli.'l'“! []13[:LL3.||IIE[IIE.
Costruita per i mercati del Vecchio
continente nello stabilmento Chrysler di
Graz in Austria e per quelli americani nel

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......c...cooveeenenene. M1 5,015
LargheZza......c.c..cocnemiininnins m 1,880
AIEZES.........connennneserensnneass [ 1 ATS
PESD ... 1.853 kg
MOTORE

Alimentazione ...........ccce.cen.. 3S0li0
Cilindrata........coummmseermmmenas 2987 cc
o [ F: T e — e G A Y
S T e M 21B Cv
TRAZIONE .........c.ccccnnunnae posteriore
CAMBIOD......cceeirverrennnn. AlItOmMatico
FREMNI

Ui [ e s a disco
Posteriong .....c....coonmmiemsininnien a disco
VELOCITA MASSIMA...... 230 kmsh
PREZZO...............cueen.. Euro 40,000
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sito di Brampron in Canada, la 300C &
dispoenibile con tre allestimenti estetici di
carrozzeria ¢ ha un abitacolo rifinito in
materiali pregiati in grado di ospitare
cinque passeggeri. La variante Long
Wheelbase poi, & piti lunga risperro alla
berlina di 15 centimerri. Mentre la
station wagon, denominata Touring, &
aumentata di soli 2 centimetri ed &
caratrerizzara nella linea da un ampio
portellone posteriore sviluppato
verticalmente che racchiude un
bagagliaio scomponibile con capacita di
carico da 504 a 1,602 lieri.

1. Il posto guida della Chrysler 300C

2. Gli interni della Chrysler

3. Il bagagliaio della Chrysler 300C Touring
prevede soluzioni modulari

per la disposizione degli oggetti

Chrysler = | modelli

FOCUS
Touring SRT-8

Disponibile solo nella variante

di carrozzeria station wagon Touring,

la versione SRT-8 della 300C adotta
la potente motorizzazione V8 Hemi
da 6,1 litri per 441 Cv

ed & caratterizzata da un particolare
e pill “aggressivo™ allestimento
deglh interni ¢ della carrozzeria.

DIMENSIONI
Lunghezza..........cocsmmnssvvessnnnsss M 5,020
Larghezza ..........ccccoceeeneeenceee.. 1 1,880
AHBZZA .........ccovseermmessnrersnsnsanes 1 1,882
PESO.......ccocrrremmmmsannsressmnnnsnsens 1950 KE
MOTORE

Alimentazione............ccccennvee. BENZINA

Cilindrata......cccc.cocoieicinininnne. B0BE3 €
Cllkndel s nin AN
Potenza ............... — b
TRAZIONE............................. posteriore
GCAMBIE............c.iieciaciias automatico
FRENI

Anteriore............. - . | (-7
FPosteriore......... wnnsmenaaees 8 ISCO

VELOCITA MASSIMA .......... 265 km/h
PREEEDN .. ..o Euro 63.000

LE VERSIONI

Maodello Produzione
3.5 Ve dal 2005
5.7 VB Hemu dal 2005
3.0Veée CRD dal 2005
6.1 V8 Hem dal 2006

LA TECNICA

Il motore Hemi & famoso

per avere camere di scoppio

di forma emisferica: questo
consente una combustione
ottimale della miscela
benzinasaria. C'é poi I'MDS
(multi displacement system)
che consente di utilizzare,

se |la potenza richiesta & bassa,
solo 4 degli 8 cilindri disponibili,
con risparmio di carburante.




Aspen

| modelli = Chrysler

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Suv

Con la Aspen il marchio Chrysler
affronta l'evoluzione del mercato
americano € intende proporre una sorta
di erassover che colleghi le rradizioni dei
fuoristrada e dei Suv del marchio Jeep
con le monovolume e i minivan dei
marchi Dodge ¢ Chrysler. In pratica nel
Progetto di questo veicolo g incrociano
le competenze nei due settori per arrivare
a qualeosa che pud svolgere il ruolo di
Suv di prestigio o di seation wagon di
grandi t:lirncmi.inni; PET (UESTO MOLIVD
I'impostazione tecnica di base & quella
delle grandi berline a motore anteriore ¢
trazione posteriore, con la possibilita di
avere anche la trazione anteriore.

La gamma prevede infart modelli sia a
due sia a quattro ruote motrici.
Presentata al North american
international auto show del 20086,
rispetto ai tradizionali Suv risulea pid
maneggevole ed efficiente dal punto di
vista dei consumi. Due le motorizzazioni
offerte al momento del lancio: il 4,7 litni
Magnum 8 cilindri a V da 235 Cv (che
pud essere alimentato anche dall’E85) ¢ il
5,7 lieri Hemi Magnum 2 cilindria V da
335 Cv. Esteticamente I Aspen, ispirato
alla concept car Chrysler Chronos
presentata al North American
International Auto Show del 1998,
ricorda, per il design del gruppo ottico
anteriore, la 300C e la Crossfire. Gli orto
passeggeri possono usufruire di un
sistema avanzato di entertainment, che
va dal lettore di dvd per i sedili posteriori
al sistema car audio ad alra fedelra.
Evoluti anche i dispositivi di sicurezza
come il segnalatore di cambio di corsia
involontario. Turt i modelli dispongono
poi di due ruote motrici con cambio
differenziale elettromeccanico, per
trasformare la trazione in integrale. A
differenza del 4,7 litri, il pid potente 5,7
& anche dotato di modalita ridotta low
per una maggiore tenuta di strada anche
su fondi viscidi o sconnessi.

1. La Chrysler Aspen & un Suv big size, di oltre
cingue metri di lunghezza

2. Interni pregiati, con rivestimenti in pelle

@ finiture in legno per I'abitacolo

della Chrysler Aspen

2
LE VERSIONI
Modello Produzione
5.7 -4.7 dal 2006

L’ Automabile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

LungHezEa ..oomceeesmsssmnmsnnsnnans m 5,101
Larghezza......ccccoennvisscmnnen, 11 1,930
Altezza........ccocevvnvneesinneene. M 1, BET
PEED. i IR B
MOTORE

Alimentazione ....ceemenm. benzina
Cilindrata..........cccccnecimmenees 4701 cc
Lo ] [T | [ . T | '
i | b [ SO R 235 Cv
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBIO.......ccccccvvivrrrinmnnnenn. 3 AFCE
FREMI

AMErIOre ...coceniinniiemssnsinienes @ QISCO
Posteriore ...........cccccinniniee.. @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
PREZZO................... Dollari 31.490
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